20 nye My-lokomaotiver.

Statsbanerne har nu, efter at en raekke for-
handlinger mellem reprasentanter for regerin-
gen, den interesserede danske industri og dennes
arbejdere og DSB er slutfgrt, sluttet kontraki
med A B >Nohab« i Trollhdttan om levering af
20 dieselelektriske lokomotiver af litra My,
stort set af lignende type som de 4 i foraret 1954
leverede, dog med ca. 1750 HK (mod de fgrste
4’s ca. 1500). De nye lokomotiver bygges — for
. dieselmotorernes, generatorens og styringeas
vedkommende — af General Motors i U. S. A,
dampgeneratorer til togopvarmningen — som
sidst — af »Vapore« i U.S. A. og for den gvrige
dels vedkommende af >»Nohabe« i forbindelse med
dansk industri, herunder A'S Frichs i Aarhus.
Det er en forudszetning, at det fgrste lokomotiv
skal leveres 12 maneder efter kontraktens un-
derskrift, altsd i slutningen af november 1955,
og de gvrige derefter leveres med gennemsnitlig
2 pr. maned. Prisen pr. lokomotiv ligger — for-
delt pd amerikansk, svensk og dansk andel —
omkring 1!/ mill. kr. pr. stk.

Der kan regnes med, at dansk lokomotivin-
dustri og dansk elektroteknisk industri deltager
i bygningen med ca. 35 pct. af anskaffelsessum-
men, medens svensk industri deltager med hen
mod 30 pct. og amerikanske leverancer med om-
kring 35 pct.

Motiveringen for denne relativt betydelige
samlede anskaffelse er en dobbelt: Dels den i og
for sig beklagelige. at DSB’s lokomotivpark i

25. november 1955

sin helhed er meget =ldre end gennemsnitsalde-
ren ved andre vesteuropaiske jernbaner — med
de af hgj alder fglgende szerlig store vedligehol-
delsesudgifter — dels de meget betydelige mu-
ligheder for forbedringer savel i gkonomisk som
i trafikal henseende, som tilgangen af de store
motorlokomotiver indebzerer. Begge disse mu-
ligheder har de allerede ankaffede 4 My-lok
under deres lgb siden anskaffelsen i hgj grad
fgrt bevis for.

Hvad fgrst damplokomotivparken angar, da
har vi vel i trediverne fgrst lejlighedskgbt 1i
E-lok fra svenske statsbaner og senere (i fyr-
rerne) anskaffet 25 nyve af samme type. ligesom
vi — ogsa i fyrrerne — anskaffede 6 godstogs-
lokomotiver litra H. Erdvidere lejlighedskgbte
vi i 1951 12 belgiske lokomotiver (litra N), be-



regnede til godstogskgrsel. Prisen for disse loku-
motiver var ganske ekstraordingrt lav, og ind-
kgbet skete til afhjalpning i en akut situation,
hvor den eksisterende lokomotivpark overhove-
det ikke slog til over for den meget store gods-
trafik.

" Den overvejende del af de gvrige damploko-
motiver er imidlertid delvis endda meget =ldre
typer. Siledes er alle P-maskinerne fra fgr 1910.

Motoriseringen — i de senere ar i det vae-
sentlige sket med Mo-vogne — har vel overflg-
diggjort en del damplokomotiver, men ganske
overvejende af de mindste (og =ldste) typer, og
nir yderligere motorisering nu skulle ske —
hvad alt talte for — matte man ind pd anskaf-
felse af stgrre enheder end Mo. To store helt
igennem danskbyggede dieselelektriske lokomo-
tiver af ny type er vel givet A/S Frichs i Aarhus
i ordre som forsgg pa at finde frem til et rent
dansk fabrikat, men disse fgrste 2 helt danske
lokomotiver af ny type er fgrst feerdigbyggede 1
slutningen af 1955, og der kan fgrst derefter og
i Igbet af en lzengere periode indhentes forngdne
erfaringer og ngdvendig sikkerhed, fgr man tgr
indlade sig pa at binde sig til denne endnu helt
pa forsggsstadiet veerende type som standard.

Derimod er My-lokomotivet en i den grad
navnlig i USA gennemprgvet type, og de her i
landet i de forlgbne mineder indvundne erfarin-
ger si gunstige, at Statsbanernes ledelse med
sikkerhed turde gi ind for den nu sikrede an-
skaffelse,

My-lokomotivet er i forhold til dampdriit
endog i meget hgj grad besparende i brzendsels-
forbrug. Der er ogsi en ikke uvaesentlig bespa-
relse i personaleudgifter bl. a. som fglge af, at
My (som bekendt) kun er eenmandsbetjent. Der
er god grund til at turde regne med, at ogsa ved-
ligeholdelsesudgifterne vil stille sig gunstigt. Til
disse virkeligt store besparelser i den daglige
drift kommer den trafikale gevinst, der fglger af
lokomotivets overlegne trakkekraft. Mange in-
ternationale tog i sommer har kunnet indvinde
betydelige forsinkelser (f. eks. i ankomsten syd-
fra) undervejs Padborg—Nyborg, og ogsi gods-
togene har med My kunnet klare store opgaves.
Naturligvis begranser det hidtidige kun lille
antal My (4) bade anvendelsen og nyttevirknin-
gen, men der er dog allerede med denne be-
skedne »fortrop« planlagt relativt store frem-
skyndelser af vigtige landsdelstog til nzeste
sommer, og det er ikke for meget sagt, at de nu

tilkommende 20 vil medfgre revolutionerende
wndringer og gennemgribende forbedringer af
hovedtogs-lgbene for alle hovedlinierne i som-
meren 1956.

Statsbanernes ledelse er derfor szrlig godt
tilfreds med, at det pad en tid, hvor store anskaf-
felser ikke netop har den stzrkeste medvind,
er lykkedes at fa regeringens tilslutning til an-
skaffelsen. Det er selviglgeligt, at Statsbanerne
ogsd med tilfredshed hilser afggrelsen af, at
dansk industri er med i arbejdet, og det tor si-
ges, at DSB virksomt har arbejdet med herpa.
Ikke alene gives der derved danske arbejdere i
de pagzldende industrier arbejdsmuligheder,
men der gives ogsd dansk industri mulighed for
at samle viden og kendskab til brug i den videre
fremtid, der for jernbanedriften her i landet
som i mange andre lande si utvivlsomt star i
den stadig stigende motoriserings tegn.

Statsbanernes
Driftsberetning for 1953-54

Generaldirektoratet har i de seneste dage ud-
sendt driftsberetningen for finansaret 1. april
1953—31. marts 1954. Det omfattende talspak-
kede materiale giver oplysninger af afggrende
interesse vedrgrende sa at sige alle sider af
Statsbanernes mangeartede virksomhed.

Redaktgren har ment, at driftsberetningens
afsnit om personalet antagelig ville have s=rlig
interesse for de ansatte, der jo langtfra alle har
driftsberetningen inden for nzer rakkevidde. Vi
bringer derfor — med mindre af pladshensyn
dikterede udeladelser — her dette afsnit af be-
retningens tekstdel og taenker os i fglgende
numre at tage andre omrader op til belysning.

Personalet.

Det samlede personale ved Statsbanerne ud-
gjorde i 1953—54 gennemsnitligt:

Personale til overledelse, drift og vedlige-

holdelse af anleeg .................... 27 676
Personale ved omnibusruterne . ........... 934
28 610

Personale til fornyelse af faste anlzeg, ny-
anleg og fremmedarbejder .......... 1135
29 745

Under personale er kun opfgrt det fast ansatte

.personale, aspiranter og det direkte af Statsbanerne

som arbejdsgiver antagne ekstrapersonale, derimod
ikke personer, der — med entreprengrer som ar-



