lokal trafik mellem Kgbenhavn p. d. e. s. og
Malmg og dele af Skaane p. d. a. s.

Med hensyn til den neevnte tredie mulighed:
En fast vejforbindelse mellem Kgbenhavn og
Malmg og en fast jernbaneforbindelse andetsteds
bemserkes, at der — som ovenfor anfgrt — ikke
bgr blive tale om en ren jernbaneforbindelse
Helsinggr—Hilsingborg, nir broen alligevel mé
konstrueres bred nok for begge transportmidler.

Over for firmaernes omtale af muligheden
for vel at udskyde jernbaneanlaeg i forbindelse
med vejbroen Kgbenhavn-Malmg, men dog at
forberede dem i et vist omfang ved brobygnin-
gen, skal man kun rent principielt bemarke, at
en jernbaneforbindelse i givet fald ubetinget bgr
anlegges samtidig med vejforbindelsen, fordi
man ellers ville f4 jernbanetrafikken pa over-
farten staet ud for en kortere eller lengere ar-
raekke, hvorefter det ville blive praktisk taget
uggrligt at £& den oparbejdet igen.

Da konsortiets forslag med bl. a. dets trafi-
kale og gkonomiske grundlag fgrst blev bekendt-
gjort i torsdags, har det selvsagt vaeret umuligt
at tage stilling til enkelthederne deri.

Hele spgrgsmalet synes efter Statsbanernes
opfattelse at tiltreenge en samlet alsidig sagkyn-
dig og uvildig behandling af alle sider af de
komplicerede problemer, der vedrgrer bade den
faste forbindelses karakter, beliggenhed, finan-
sielle perspektiv og bade direkte og indirekte be-
tydning, fgr afggrelse traeffes.

Gennemfgrelsen af en fast forbindelse over
Sundet mellem Danmark og Sverige og den der-
af utvivisomt fglgende meget steerke udvikling i
motortrafikken synes at méatte ggre gennemfg-
relsen af fugleflugtslinien Danmark-Tyskland
endnu mere pakrevet, hvis transit-trafikken
gennem Danmark skal kunne afvikles pa til-
fredsstillende méade.

Ogsad Storebaltstrafikken ma regnes meerk-
bart pavirket, men for denne forbindelses ved-
kommende gelder, at danske Statsbaner hdber
pa gennemfgrelsen af et lovforslag om etablering

af en feergerute for motortrafik Halsskov-Knuds--

hoved.

Det er muligt, at vi i et kommende nummer
af bladet finder anledning til yderligere omtale
af planerne, navnlig for si vidt det matte vise
sig, at disse mitte blive genstand for realdrgf-
telse pd afggrende plan i en nseermere fremtid.

1953

Dieselmotoren

i jernbanens tjeneste

Ved afdelingsingenigr E. Risbjeryg Thomsen,
Maskinkontoret.

I de over 50 ar, dieselmotoren har eksisteret,
har der ikke vaeret noget tidspunkt, hvor interes-
sen for dens anvendelse som drivkraft ved jern-
banerne har varet sa stor over hele verden som
netop nu. Dette gazlder ikke alene den udvi-
dede anvendelse af dieseldrevne motorvogne og
lyntog, som vi i s& mange ar har kendt herhjem-
me, men ogsa i meget hgj grad anvendelsen af
diesellokomotiver fra de mindste til de stgrste
typer, fra rangering pé stationer af enhver stgr-
relse og til brug i selv de stgrste eksprestog og
godstog. ‘

Der kan naevnes flere arsager til denne udvik-
ling, men een af' de vigtigste er den kendsger-
ning, at kullene, der skal bruges til damplokomo-
tiverne, er blevet si kostbare, som man ikke tid-
ligere havde teenkt sig det muligt, medens de
samtidig er vanskelige at fremskaffe i den kvali-
tet, der er ngdvendig til brug i lokomotiverne. I
de kommende ar synes der efter mange sagkyn-
dige folks opfattelse kun at veere udsigt til, at
fremskaffelsen af de gode kul vil blive endnu
vanskeligere, medens efterspgrgslen vil veere sti-
gende. Kulminerne ma drives dybere for hvert
ar, og selv om arbejdsforholdene sgges forbedret
ved anvendelse af flere mekaniske hjelpemidler,
bliver arbejdet i minerne dog stadig mere van-
skeligt og ubehageligt, siledes at det ikke er let
at fa den ngdvendige arbejdskraft fremskaffet.

I modszetning hertil er olien, der benyttes som
brandstof i motorkgretgjernes dieselmotorer,
til radighed i den rette kvalitet i rigelige maeng-
der og er let at bringe frem fra jorden og at
transportere. Der tales ganske vist af og til om,
at olieforraddene hurtigt vil blive udtgmt, men

nye olieforekomster opdages stadig i et sadant

omfang, at der i lang tid ma regnes med, at der
vil vaere olie nok til de mange formaél, den nu
anvendes til. : s

En anden-arsag til den stigende anvendelse
af dieselmotoren i jernbanedriften, der viser sig
i gjeblikket, er de store fremskridt, der i de se-
nere ar er sket bdde med hensyn til selve die-
selmotorkonstruktionen 6g med hensyn til den
kraftoverfgring, der er ngdvendig for at fa den
i dieselmotoren frembragte kraft til at drive
kgretgjerne frem.



For en dieselmotor, der skal anbringes i et
kgretgj, er det i ganske anden grad end for en
faststdende motor ngdvendigt, at motoren er si
let som muligt, s& at man ikke kommer til at
transportere nogen overflgdig vegt og ikke far
for stort akseltryk pa sporet. Med de nyere mo-
torkonstruktioner er denne opgave lgst, og da
det samtidig er lykkedes at ggre jernbanediesel-
motorerne mere driftsikre og langt billigere i
vedligeholdelse, end man fgr har kendt til, vil
det forstas, at der hermed er skabt et stgrre an-
vendelsesomrade, som virker tillokkende for en-
hver jernbane.

.IU. S. A, hvor dieseldriften ved jernbanerne
i seerlig grad har udviklet sig i arene efter kri-
gen, har der yderligere bl. a. gjort sig det for-
hold geeldende, at da fremstillingen af diesello-
komotiver fgrst kom i gang i stgrre malestok,
viste det sig, at der ved masseproduktion kunne
opnias en billig fremstillingspris, bade for diesel-
motorerne og for de komplette lokomotiver, og
dette begunstigede naturligvis igen den videre
-udvikling i samme retning.

Det er i U. S. A. ikke s& meget motorvogne
som dieselelektriske lokomotiver, der anvendes,
og adskillige jernbaneselskaber har allerede nu
samtlige tog fremfgrt med diesellokomotiver.
Fgrste halvdel af 1953 var omfanget af diesel-
driften for U. S. As jernbaner som helhed sa-
ledes, at der til 78 pct. af persontrafikken, 74
pct. af godstrafikken og 82 pct. af rangeringen
blev anvendt dieseltraekkraft, medens udviklin-
gen i gvrigt stadig fortsetter. I de senere ar er
der ikke foretaget udvidelse af den rent elek-
triske jernbanedrift i U. S. A. Tveertimod fin-
des der streekninger, hvor der tidligere var rent
elektrisk drift, og hvor der nu kgrer dieselloko-
motiver.

Franske Statsbaners 600 HK standardmotorvogn med
Renault-dieselmotorer.

Dieselelektrisk lokomotiv pd 1250 HK til hovedbaner
i Holland. Leveret i 1953 af Werkspoor med Stork- 3
Thomassen totakts motor. :

I.Europa har det i de fleste lande formet sig
ligesom her i Danmark med hensyn til. diesel-
motorens anvendelse pd jernbaneomradet, idet
det navnlig har vaeret med motorvogne og med
flervognstog (lyntog), at motordriften har taget
sin begyndelse, medens anskaffelsen af denne
type motormateriel i gvrigt stadig fortseetter.

Som eksempel kan nevnes, at Franske Stats-
baner (S. N. C. F.), der i midten af 1952 havde
ca. 800 dieseldrevne motorvogne, som befordrede
omkring 30 pct. af alle rejsende, ved udgangen
af 1955 regner med at have over 1000 dieselmo-
torvogne idrift. Ved Italienske Statsbaner (F.S.)
nermer antallet af dieselmotorvogne sig ogsa de
tusinde, og disse vogne er for stgrsteparten af
moderne type, idet meget motormateriel blev
gdelagt under krigen. ‘

I Frankrig og Italien er der dog ogsd nu sti-
gende interesse for anvendelse af diesellokomo-
tiver. Bl. a. er en serie pa 78 dieselelektriske
rangerlokomotiver pa 600 HK ved at blive leve-
ret til S. N. C. F., og 20 stk. dieselelektriske tog-
lokomotiver pa 2000 HK, der skal anvendes pa
banerne rundi om Paris, er under bygning.

De interessanteste eksempler pa, hvor vold-
somt udviklingen, navnlig med anskaffelse. af
diesellokomotiver traenger sig frem, ser man dog
i Holland og i Belgien.

Den energiske generaldirektgr for Holland-
ske Baner (N.S.), Ir. den Hollander, der tillige
oo prasident for de eurcpmeiske jernbaners feel-
1), har sat sig det
mal at freniskynde anvendeisen af aieseldrift pa
de europaiske jernbaner mest muligt.

Af Hollandske Baner er en vaesentlig part
elektrificeret, men for den resterende del af

ws forsuninagsinstitut (O R,




Dieselmotor af General Motors fabrikat til DSB’s MY-lokomotiver og Belgiske Statsbaners mye store diesel-
lokomotiver.

jernbanenettet har man nu bestemt sig til at
overga til ren dieseldrift, og med de allerede for
nogen tid siden afgivne ordrer pa i alt 246 diesel-
lokomotiver forventer generaldirektgr den Hol-
lander, at der omkring udgangen af 1957 prak-
tisk taget ikke vil veere nogen damplokomotiver
i drift pd jernbanestrsekningerne i Holland.
Belgiske Statsbaner (S. N. C. B.) begyndte
omkring 1930 anskaffelsen af motorvognsmate-
riel og har nu 145 dieselmotorvogne, 11 tovogns-

dieseltog og S trevogrsdieseltog i driff. T 1953
afgivne oriver omfatter 30 cieseldrevio ::oor-
vogne med hvaraulisk kratioverfering o det

for disse baner overvaldende antal af 95 stk.
dieselelektriske toglokomotiver med 1600 HK.
Disse, store diesellokomotiver skal benyttes ba-
de til persontog og til godstog, og det ventes
endda, at de vil blive benyitet med flere loko-
motiver sammenkoblet til at fremfgre de aller-
stgrste godstog, der kan forekomme pi de bel-
giske jernbaner. P& rangeringens omrade regner
man ved S, N. C. B. med at overgd tii fuldstzn-
dig dieseldrift, og efter oplysninger i fagpressen
ventes der foruden et antal store rangerlokomo-
tiver pd 700 HK, der allérede er i ordre, i ner

fremtid indkgbt yderligere 95 dieselrangerloko-
motiver.

De 95 diesellokomotiver pa 1600 HK, som
S. N. C. B. har indkgbt, vil -alle blive bygget pa
licens fra U. S. A, og for 40 af dem, der skal
bygges pé licens fra General Motors Electro-
Motive Division (EMD), gelder det, at de vil f&
samme dieselmotorer og andre hoveddele, leve-
ret fra U.S.A., som DSB’s nye, store dieselelek-
triske MY-lokomotiver, hvis levering nu snart
forestar. Da dar vderligere forvlicaer oplvining
cen baol sse o=
tiver hos DSE's leverandor, hvidgust og Heln
i Trollhdttan, har sikret sig ret til at benytte
tegningerne til MY-lokomotiverne, kan det altsa
ventes, at de belgiske lokomotiver bliver ganske
svarende til DSB’s,

I forbindelse hermed kan i gvrigt navnes, at
ved bygningen af en del af de mange dieselloko-
motiver, som Hollandske Baner har i ordre, vil
bl. a. dieselmotorerne blive udfgrt pd licens fra
U. S. A. Det. ferekommer ogsd naturligt, at nar
jernbanedieselmotorer har veeret bygget gennem
mange &r i meget stort antal i U. S. A, er der
opndet store erfaringer, som det er veerdifuldt

Sk ioverar.
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at stifte bekendtskab med, og det var med sam-
me begrundelse, som nu dbenbart har gjort sig
gaeldende bade i Belgien og Holland, at DSB i
1951 bestemte sig til anskaffelse af MY-lokomo-
tiverne.

Det er karakteristisk for dieselmotorerne af

den amerikanske type, at de er langsomtgéende,
s& at deres omdrejningstal normalt ikke over-
skrider 800 omdr./min. Det betragtes ogsa gen-
nemgaende som en fordel, navnlig ved store mo-
torer, at en dieselmotor ikke har for stort om-
drejningstal, idet motoren derved ikke skulle
vaere sd udsat for beskadigelser, og mange euro-
pxiske dieselmotorer er indrettet pad samme
maéde.
. Imidlertid er der ogs& motorfabrikker, £, eks.
de fleste tyske fabrikker, der bygger hurtigtga-
ende dieselmotorer til jernbanebrug, hvor om-
drejningstallet ligger omkring 1500 pmdr./min.
eller endog pa 2000 omdr./min., og som begrun-
delse for dette stgrre omdrejningstal benytter
man bl. a., at der herved opnés en motor af ringe
veaegt. Tyske Forbundsbaner (D. B.) har standar-
diseret en dieselmotortype péa 800/1000 HK af tre
forskellige fabrikater, alle med omdrejningstal
1500 omdr./min., til sdvel store dieseldrevne mo-
torvogne og til dieseltog som til store dieselloko-
motiver.

Foruden et stort antal trevognsdieseltog med
den navnte standardmotortype, har D. B. i den
senere tid anskaffet bl. a. 10 stk. diesellokomo-
tiver pa 800/1000 HK og 5 stk. diesellokomotiver
pa 2000 HK, der endnu ikke alle er leveret. Ka-
rakteristisk for alt dette motormateriel er anven-
delsen af hydraulisk kraftoverfgring. Udviklin-
gen af dieseltraekkraften i Tyskland sinkes noget
af det forhold, at D. B. mé betale en ret stor skat
pa braendselsolien, men selv med dette handicap
mi det paregnes, at anvendelsen af dieseldrift
vil forgges pa de tyske baner i den kommende
tid.

I England, hvor damplokomotivet har sin op-
rindelse, bygges der stadig mange damplokomo-
tiver, medens der med hensyn til dieseltraekkraft
navnlig har varet interesse for rangerletomoti-
ver, hivilket har givet sig udsiag i, at Engelske
Baner (B.R.) under et for &rene 1953—1957 fast-
lagt anskaffelsesprogram vil erhverve i alt 573
dieselrangerlokomotiver.

Dieseldrevne motorvogne og toglokomotiver
findes endnu kun i mindre antal i England, men

i Irland foregdr en bemarkelsesveerdig udvik-

Dieselhydraulisk lokomotiv pd 2000 HK til Tyske For-
bundsbaner. Dieselmotorer af fabrikat Maybach og
Daimler-Benz.

ling, og foruden de anskaffelser, der allerede er
foretaget, ventes der indkgb af dieseltraekkraft,
der kan muligggre indfgrelse af ren dieseldrift
pa den grgnne g.

Af de nzvnte eksempler fremgar det, hvor-
ledes dieselmotoren netop nu mere end nogen-
sinde fgr er ved at ggre sig geelderide i jernba-
nernes drift, og ogsa uden for U. S. A. og Eu-
ropa spores overalt samme tendens, idet her
blot skal anfgres, at nér i ordre vaerende diesel-
materiel er leveret til jernbanerne i Australien,
vil 25 pct. af den australske jernbanetrafik vaere
dieseldrift.

Det ville veere en stor fordel for jernbanerne
i Europa, hvis en fzlles standardisering af kgre-
tgjer med dieselmotor kunne ivaerkssettes for
at fremskynde bygningen af billigere og bedre
dieseltraekkraft, og der har da ogsd gennem len-
gere tid inden for de europaiske jernbaners fel-
les forskningsinstitut, O. R. E., veeret arbejdet
staerkt med dette spgrgsmal, hvilket forelgbig
har fgrt til det resultat, at jernbanerne har op-
ndet enighed om standardisering af i alt 8 typer
diesellokomotiver med fra 350 HK til over
2000 HK.

0. R. E.s prasident, generaldirektdr den Hol-
lander, har over for den europeiske industri gi-
vet udtryk for, at der under de rette betingelser
foruden den dieseltrakkraft, der allerede haves,
ma kunne tages tusinde diesellokomotiver i brug
i Europa pr. ar i de kommende 10 ar — altsé en
udvidelse pa i alt 10.000 diesellokomotiver —, og -
safremt denne tanke irenger igennem, vil den
derved frembragte @ndring i Europas jernbane-
trafik veere af helt revolutionerende karakter.



