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Medlemsblad for | Kupevinduet
KARLEMOSEPARKENS

Uha jeg er sent pa den, bladt har veeret veeldigt

M ODELJERNBANEKLUB forsgmt, jeg beklager meget det er sket. Min
inspiration har svigtet mig voldsomt i dette efterar og
AAO EAO 0a&aoAd 1 AT CA bDOiT Al AI.
Formangd i1 0aAAGSs AAO EJe@vil Mtsbgd &t fAi ACAOS
Michel Andersen indhentet efterslaebet inden alt for laeenge og det er en
Karlemosevej 119, 1/Th. stor hjeelp, at flere laver indleeg til bladet z bliv
4600 Kage. endelig ved med det.

UL B0 L2 o De fleste har vel efterhdnden opdaget ati har sgsat
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vil have styr og orden pa penge, projekter og opgaver
i klubregi. Der arbejdes pa hagijtryk, for at f& de
grundlzeggende principper pa plads, sa der kan
komme gang i andet end el afdelinga. | forbindelse
med disse tiltag, skal vi have udarbejdet det vi alle
skal arbejde efter. KMK Anlegsplan Det er
meningen at denne plan, udover den samlede
sporplan, skal indeholde detaljerede planer om alt
hvad der skal Laves, indretning, el, lys, opbevaring og
meget andet for hvert rum. Det er klart at i starten vil
disse planer veere i de store linier, menefterhdnden
er det meningen at de skal veere ret detaljeret og alle
samles i anlaegsplanen, herunder hgrer ogsa en
klubh&ndbog, der er faktisk lavet noget til en
allerede, bl.a. et udkast til hvordan tingene i klubben
skal handteres af medlemmerne, Bter har for nyligt
efterlyst retningslinier desangaende det kunne vaere
et startskud til at der ogsad blev kigget pa
udarbejdelsen af en klubhandbogz er der nogen der
kunne teenke sig at vaere med til detz s& kan man
bare henvendesig til undertegnede. NFK.
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Ze 503 3781954.En fin repraesentant for det denne artikel skal handle am

de seneste ar har vi oplevet en enorm tilgang af
I danske godsvognsmodeller og det er selvfgldig

dejligt, men det er stadig det man selv
frembringer, der giver det store billede af
mangfoldighed. En vogngruppe der lyser godt op i et
godstog, er private vogne hvilket ogsa- helt tilfzeldigt
Z er min kasephest i seerdeleshed ZE vogne
(beholdervogng Andre har da ogsa kastet sig over
emnet, bl.a. DWA i Fredericia har i mange ar lavet
adskilige tankvogne, de fleste baseret pa
Fleischmann’s katalog nr. 5427 med flere. Desveerre
er de alle lavet i forholdsvis sma oplag, sa fik man
ikke vognen da den udkom, sd er der kun
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bade dyre og sjeeldne.
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Bade DWA (Fleischman og Tilig modellerne
besidder stort set alle sammen fejl p& stiger,
geleender, tank og bremseplatform udformning, dem

bliver der nemlig ikke rettet pa, eller rettere 7 begge
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Foto.: P. E. Clausen. Arkiv.: DMJK.

producenters modeller er den samme uanset hvilket
forbillede de skal forestille. Det har vi jo s& mulighed
for at aendre pd nar vi ombygger, det er ogsa pa dette
DOTEO AO o6cGUITAOOEEEAT &
kun foto der kan vise detaljernes udseende og det er
langt fra alle vogne der er fotograferet, tegninger af
vognene er det meget smat med, ikke mindst fordi
mange af vognene er kabt brugt i Tyskland. Detgar
det heller ikke nemmere at modellen skal daekke flere
typer og varianter heraf, bygget fra ca. 1915 til farst i
30érne
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En variant af mange fra Fleischmann, katalog nummer
542402,

Alle de efterfglgende forbilleder tager udgangspunkt i
Enlhgota&ﬂkvégﬁqz%b rﬁjfﬁréer 7@@@‘ M 'ﬁere%df— OAl
eller Fleischmann tankvogn katalog nummer 542601

med flere. De gamle Prefo Piko) er ogsa anvendelig,

de kunne oven i kebet fas med to forskellige
akselafstande og Fleischmann modellen har tanken
vendt modsat, hvilket gar det fordelagtigt at anvende



Denne, til visse forbilleder. Det er op til en selv
hvilket maerke man foretraekker, Fleischmann vognen
A0 OAO AUO 1 AT 1Tc¢coOa
billigere og knap sa fine z endelig er de gamle Piko
vogne som regel meget billigere, men absolut heller
ikke pa hgjde med de to andre meerker, hvilket maske
kun er en fordel, ndr man alligevel skal lave diverse
indgreb pa modellen, de kan som regel findes i
enhver brugthandel, med mere eller mindre gdelagte
geleendere patanken. Det betyder dog mindre for det
er mere undtagelsen end reglen at tankgeleender pa
forbilede og model stemmer overens. Det bgr
naevnes at Bjgrn hos P& Sporet har de gamle vogne i
splinterny stand i massevis, men som tidligere naevnt
tager vi udgangspunkt i Tilig og Fleischmann
vognene. Modellerne har fglgende, for os interessante
data.

Lop. 1:87. 102 mm. = 1:1.8.800 mm.

Aks. Afst. 1:87. 46 mm. = 1:1. £#00 mm.
Tankrumfang er malt udvendigt pa tanken, omregnet

i ACAO il 1:10g8/er deb heEnqliBeOgivéd Bt @imAndhbidpal T CA O

25.000 liter. Hvis vi sa treekker godstykkelsen fra vil

jeg geette pad at vi lander pa et rumfang omkring
24.000 liter. S& store tanke var der ingen danske
vogne af denne type der hade, (e heller vogne i tysk
drift) tanken er ganske enkelt lavet for stor i model,

sandsynligvis for at harmonere bedre med den for
brede undervogn, altsd ma vi finde os i at tanken
under alle omsteendigheder er for stor. Et acceptabelt
omrade er vogne medet rumindhold mellem 17.500

0g 20000 liter, helst neermest det hgje tal. En anden
vigtig detalje, er hvor hgijt tanken er placeret,

modellen udviser en ret hgjt placeret tank, det vil

derfor veere uhensigtsmaessigt at veelge et forbillede
med en lavt placeret tank, ofte var det de mindre

tanke der var lavt placeretz men ikke altid!

Fleischmann har endelig forstaet at der er et udmaerket marked i Danmark, ferst kom der to DFO vogne, desveare
med UIC paskrifter, men nu er der kommet et nyt szt der ma siges at veere rimeligt korrekt og i den drigtiged epoke.

DS, Dansk Sojakagefabrik.
40A AE $3
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over privatejede vogne pastar godt nok hardnakket at
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de karakteristiske skjolde pa tankryggen.
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ZE 503 501 pa Islands Brygge d. 11.02.1933. som det ses pa dette og efterfalgende foto, er de tre fgrste vogne leveret uden

Foto.: DS. Arkiv Bjgrn Schultz
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Sa er vi rykket 11 ar frem i tiden, til 1954, vognen har nu faet de meget karakteristiske skjolde pa tankryggen.
Paskrifterne har eendret gj en del, utroligt nok har den heller ikke mistet sit bremsehusom den overhovedet gjorde

det, ved jeg ikke.

Ze 503 501. Lop 800 mm. Aks. Afst. 4000 mm.
Rumindhold 19.200 liter.
Ze 503 502. Lop 8800 mm. Aks. Afst. 400 mm.
Rumindhold 19.200 liter.
ZE 503 503. Lop 800 mm. Aks. Afst. 4000 mm.
Rumindhold 19.200 liter.
Til bygning af disse tre vogne, gner Fleischmanns
model sig bedst, her vender tanken nemlig rigtigt,
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Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: MIJK.

selv litra og adresseplader er ret teet pa, de to skjolde
er man selv ngdt til at fremstille. DWA fremstillede
for nogle ar siden en model af Z 503 501 der var
meget fin, dog manglede den skjoldene, selv
bremsehuset er rimeligt korrekt pa Fleischmann
modellen 7 man skal ga efter epoke Il udgaverne
(DRQG for at fa vognen med bremsehus.

%0 06 O1 CAT &f 8DA BOP VisArAydeligt at skjoldene mangler og at det i hvert falkdte er en $andia vogn, foto er

taget d. 14.07.1931. pa Islands Brygge.

Foto.: DS. Arkiv.: Bjgrn Schultz.



UIf Holtrup tog dette foto af 503 502 i 1960 og her har vognen faeheiskjolde, spildsporene viser at de har deres
berettigelse.

‘/

Ogsa Z 503 503 er leveret uden skjoldene og pa dette foto er vognen helt ny, billedet er taget d. 10.01.1931. pa Islands

Brygge. Foto.: DS. Arkiv.: Bjgrn Schultz.
Man ma ret hurtigt havet fundet ud af at skjoldene fra 1960 en tank uden disseHvornar de tre vogne fik
var ngdvendige, for andre foto viser at Scandia skjoldene monteret, har jeg ikke kunne finde ud af,
vognene leveret fra 1934 har skjoldene, men sandsynligvis hurtigt efter levering.

paradoksalt nok viser et foto af 503 514 (leveret i 1934)



Solofabrikken A/S
ZE 503 651. Lop. 800 mm. Aks. Afst. 4100 mm.

Rumindhold 19.000 liter.

Her afviger bade akselafstand og lop. dg kun 100
mm. Hvilket i 1:87 er bagateller, jeg har desveerre
ingen dokumentation (foto) af vognen og jeg er lidt
usikker pa hvor meget lighed der er med modellene
malligheden til trods, i det vognen er bygget allerede

i 1914, den kan f.eks. have kurvpuffer og fladjern
akselgafler, s& med mindre foto kan skaffes, er det
ikke det mest oplagte forbillede at eftergare.

ZE 503 652. Lop. 810 mm. Aks. Afst. 4000 mm.
Rumindhold 19.200 Liter.

ZE 503 653. Lop. 810 mm. Aks. Afst. 4000 mm.
Rumindhold 19.200 Liter.

Heller ikke disse vogne har jeg nogl€oto af, men da
de er bygget i henholdsvis 1922 og 1921 tror jeg at
ligheden med modellerne er meget starre.

ZE 503 654. Lop. 810 mm Aks. Afst. 4000 mm.
Rumindhold 19.200 liter.

Foto af denne vogn viser stor lighed med modellene,
forbilledet er isoleret, hvilket gar at tanken ser meget
rigtig ud i starrelsen, til gengzeld er der jo sa nitter pa
modellen, som ikke skal veere der, de e heldigvis
nemme at slibe af. Om de andre vogne ogsa er
isolerede ved jeg af gode grunde ikke, men jegor at
7652 097653 ma veere meget ligg654, da de er noget
nyere end -651 Til -654 ma en Tillig model veere
bedst egnet, idet domen pa tanken vender md
bremseplatformen, aftapningsstudsen pa undersiden
af tanken, skal sa lige flyttes ned i samme ende,
imellem de to baerekonsoller for tanken, hvilket ma
veere nemmere end at flytte domen pa Fleischmann
modellen.

T11353331%%
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ZE503 654 i Sﬂnderborg? 1956, det sedetygt at vognen er isoleret.

Dansk Breendselsolie Transport
A/S

Et lille firma fra Fredericia, med kun en vogn, den
blev kgbt 1953 fra Aalborg Nafta, her hed den&Z503
703. Ifglge jernbanen.dk sklle vognen fra 1953 til
1958 have heddet 503 711 og tilhgrt Holm & Molzen
A/S. | fglge oversigten over private vogne fra 1955
hedder den 503 731 og tilhgrer Dansk Breendselsolie
Transport A/S. Vognen blev solgt 1963.

Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

ZE 503 731. Lop. 8800 mm. Aks. Afst4000 mm.
Rumindhold 19200 liter.

En vogn, hvor alting tilsyneladende er ok, selv tanken
vender rigtig, til Tillig modellen. Jeg undrer mig lidt

over vognens mangel pa firma maerkerfor det skulle

en privatejet jernbanevogn veere udstyret medz men

som altid, ingen regler uden undtagelset Et oplagt
ombygningsemne!



ZE503 731. 1960.

Industriprodukter A/S

Igen et envogns firma, med specielle olieprodukter,
sasom Tallolie, Treetjeere, vegetabilske og
terpentinolier. Vognen er kgbt af SJ i 1957 og
udrangeret i 1970.

Foto. &nsBruun-Petersen

ZE 503 811. Lop..800 mm. Aks. Afst. 4000 mm.
Rumindhold 17400 liter.

Vognen passe til Fleischmann modellen, dog har
forbilledets tank 4 svgb, hvor modellen kun har 3,
ligeledes er tanken lidt mindre og en smule lavere
placeret.

ZE 503 811 i 1961. Jeg mener at tanken var malet meget mgrk rgd, men det er ikke kakedes mig afi¢éreedenne

pastand.

Luxol kemiske fabrikker A/S

ZE 504 101. Lop..800 mm. Aks. Afst. 4000 mm.
Rumindhold 18700 liter.

Foto.: UIf Holtrup.

Endnu et firma med envogn, den er kgbt brugt af DR
i 1946(Tysk nummer, 505 952, udrangeret 1973.
Modellen er ca. 2 mm. for lang, men ellers passer

Tillig modellen fint.



Luxol vognen i strampudset sdnd (Revideret?) pa Kh. 1965. Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.
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ZE503 342 p& Cvk. 1951, ‘ Foto.: DSB.
BP Olie Kompagniet. A/S Ze 503 342. Lop. @00 mm. Aks. Afst. 4000 mm.
ZE 503 341. Lop. 800 mm. Aks. Afst. 4000 mm. Rumindhold 19.200. liter.

Rumindhold 19.000 liter. Ingen foto af vognen.



503 341 er byggeit1919 ogb03 342 i 1929, s& pa trods ZE 503 346. Lop. 800 mm. Aks. Afst. 4000 mm.
af neesten ens data, skal jeg ikke have lagt hovedet pa Rumindhold 19.200. liter.

blokken og pastd at vognene er ens. 503 342 passer

seerdeles godt til Tillig modellen.

ZE 503346 pa Amagerbro d. 19.10.1965. Foto.: K.E. Jgrgensen.
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Ze 503 347 pa godsbanegarden i 1952. Foto.: Poul Egon Clauser. BIKIK.

ZE 503 347. Lop. 800 mm. Aks. Afst. 4000 mm. Tankvognene 503 342 til 350 var alle bygget af
Rumindhold 19.200. liter. Wismar Woggon fabrik i 1929 og leveret til Det
ZE 503 348. Lop. 800 mm. Aks. Afst. 4000 mm. Forenede Olie Kompagni BP), 343 forsvandt
Rumindhold 19.200. liter. formodentlig under tysk Tjeneste i 2. verdenskrig og
ZE 503 349. Lop. 800 mm. Aks. Afst. 4000 mm. 344 og 345 meldesidrangeret i juli kvartal 1954.Det
Rumindhold 19.200. liter. m& enten vaere et uheld eller ogsd en mangel fra
ZE 503 350. Lop. 800 mm. Aks. Afst. 4000 mm. krigens tid, alle gvrige vogne rgg fgrst ud i 1970.

Rumindhold 19.200. liter.



Et desveerre noget slgret og utydeligt foto af ZE 503 350 i 1951, viser sammen med de gvrige foto, at vognene fr
Wismar fabrikken var meget ens bygget. Foto.: Pouakgem. @rkiv.: DMJK.
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DWA model af ZE 503 347. Baseret pa en Fleischmann grundmodel, en meget korrekt model, men med de t§pEEE | ¢
sasom forkert gelaender, tank vender forkert, litra og adresse plader er lidt forkerte i starrelsen.

ZE 503 348. Lop. 800 mm. Aks. Afst. 4000 mm. ZE 503 373. Lop. .800 mm. Aks. Afst. 4000 mm.
Rumindhold 19.200. liter. Rumindhold 19.200. liter.

ZE 503 349. Lop. 800 mm. Aks. Afst. 4000 mm. ZE 503 375. Lop. 800 mm. Aks. Afst. 4000 mm.
Rumindhold 19.200. liter. Rumindhold 19.200. liter.

ZE 503 350. Lop. 800 mm. Aks. Afst. 4000 mm. Fortseettesi neeste nummer.

Rumindhold 19.200. liter.



Nyt fra 3 D fronten

Peter Schack

Tidligere har man i Mosebanen kunne lsese om
Frichs Koffen der var 3D printet og Frichs
Mxeren der var pa tegnebordet. Status er nu
at Mx overdelen nu er tegnet faerdig og er klar til
produktion, Koffen er blevet faerdigmonteret og

pravekart, med gode resultater. Det har givet blod pa
tanden til at tegne mere8 / C OT i
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AD/AY vogne, EA vogne, MK/FK og MB lyntog. Alle
vogne og togseet er eller bliver tegnet, herunder vil
jeg komme med yderligere oplysninger og status for
de enkelte modeller.

ET AAU

Dobbeltvogn litra AD / AY

ognkasser, feellesbogier samt tag er tegnet
Vfaerdig og Klar til produktion. Modellen er

tegnet il montering af Symoba
kortkoblinger, Weinert fiederpuffer samt montering
af diverse lgsdele fra Hobby trade. PT. Mangler jeg at

tegne 3 meter bogierne. Vognkassen er tegnet med
kupéer, for at ggre den mere stiv.

Feellesbogie til &/ Ay.

Bagagevogn litra EA
ognkasse samt tag er tegnet faerdig og klar til
produktion, modellen er tegnet til montering
af Symoba kortkoblingskinematik, Weinert

fiederpuffer og til montering af diverse lgsdele fra

hobby trade. PT mangler jeg at tegne 2,5 mete
bogierne.

Print materialer

Nar jeg far 3D printet modeller, bruger jeg som regel
to typer materiale. PA 2200, Selective Laser Sintrede

EA sidebillede.

(SLS). Dette er det steerkeste nylon materiale, som
producenten har, det har en god varmebestandighed,
det mest interessante er at du kan bruge det til

51 AOAT ARd Eai coOl Ad
dette er et porgst materiale, det vil absorbere
forureningspartikler i luften, det vil sige at dine

ubehandlede modeller, vil blive gullige med tiden.
Ramaterialet, printet, er lettere kornet og kan
sammenlignes ubehandlet med meget fint slibepapir,
f.eks. korn 400. Printet kan mod tilleeg fas poleret,
hvilket er at foretreekke.

UV-heerdet akrylplast, det er perfekt til sma
hgjdetaljerede modeller, som miniaturer, modeltog,

computergenerede karakterer m.m. p& grund af den
fine kvalitet af finish og tynde vaegge, ned til 0,3 mm.
Materialet er ganske steerkt, let fleksibelt og
varmeresistent op til 80 grader C.
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AAOAEI O EAO EAC EOI

i ¢ AEEAAOAS



en 3006. 2011 pa Hennings fadselsda, var
D klubben pa sommerudflugt med

veterantoget DSB K 564 samt G og Cv
vogne til Garlev over Hgng.Om det var pa grund af
det var Hennings fgdselsdag at regnen dryppede ned,
skal veere usagt Vi mgdtes pa Slagelsestation kl.
11:00, til stede var; Bent, ah, Michel, Thomas,
Henning, Flemming, Jgrgen og Martin. Vi matte
bevaebne os med paraplyer og regnjakker, for det sma
regnede det meste af dgen. K maskinen kom kl. 11:15,
Thomas snakkede meget om den og gleedede sig til at
komme ud og karer. Da toget var akommet i spor 4,
gik vi fleste af os ned til bagh OOOA OT CT h
mgdte en bekendtmedarbejder fra toget, nemlig Jens
leithoff (gammelt medlem af klubben), som vi fik en
sludder med.

T

homas, Martin og Bent kiggede pa
lokomotivet imens det holdt og ventede pa at
fa tilladelse til at omlgbe i spor 3, det blev dog

en smule forsinket pga. et lc-tog, der fgrst skulle
ekspederesmen da der endelig blev flgjtet afgang, sa
havde Thomas neer skidt i bukserne selv om vi stoct
stykke derfra, flgjten var vist hgjere end han havde
forventet. Efter at have se maskinenblive koblet p&
igen, gik vi s op i toget og lidt efter var der afgang.

Bent,
OEAEEAOCOODOAT 68

Der blev flgjtet afgang kl. 12:157 25 minutter

forsinket. Pa vej ud af Slagelse kom der en togfarer
som vi kgbte billetter af, voksne betalte 90 kr, og
Thomas kom med for 45 kr. Vi standsede i Lgve,

Michel, Thomas og Jgrgen godt beenket i

Havrebjerg (som begge i dag etrinbraetter z nu helt
lukkede), derefter i Hgng, hvor vi ankom ca. 12:30.
Der var ska en hel del i Hgng, Vestsjeellands
veterantog har faet bygget en vognhal derude, og lagt
spor til, séledes at alt det materiel som blev flyttet fra
Skeelskgr i forbindelse med fusionen med
Vestsjeellands veterantog er kommet under tag. Da
den anden klub méatte rydde deres araler i Skaelskar
pga. den her nye natursti mellem Slagelse og
Neestved, samt Dalmose til Skeelskagr som gjorde at de
nu ikke leengere kunne kgrer med veterantog.

%E 8
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Anden halvdel det

af
Flemming, Henning og Jan

gode selskab, Martin,

a men turen gik sa videre af det gamle spor
N til Garlev z eller rettere resterne af den

gamle bane mellem Hgng og Veerslev
Nogen gamle ujeevne spor, men som sadanigger det
ellers godt nok, til toget der ikke karer mere end de
ca. 50 km/t. Vi karte ind pa Garlev ganle station KI.
12:45z Maskinen blev speendt fra, og karte et stykke
frem hvor den blev holdende z Det viste sig at
personalet skulle holde frokostpause sa det foregik pa
OEEZOh & I ATA EITAO 1 AOEEI

minutter senere var pausen forbi

Middagspause i det gragnne, der ryges!

Der var nogen som vist nok fik sagt til Thomas at det
méaske kunne veere at han kunne fa en tur pa



maskinen nar den lavede omlgb i Ggrlev, sa det
matte Jgrgen sa tage sig af, s& de gik op til maskinen
og der var Thamas heldig, for han fik lov at komme
med pa den korte karetur ned til den anden ende.

Et par heldige drenge, fik turen med rundt om vognene.

Der var ogsa 2 andre drenge som fik en tur. Det ma
have veeret noget af en oplevelse for&an en 10 ars
gut. I mellemtiden var der nogen af os andre som
faldt i snak med en fotograf der var med toget den
dag, jeg kendte ham ikke selv personligt, men det
gjorde Flemming og Henning vist, der var tale om
ejeren af hjemmesiden Togbilleder.dk ved navn
Gunnar W. Christensen. Turen gik tilbage mod Hgng
og Slagelse kl. 14:40 og pa vejen hjem kabte nogle af
medlemmerne en Tzshirt og mulepose. Andre ngd en
kop kaffe og kage. Og pengene gik jo til et godt
formal.

Vognmester Jens har serveret kaffe for drengene.

a vi ankom til Slagelse kl. 15yik turen videre

ud mod Bildsg Srand hvor Flemming lagde

camping plads til en hyggelig grill aften, til
det arrangement havde Martin lavet en stor skalkold
kartoffelsalat og en alm. «al salat. Man medbragte sa
selv kgdet som man sklie grille. Imens der blev
teendt op i grillen, s& blev der spillet en gang
minigolf.

Drengene dyrker motion.?

Grillen blev hentet og Martin teendte op med lidt
hjeelp fra Flemmings kone Lis, der ogsa forsggte at
seette en leesejl op som tag ved grillersom stod ved
en overdaekket og udestue.Lis matte lige pludselig
forlade det, da der kom fadevarer kontrol z hun var
vist godt tosset over det lige netop den dag, &
Flemming matte ggre det faerdigt.

Skyd bare, jeg skal nok fange kuglen!

Det regnede en del eferhanden, sa flere af os puffede
vandet ud af det tag som dannede en bule nedad. Og
forsinket blev vi ogsa inden vi kunne spise.
Briketterne var laenge om at breende igennem, og
Flemming syntes at han ville seete lidt gang i det
med et par breende&knuder, men det gav bare en
masse rgg.. Langt om laenge var grillen blevet klar og
vi kunne starte med at stege kad. Femming og Lis
havde kgbt SteffHoulberg frankfurter pglser som der
ogsa blev grillet et par stykker af. Det blev en god og
hyggelig, men noget vad da. Henning havde jo
fadselsdag den dag, men han mente s& absolut ikke
det var ham der havde veeret skyld i det darlige vejr.
Og for resten sa var der jo ogsden vis, Dansk
grevinde Alexandra forhenveaerende prinsesse der
havde fgdselsdag samme dag.



Rygter fra et 293
Remise omrade !4

‘ ’elkommen til remiseomradet, rygternes
arnested. Sidste nummers gaettebillede, var
abenbart for sveert for de aerede medlemmer.

Cirka 0 har indsendt et rigtigt svar! S& denne gag

gar videt meget nemmere og kanmer med en masse
oplysninger.

Ham fyren her, er fgdt og opvokset et sted pa
Vestsjeelland han havde en Morfar der var ved banen,
sa allerede som barn var han blevet interesseret i tog,
og nar han og lillebroderen var pa sommerferie, sa
gik turen ned for at besgge mafar ved jobbet. Senere

i barndommen gik han pa fritidshjem i Korsgr, hvor
han da ogsa stod op af hegnet ud til baneterraenet og
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rangerede med vogne. Som dreng havde han ogséa
Marklin, en bane som faderen havde hijilpet ham
med at bygge i en kasse af spanplader pa veeggen med
en plade der kunne vippes ned. Hans far var
oprindelig udleert murer, havde selv bygget barndoms
hjemmet i Svenstrup, og under byggeriet var der
opstéet et par store jordbunker, dem syntes han og

1 EIT AAOT A Ajova &t kupaOsvéndhe&d af, til

stor eergrelse for hans modersom matte vaske tgj
mange gange i starten. Et par ar senere fik de en god
nabo, der havde en lidt stejl opadgaende indkearsel,

den karte de pd keelk ned af, nér der var sa - med
AAO OAOOI OA O gldk @abdeA var fdresfed D ¢
tidligere kollega til Flemming, senere fik vores
hovedpersonen kgretur med toget over til Fredericia

og hjem igen, det var en gang i 1993. Som ung knaegt

fik han rettet teender inde pa tandlaege skolen i
Kgbenhavn, ikke noget han brgd sig saerlig meget om

og da han en gang i starten sagde til sine foreeldre:
6*AC OEI EEEA [ AA AAROET A5l
name) det er ikke et spgrgsmal om du vil, du skalz
sadan, ingen kaere mor at ga til. Opdraglsen var
ka?rlré n od b@sterﬁt,def?e tgcﬁtioner fra faderens
barndom bl.a ogsd med hensyn til at stryge tgj,
hvilket faderen ogsa fik laert ham, menabenbart ikke

godt nok, for han gider det ikke den dag idag.

Hvem er han?




En tur i det Fyn&ke
OKT
OMJIK + en palsevogn.

Onsdag den 22 Juni 2011 var klubben pa tur til Fyn,
Michel, Jgrgen, Flemming og Martin, tog over til OKT
for at overreekke Ove og Signe et bevis pa
geresmedlemskab af klubben.

Pa vejen derover var vi blevet lidt sultne og tarstige,
sa viholdt ind et sted mellem Odense og Middelfart,
for at fa lidt at spise. Stedet s ikke ud af meget da vi
parkerede udenfor, det lignede egentlig bare en helt
almindelig tankstation, men da vi kom ind s viste
det sig at der var bade, kolde og varme drikkearer,
kage, pglser samt burgere. Efter at have siddet ude i
solen og spist vores mad, gik turen sa videre til
Middelfart hvor vi var fremme hos Signe og Ove Kl.
14°. Vi blev budt til bords i havestuen, hvor der var
daekket op med boller, smgr, ost, marmelae og kaffe
der var ogsa friske jordbzerz vist nok nogen tyske fra
Remal000, men da vi ikke skulle snakke med dem,
kunne det jo veere lige megetz godt vi ikke gik helt
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lidt tid, blev det tid til at overr eekke Ove vores
eeresmedlemsbevis fra klubben, for deres trofaste og
mangedrige, rundhandede statte til klubben.
Flemming holdt en lille tale og det gjorde vist dybt
indtryk pa Ove der ikke kunne lade vaere med at blive
lidt rart til gleedestarer, de blev begge to meget glade
for vores lille bevis og vi er meget glade for at kunne
give dem det, da de altid har forkeelet os pa alle
teenkelige mader. Oven pa al den hgitidelighed blev
der snakket lidt igen, selvfglgelig skulle vi lige runde
butikken, hvor et par stykker af os kgbte lidt med
hjem.

G INGRID

T

Motorfeergen Dronning Ingrid i skala 1:45 i sine
naturlige omgivelser pa OMJKs flotte anlaeg.

Vi karte tilbage mod Odense Kl 16°, hvor vi skulle pa
besgg hos OMJK, men vi skulle farst lige hente Peter

pa hans hjemme adrese, og derfra skulle vi videre ud
til et fabriks kompleks hvor vi skulle hente en
gammel brugt kopimaskine som Peter havde skaffet
os. &g skal hilse og sige fra bade Flemming og Jergen
A6 AAT OAO £ 8 8 8 8 8 z8

den vejedegodt til, vi var 3 pa bagsaedet ogf - ndh
men vi kgrte videre.

Treengsel pa landgangen, det er bare med at komme
ned i toget og finde en god plads.

Vi skulle mgdes med nogen af de andre fra klubben,
Bent, Jan, Henning og Thomasy som havde faet lov
af Farmand Johmy at komme med selv omdet ville
blive sent sengetid for den lille knejt z men hvad, det
var jo sommerferie. De havde veeret pabesgg hos

Odense Modelferntaire ASnRrépg hagsde ENABHDA O

til klubben. P& vejen ud til OMJK fik vi en opringning
fra Henning, det kneb for Bent at finde vej i Odense,
Peter fik dem sa guidet hen til en tankstation, hvor vi
mgdtes med dem. Og derfra lgrte vi neesten lige ud
til OMJK - karte kun forkert en gang.

Fruens Bgge. Der ventes pa toget!

Vi var derude kl. 17° og blev budt velkommen, vi
kiggede lidt p& deres anlaeg imens vi ventede pa at
I -*+80
18° kunne vi s& spise og ja det var rigtig godnad.
Koteletter, nye kogte kartofler med grensager og
peberrods sauce..

Vigavé I EO &£ O T AAATh T ¢ Al
og ol. Da maden var kommet indenbords, sd gik

snakken om modeltog, og vi gik ud og kiggede pa
deres store spor 0 anleeg, deresmodel af MF.

001 ¢
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Dronning Ingrid var ogsa feerdigbygget,der var lavet
ledeveerk i lejet. Deres model at Odense gamle
banegard varblevet faerdig, den var godt nok flot og
stor. Nogen af klubbens medlemmer satte ogsa lidt
tog til at kare, bl.a blev der kart et MB lyntog ombord
pa feergenog der blev teendt lys ombord pé den, det
sa rigtig godt ud. Bade Flemming og Martin tog lidt
billeder derover..

Alle klubber har noget de er skrappe til, OMJK er
skrappe til mange ting, men deres sporleegning og
ballast er i seerklasse yderst naturtro.

Der er kreeset om detaljerne, gverst en signal
relaehytte, de er placeret vedlle signaler, som nederst
ZEOT O (08 06/10AT6 TUAAO EAA
kolonihaven, endnu et bevis p& at Fyn er frodig.

Se bare her ogsa

Klokken ca. 2°PE GOOA 6z 1 AUdehjerh 4d Al |
havde jo et godt stykke at kgre. V andre blev
haengende et godt stykke tid endnu o ja, til glsede
for de sidste fAaKMK medlemmer blev der hentet en
othellolagkage frem, vi var nogen stykker der have set
den i deres kgleskab med drikkevarerder blev lige et
stykke til hver af os der var tilbage,den var med
jordbaer og bldbzer 7 fik jeg sagt den var god? Da kl.
blev 23° var det ogs& ved at veere tid til at kare hjem
for os, vi var farst ude med Peter,derefter gik den
ellers ud til motorvejen og s hjem ad, og det var
blevet markt og det gsede ned i steenger, vist nok
ikke s& sjovt for Flemning at karer i, men hjem kom
vi - ankomst i Slageke ca, 00°

Slut for denne gang



DAMPMASKINERNES DRIFT OG VIRKE

Statistik over dampmaskinernes drift og virke.

Der er skrevet mange artikler de se AOA a0 11

dampmaskiner, deres konstruktion og levetid.
Desveerre synes hverken artiklerne eller de haefter om
maskinerne, der ogsa er kommet til, at beskaeftige sig
saerlig meget med deres daglige drift i den periode,
hvor de blev enten hensat og/ellerudrangeret.

Det skal selvfalgelig straks medgives, at spgrgsmalene
ikke er ubelyste, men de har blot ikke veeret malet for
beskrivelserne. Det er specielt kunstigt, nar samme
publikationer blander forskellige epokemgnstre ind i
beskrivelserne. F.eks. varder en artikel i det
OAi &aOEAAA o6, T EI T T OEOAODS
heevdede, at man roligt kunne kgre al den dampdirift,
man ville, fra slutningen af epoke lllb og igennem
hele lllc. Var det nu et rigtigt udsagn ? | den

gnkdnih@kunne det veere morsomt a tage DSB egne
statistiske informationer, som de fremstod i etatens
arsberetninger, til hjeelp. | disse kan man nemlig ngje
erfare, hvor mange km de enkelte lokomotivgrupper
tilbagelagde hvert ar. | det lys, er det dette indleegs
pastand, at man ikke frit og utvunget kan indseette
sine dampheste i perioden 1958966, hvis man altsa
gnsker at kare i overensstemmelse med forbilledet.
Det behgver man i sagens natur heller ikke, da vi jo
selv er generaldirektgrer pa egne anlaeg, men vil vi
gere leg til hobby ligger skellet et eller andet sted
omkring her. Legen tillader os at ggre alt, hvad

/Al @antdsienGanAremBrifge iQ&tAiAd, rhen desdrigse

hobbyudgvelse kraever lidt mere for at haeve sig over
legen, og det er her et ngje kendskab til, hvorledes
forbilledet artede sig kommer ind.

Betragter man engang de omtalte statistikker,
erkender man relativt hurtigt, at dampmaskinernes

dgdskamp var temmelig langstrakt. Det havde
T AOBOOI ECOEO Al AOEC 0a0A0
saledes. Men kronisk mangel pa politiske visioner,
der fulgtes op med utilstraekkelige ressourcer til at
sikre, at DSB rustedes til effektivt at kunne tge

kampen op mod privatbilismen, var den udtrykkelige

samfundsskabte virkelighed dengang, som den er det
i dag. Som vi alle ved, tillod bevillingerne dengang

-

C 7170g ukendt D maskine leegger kreefterne i, under stort forbrug af DAMPfoto er taget kort far Veerslev pa
nordvestbanen af Svend Jgrgensen.

kun, at DSB skite sig af med de udtjente
dampmaskiner drypvist. Ja, det kom aldrig rigtigt til
at regne! Derfor matte DSB dgje med totalt udslidte

$ 3 thaskinerFdArivad e Qillet eAtén i dubnidgeddi det 1 A Ca

forrige arhundrede eller lige efter, og de havde
sandelig gjort den anden verdenskrig med, s& man
kunne vel naeppe forlange ret meget mere af dem.
Men, det var lige netop, hvad DSB gjorde. Hvor andre
etater i landene omkring os, det veere sig Sverige,
Tyskland, Norge, Belgien/Holland for ikke at tale om



Frankrig, havde sat effektivt ind efter krigen med nye
visioner for jernbanernes fremtid og fulgt dem op
med helt nyt maskineri z mest elektrisk z taffede DSB
hjerteligt videre. Pengene var én arsag, men der var
AT AOA8 " AOOACOAO I Al
var der ikke megen nyteenkning at spore her i arene
umiddelbart efter krigen. Ganske vist la DSB
underdrejet mens Peter Knutzen slaebtes igennem
tienestemandsdomstolens ydmygelser, der
uundgéeligt sluttede af med dennes endelig
afskedigelse (med pension!!) i 1948, hvorefter
Terkelsen endelig kunne seette sig til rette (hvile?) i
direktarstolen. Terkelsen var et produkt af Knutzens
ledelsesstil, og fortsatte, hvor denne slap. Terkelsen
var ikke nogen darlig chef for DSB, men han var bare
ikke svaret pa efterkrigstidens udfordringer. Det er
naturligvis lidt af en pastand, men betragter vi
resultatet af hans virke frem til den dag, da P.E.N.
Skov kunne aflgse ham, skete der intet. Depechen
blev lgftet videre, men nytaenkning var en by i Stalins

Y L

Rusland. Skov var heller ikke nogen revolutionens
mand, s& med disse to personer i spidsen for en
organisation, der behgvede en ny
saltvandsindsprgijtning lig med den, som DSB havde
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udeblev. Resultatet var, at de personer, der sad i
generaldirektarstolen, og hvis veesentligste opgave,
det var at hive ressourcer ud adtrafikministerens
lommer, ikke Igste deres opgave tilstraekkelig
effektivt. S&, nar summen af etatens bestraebelser
sammen med politisk mangel pa indsigt og vision
gjordes op, er det ikke leengere vanskeligt at forsta,
hvorfor de stakkels damplokomotiver matte daje sa
grueligt mange ar udover den dato, hvor de for
leengst burde veere gaet pa pension. Ja, maske kunne
i Al EAOAA 6AO0 ca ba A#xEOA
produktioner, som Frichs leverede pa et tidspunkt,
hvor det var imod enhver sund fornuft fortsat at
levere dampmateriel.

H 785 med et lille persontog, leeg maerke til at det er et plantog, da seertogs pladen mangler (de kan have glemfTden)
sadan et bette tog er det ikke meget af den dyre damp der er brug for. Kolding, 1961. Foto.: Arne Kirkeby.: A/KNK.

Tilbage til statistikken.

Det kan heaevdes, at dampmaskinerne reelt set var
ophgrt med at spille nogen som helst rolle for DSB
som traekkraft bortset fra i meget fa lgb, i helt

specielle situationer med nedbrud eller i perioder
med seerlig hgj belagning, f.eks. ved hgijtiderne, fra
1958 og fremefter og i hvert fald fra 65.



Kig engang pa tabel 1a.

Tabel 1 a.
Togkilometer pr. ar efter
treekkraft i 1000 km. 50/51 55/56 59/60 61/62 65/66
Damp 19.040 13.58(0 4,738 2.092 404
Motor lok 516 1.169 9.496 13.33] 18.309
Motortog 9.298 16.920 17.983 17.41¢ 14.608
Togkilometer i alt det ar. 34.888 38.224 38.626 39.221 40.879

Af den fremgar det, at streekningskarslen med dampmaskiner i Danmark i 65/66 var reduceret til 2,1 % af, hvatken
havde veeret i 50/51, mens at karslen med motorlakmotiv (dieselelektriske lokomotiver) i samme tidsrum var
steget med kolossale 3548 % ! Og karslen med motortogene var steget med 157 %.

| tabel 1 b. opstilles dampens procentuelle andele af de totale gkilometer i Danmark i perioden 1950 66:

Tabel 1 b.
Togkilometer i % af arlig
total. 50/51 55/56 | 59/60 | 61/62 | 65/66
Damp 54,6 35,5 12,3 5,3 1,0
Motorlok 1,5 3,1 24,6 34,0 44,8
Motortog 26,7 44,3 46,6 44,4 35,7

(Det skal bemeerkes, at karsel med elektriske motorvogne ikke er medtaget i tabellerne, hvorfor
procentangivelserne i tabel 1 b. samlet set ikke giver de forventede 100%.)
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K 582 i Roskilde med kulvogne til maskindepotet i 1960. Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.

lOpgrz;relsen indeholder kun toglokomotivkilometer praesteret ved togkarsel.



For yderligere at understrege den negative udvikling for damptraktionen hos DSB, kan man undersgge
drivmiddelforbruget i samme tidsrum, hvilket fremgar af tabel 2.

Tabel 2 a.
Gnst. pr lokomotiv
50/51 57/58 59/60 61/62 65/66 km:

Kul i tons: 329.279 156.55¢ 92.408 47.378 11.494 15 tons

Diesel i liter:

Motorlok 932.313 23.770.039 33.579.57] 44.814.983 62.916.000 3,2 liter

Motortog 12.160.97{ 29.296.090| 29.438.061 30.028.000| 28.273.000 1,4 lier
(Opggrelsen inkluderer kun forbruget til streekningskarsel).

Tabel 2 b.

Udagifter til breendsel og olie | marts 1953 marts 1955 marts 1958 marts 1961 marts 1966
samt vedl. til
damplokomotiverne i 1000
kr.? 67.046 57.860 55.295 34.214 25.703

Set med dampentusiastens gjne er der tale om dystre tal, der uomgaengeligt henviser til betydelige udrangeringer
og henseettelser af maskinerne. Forbruget af kul var i 65/66 simpelthen skrumpet ind til sglle 3,5 % af, hvad det
havde veeret 1415 &r tidligere, hvorimod dieselforbruget er steget meget betragteligt med naesten 700 %.

Hvad angér antallet af damplokomotiver (minus damprangermaskiner), se tabel 3 a., stod det ikke bedre til i
perioden, selvom det kan konstateres, at de nu ikke var helt borteDe kerte bare ikke ret meget mere

Endvidere viser en sammenstilling af tallene i tabel 1 a. og 3 a, at dieseltraktionen nu for alvor havde holdt sit
indtog, idet 53 lokomotiver i 50/51 ydede sglle 516.000 toglokomotivkilometer, hvorimod 84 i samme kategori, nre
af nyere typer, leverede hele 13.337.000 km i 61/62.

Tabel 3 a.
Antal loks 50/51 55/56 59/60 61/62 65/66
Damp 430 303 202 165 113
Motor (diesel) 53 14 45 84 106
Motortog 114 195 162 162 146

Tabel 3 b. viser det enkelte lokomotivs praestdon pr. art i udvalgte ar.

T 298 i Aalborg 1954, klar til afgang. 0.: P. Eo€lausen. Arkiv.: DMJK.
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Tabel 3 b.

Antal km pr. lokomotiv

af total/art i km: ° 50/51 55/56 59/60 | 61/62 | 65/66

Damp 44 279 44818 23455 12674 3575
Motorlok 9736 83500 21102] 158774 172 72¢
Motortog 80852| 86769 11100 10751{ 100 0S¢

P4 dampsiden var tallet i 50/51: 44.279 km arligt pr damplokomotiv faldet til mage 3575 km pr
streekningslokomotiv i 65/66, hvilket udgjorde godt 2 % arligt af, hvad et diesellokomotiv preesterede i samme
periode.

Anskaffelsen af de nye My og Mx havde tydeligvis driftmaessigt set vaeret en meget fornuftig investering for DSB, og
en forudseetning for forggelsen antallet af togkilometer samtidig med, at man relativt set ikke havde gget
driftsudgifterne i tilsvarende omfang, eftersom dieselprisen, i arene efter krigen, var faldet til et niveau, der var
lavere end prisen pa den tilsvarende enegimaengde i kul.

Det var tallene som udtaget af DSB arsberetninger for perioden 1950/%11965/66, og som de blev listet i forskellige
tabeller heri.
8
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Ukendt S maskine far sig en tar over tarsten i Roskilde, t er den samme vandkran som K 582 holdepdvéatrige
foto. Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.

Sammenholder man parallelt hermed DSB egne udledninger af sinsituation, som sammenfattet uden for

tabellerne, og anbragt i den indledende redeggrelse for arsberetningsperioden, finder man flere interessante
oplysninger. Det fremgar eksempelvist af arsberetningen for 1955/56, at man bla. har anskaffet 4 dieselelekke
lokomotiver og 13 motorvogne, og i samme periode har man udrangeret 40 stk. damplokomotiver og ét
AEAOGAT A1 AEOOEOCE 1T ETI T OEOG8 /i AOEEOAT EAAAARO AAOh 6AO0 Al
mil.; heraf faldt pd damptog 13,5

mil. (35,5%), pa dieselmotorvogne (ekskl. lyntog) 17,0 mil. (44,6%), lyntog 2,3 mil. (5,9%), p& dieselelektriske
1TTETTT OEOAO Yha T EI 8 Ei8 jéhYrq Iic OAOOAT ba Al AEOOEOGEA |
den periode 0,3 mil. eller 27,2 %, s& man kan da roligt konkludere, at DSB havde forstaet at f& dem ud at bestille

noget. | 61/62 leverede dampmaskinerne blot 5,3 % af det samlede antal togkilometer for dette &r, hvilket var en

reduktion pad naesten 50 % i forhold til det foregdende ar! For at f4 en totaloversigt for perioden 195666 over

udviklingen i preesterede togkilometer (togkarsel) pr ar fordelt pa traekkraft, se tabel 4.

% De listede arlige ydelser for et damplokomotiv passer meget godt med tal, som DSB selv har opgivet i sit jubilaeumsskrift fra
1947, hvori der anfares, at et damplokomotiv i 1945&hver kgrte 38.000 km og, at de forbreendte 1000 tons kul dagligt aret
rundt. Det skal ogsa bemeerkes, at der i denne tabel beregnes ud fra det totale antal togkilometer for aret og ikke
kun straekningskilometer (minus rangering) som i de gvrige tabeller.
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Tabel 4. (Den viste total er kun en opsummering af det samlede antal togkilometer).

Dermed synes en sammenfatning af ovennaevnte
analyse at pege pa, at Lokomotivets epokeinddeling
med den meget rummelige epoke Il fra 19474 i

centrum ikke helt rummer den forngdne

sammenhaengskraft. Epoken, som opstillet knaekker i
hvert fald driftsmaessigt over pa midten.

Sammenholder man den mengde statistiske
oplysninger, der er samlet i tabellerne, efterlader de
et klart billede af, at dampkarsel i den mellemste del
AE 01T 8A0OT A T1Tc¢c EOAI AEOGAO
DSB anvendte i hovedsagen kun dampmaskinerne

Materielmaessige konsekvenser af

epokevalget.

Nar man har gjort sig klart, hvilken epoke, der skal
danne grundlag for opbygning af ens anleeg og for
materielanskaffelserne hertil, starter overvejelserne
om, hvor meget driftsmateriel man bgr anskaffe sig af
hver kategori, hvilke bygninger man bgr bygge og
endelig afpasse indkgb af bilmodeller og ikke mindst
signaludstyret til modelanleegget. Hvor mange
personvogne og godsvogne bgr anlaegget rumme for
at illustrere det tidsmaessigt rette forhold mellem
materielkategorierne?

som reguleer traekkraft forspaendt meget fa plantog og

oftest kun, nar der opstod problemer med de

nyanskaffede diesellokomotiver, altsa som
nedbrudsreserve, hvilket underbygges af tal, der ikke
er med i tabel 1 a., men som Vviser, at
dampmaskinerne i 65/66 brugte lige s& mange km pa
at std som netop nedbrudsreserve i remisen eller ved
depotet, som pé at levere reelle togkilometer. At DSB
kunne udregne det, skyldes snedige

1 & midningdn@toderadel Kare dndadite kedtétifled E 8

ved depotet til km pa streekningen.

Som svar pa det spgrgsmal er det min opfattelse, at
man i den forbindelse har en lidt stagrre frihed i sine
valg, nar det geelder den kvantitative udstyrelse i
modseetning til, hvad der kgrtes med. Det bgr gaelde,
at det ikke s& meget er det ra antal, menden méade
driften blev gennemfert pa, altsd hvor ofte en
vogntype eller det enkelte lokomotiv anvendtes, der
er afggrende. Driftsmaessigt vil jeg blot tilfgje, at
antalsmaessigt 1& DSB beholdninger af personog
Ci AGOI CTA 1 ACAO Eil OOAT O |
Modelbanekolleger har i indleeg og artikler foreslaet
forskellige metoder hertil, der dog alle bygger pa
forholdstal. Man kan dividere DSB aktuelle
beholdning det pageeldende ar med 87 (eller 100, hvis
det er lettere) for derved at fa et omtrentligt tal for



mange vogne eller stykker treekkraft af den

pageeldende type, der bgr forefindes pa anleegget. Skinnebusserne.
Men, metoden kan kun z og det understreger de ogsa
- veere en retningspil for valgene. S& jeg vil opfordre Afslutningsvis kunne jeg ikke lade veere med at tage
til, at man leeser dem og iseer henvise til indleeg pa nogle f& tal med fra DSB &rsberetningers allersidste
MJ-blog og en artikel skrevet af Jens BruuiPetersen. sider om skinnebussens anvendelse pd de danske
Begge indleeg seger at besvare spergsmalet, hvad privatbaner i lyset af, at ikke feerre end tre
kerte DSB med og hvor mange vogne af hver slags. producenter har annonceret, at de vil fremstille en
udgave af den populeere skinnebus i &r. Tallene i tabel
Afslutningsvist skal det tilfgjes, at betragter man DSB 5 lister de fem privatbaner, hvor skinnebusserne
egne opggrelser, viser de meget tydeligt, at det altid karte mest, altsd praesterede flest kilometer.
er persontrafikken, der har givet DSB sin S4 vidt jeg er underrettet, er der ikke nogen af de tre
hovedindteegt, hvorimod godstrafikken, og det firmaer, der pd nuveerende tidspunkt har inkluderet
geelder iseer for stykgodset, ofte har givet anledning de to sterste brugere i deres fgrste sortiment. Det
til store problemer for indtjeningen. | perioder har synes jeg er zergerligt ogsa, fordi der er udsendt en
netop stykgodset giver DSB anledning til dybe rynker del andet materiel til iseer TKVJ. Lidt
i panden. Det kunne naturligvis lede til den fejlagtige helhedstaenkning skader jo ikke, specielt ikke pa et
betragtning, at s& ma man hellere undlade at kgbe mindre marked som det danske’ hvor
godsvogne til anleegget, hvis realismen skal veere i forudsaetningerne herfor for alvor synes at veere til
hgjseedet. Det ville naturligvis veere en absurd stede

pastand, der ogsa af rent hobbymeessige arsager ville
veere uarvendelig.

De 5 selskaber, der kagrte flest km. med skinnebussen.
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Afslutning
Lad mig til sidst sige, at den store fordel ved vores bidrage til maske at gegre andre interesserede i DSB
hobby er, at man kan ggre, hvad man vil. Hensigten o1 i Al AOEAZEOOOEOEOI I EAA 1P ¢
med dette indlaeg har bestemt ikke vaere at gribe ind i 01 6 A Olzlefted Igst og behov z at udnytte de
den opfattelse. Det erjo ens egen miniverden, som informationer, der ligger heri, og integrere dem i
man kan skabe og udvikle som lysten og minidriften p& modelbanen.

pengepungen tillader. Men hensigten har veeret at

Anvendt kildemateriale:

Y 8 $3"60 BOOAAOAOI ET CAO E PAOEIT AAT YyilTTivy OEI Yybi
2. T EI i1 OEOAD 108 yvVY OACEOARO A£E & OATbEbrudsEl O1 ACAO 5471 C 0
3. Lokomotivets saerskrift af Steffen Dresler: FraAtlantic til Pacific, udgivet i

4, DSB jubileeumsskrift: D.S.B., danske Jernbaner i Hundrede Aar, 184847, udgivet af Banebgger i 1997.

5.  Artikel af Jens Bruun-Petersen i SidesporetmeddE O1 AT 6 (01 O 1 ATCA AZ£Z EOAO OI AcOo
6. ArtkelpAMIJAlI T C AZE o/ ##! -6 11 AOEZOAT E Yyins



OK@REPLANENO

OKTOBER KVARTAL 2011.

Onsdag 05. Oktober Byggeaften i klubben88888888.. 19°° - 22°°
Onsdag 12. Oktober Byggeaften i klubben88888888.. 19°° - 22°°
Onsdag 19. Oktober Byggeaften i klubben88888888.. 19°° - 22°°
Onsdag 26. Oktober Kore/byggeaften i klubben8 888 8 19°° - 22°°
Onsdag 02. November Byggeaften i klubben88888888. 19°° - 22%°
Onsdag 09. November Byggeaften i klubben88888888. 19°° - 22°°
Onsdag 16. November Byggeaften i klubben88888888. 19°° - 22°°
Onsdag 23. November Kore/byggeaften i klubben8 888 .. 19°° - 22%°
Onsdag 30. November Byggeaften i klubben88888888. 19°° - 22°°
Onsdag 07. December Byggeaften i klubben88888888. 19°° - 22°°
Lordag 10. December Julefrokost88888888888888.. 13°° - 2227
Onsdag 14. December Byggeaften i klubben88888888. 19°° - 22°°
Onsdag 21. December Byggeaften i klubben88888888. 19°° - 22°°
Onsdag 28. December Kore/byggeaften i klubben8 888 .. 19°° - 22°°

Sidste Lordag i hver maned bygger vi, efter aftale, pa anlaegget.

Eksterne aktiviteter

26. - 27. November.: Modelmesse 2011 i Stohwl. Sgndeigade 56. 7850 Stoholm
04. December.: Dansk Legetgjsmarked samlertraef i Frederiksberg Hallen.

07. December.: Vestsjellands Veterantog holder billedaften med julehygge onsdag 7. december
kl 19°.

John Wilke viser billeder og forteeller om sine jernbaneoplevelserMgdet holdes i Ringsted Kulturhus
Sggade 3, 4100 Ringsted.

Det koster 30 kr. at deltage i mgdet,som ogsa deekker forpleping.

Handelsafdelingen vil veere til stede denne aften.

Vi haber at se rigtig mange denne aften.




Side 24.
Modellen

| det store udland er det helt normalt med sma
firmaer der laver leekre handbyggede lokomotiver i
den dyre ende af prisskalaen, i Danmak findes der

6 E Odt firma der handbygger lokomotiver i metal 7

fra bunden. Det har faktisk eksisteret siden19800g

lavede dengang (som i dag) O maskier,

marcipanbrgd og meget andet,i sedelt metal og hgj
kvalitet, firmaet hedder Felix Team, ligger i Tranbjerg

ved Aarhus og ejes af Finn Lekbo Modellernes
udfgrsel er helt fantastisk og jeg kan f.eks. ikke

erindre jeg har set finere gangtgj pa nogen andre HO
damplokomotiver. www.felixteam.dk

Chefen for Felix Team og manden bag de dejlige
lokomotiv modellerz Finn Lekbo.

prydes af en anden afrimaets modeller, litra O 318.

To fremragende eksempler pa den hgje standard modellerne er byggeverst K 563 som kan bestilles nu og
nederst Frichs lokovogn fra MFVJ (M3) nu udsolgt, men ikke mindre dejlig af den grund, forsiden af dette numn

T
X - ol P -
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Nyt fra klubben

Den digitale verden

Peter Har pa vores hjemmeside og i forum begaet
nogle gode og letforstdelige tekster omkring den
digitale styring af savel lokomotiver, som
sikringsanleeg. Jeg synes de megetonative og at de
fortiener at komme en tur i bladet. Artiklerne er
krydret med lidt foto fra klubben, desveerre uden
direkte forbindelse til teksten.

Open DCC

Da vi i klub regi skal bruge en central med interface
til sikringsanleegget pa vores anleeg, 1& vaet meget
hurtig imellem IB-Com fra Uhlenbrock eller en
central fra Open DCC. Da jeg kendte IBcom'en i
forvejen, teenkte jeg, at den matte veere at fortraekke,
dog skulle den anden ogsa have en chance. Derfor
satte jeg mig, med mine darlige tyske
sporkundskaber, til at lsese en hel masse om Open
DCC. Derefter tog jeg, som privatperson, valget og
bestilte en Open DCC central hjem for at bygge den,
sa jeg kunne se, hvordan den virkede, og vi kunne
teste den i klubben. | samme forbindelse valgte jeg at
f& en booger med hjem for ogsa at prgve denne.

Herunder har jeg sa skrevet et par linjer om byggeriet
og jeg haber ikke, at jeg far skreemt nogle veek fra at
kaste sig ud i det, for det kan lade sig ggre, bare man
har rigelig tdlmodighed og lidt elektronik erfaring.

Central

Da jeg bestilte centralen havde jeg nogle valg, .
om hvilken Processorkreds, der skulle leveres med,
om jeg selv ville lodde SMD komponenter pa osv. Jeg
valgte ud fra min erfaring med mine gjne, at fa

Loddet SMD komponenterne pa, og fa centralen
leveret med ATmega64 kreds, som skulle arbejde
noget hurtigere og kunne noget mere end den
normale 32 kreds, der ellers fglger med. Nu kommer
sa den farste lille advarsel... pA Open DCC” webshop
star der under produktet "nicht fir Létanfang er" som
jeg vil overseette det til: "ikke for lodde nybegyndere"
eller "kun for gvede". Det skal tages serigst, for jeg
matte sande, at da jeg skulle lodde pa det dobbelt
siddet print, skulle jeg veere meget omhyggelig med
at loddetinnet kom ud og fangede piint gerne pa
begge sider, samtidig med at der nogle stederikke
var nogen print ger af betydning. Efter meget
omhyggelig lodning og eftermdling med multimeter,
der hvor jeg var i tvivl, s& lykkes det.

Der arbejdes koncentreret i el afdelingen!

Byggevejedningen der folger MA AO [ ET AO
AU E 2 0OGt KkeAflger mbgen brugbar
byggevejledning med, ligesom der ville gare til et
byggeseet. Jeg
diagrammet, der fulgte med pa den vedlagte Cerom,

velkendt Vellemann sad med
samt handbogen til centralen og kiggede grundigt i

dem, nar der kom den mindste tvivl. Efter 6 timers



koncentreret arbejde, lykkes det at f& samlet feerdig
og jeg var Klar til at teste. Jeg valgte til min farste test
at montere en sikring pa 0.5A imellem centralen og
stramforsyningen og teendte sa for strgmmen til
centralen - vupti en rgd diode lyste op, samt en grgn
diode blinkede til mig. Alt var okay og nu kunne jeg

tilslutte den til computeren. Driverne blev installeret

p& computeren og programmet, Rocrail, begyndte at

kommuniker e med centralen.

Den midlertidige sportavle til Korsgr station

Neeste dag var det klub dag, s& centralen kom med i
tasken og ned i klubben, hvor der skulle laves nogle
flere tests.... men da jeg satte strgm til centralen,
kunne jeg ikke fa den til at kommunikere med

computeren, efter hensigten. Jeg fandt ud af, at der
ved den ene modstand pa retursiden af S88 modulet,
sad der et lille bitte stykke tin, som havde faet
kontakt med stel og det var nok til, at centralen ikke

ville teende for digitalstrammen, dette blev rettet og

derefter var alt okay igen. Aftenen igennem testede vi
den med forskellige ting, som den klarede til UG med

pil op.
Booster

Tidligere neevnte jeg den indkgbte booster og
konklusionerne pa denne er lige de samme som med
centralen: En al for darlig byggevejledning og
sveerhedsgraden ang. lodningen er ogsa den samme.
Den tager dog ikke lige sa lang tid at samle, men man
skal stadig vaere omhyggelig med sit arbejde. Ifglge
vejledningen skal boosteren blinke med tre af
dioderne, nar man seetterstrgm pa den. Det er en lille
egen test. Tilslutningen af boosteren skiller sig lidt
ud, hvis man sammenligner med tilslutninger af
andre typer boosterer. Normalt har en booster en
CDE indgang tilslutning, men den tilslutning har
denne booster ikke, da dentilsluttes centralens DCC
udgang. Dette ggr at den er lidt mere bruger venlig i
f.eks. et Roco digital anleeg, da man ikke skal have
specielle kabler og s er den billig.

Boosteren kan efter Open DCC godt tale 18 volt. Jeg
valgte at kontrollere, hvor meget boosterens udgang
kunne klare. Efter producentens oplysninger, er
udgangskredsen stabil helt op til 50V med en effekt
pa 4A. Dog skal man ikke forsyne printet med mere
end 24V, da man ellers skal lave
konstruktionseendringer.

Skjult station B med en midertidig betjeningstavie

Stromforsyning

Nar man skal tilslutte delene fra Open DCC, skal man
lige veere opmaerksom pa, at de ikke skal tilsluttes
strgammen, ligesom digitale
komponenter, som normalt bliver forsynet med
vekselstrom (AC), delene fra Open DCC, skal
stramforsynes med stabiliseret jeevnstrgm (DC). Jeg

traditionelle

vil hermed gegre opmeerksom pa, at det er meget
vigtigt at stramforsyningen er godt stabiliseret, for at
undga forstyrrelser i centralen, booster, m.m.Specielt
ang. centralen skal man ere opmeerksom pa,at
speendingen fra stramforsyningen, ikke kommer over
15 volt DC, da dette vil breende ATmega kredsen af.

Efterskrift

Jeg haber, at fglgende har givet nogle lidt blod pa
tanden til at bygge nogle dele fra Open DCCuden at

jeg har skreemt nogen helt. Hvis man gerne vil se
Open DCC i drift, eller har spgrgsmal, er man meget
velkommen til at kontakte klubben.

Sikringsanleeg pa Stationen

Vi har den ide, at vi ikke vil lade computeren kgre
toget for os, men af tekniske arsager, vil vi bruge
computeren til at hjeelpe os med det praktiske og
sikringstekniske, davi vil undga en starre releestying

pa togveje osv. Sa& for at man kan fa en rimelig
forstaelse, vil jeg her komme med en lille beskrivelse



pa, hvordan vi vil opbygge dette, hden vi begynder
pa beskrivelsen, ma vi lige understrege, at vi bruger
flere digitalsystemer, der kgrer uafhaengigt af
hinanden, forstds pa den made at vi har et
digitalsystem kun til kgrestram (Roco) og et
digitalsystem, kun til sikringsanleeg (dette bliver
formentlig Open DCC). Disse to anleeg ma ikke
kunne kommunikere direkte med hinanden, men
sikringsanleeggets digitalsystem, kan manipulere med

kgrestremmen pa det andet anleg, via

bremsegeneratorer.

Disse herlige meend og deres forunderlige (foto)
maskiner.

Hver station udstyres med en eller flere pulte, som
grupperes masterpult  og
slavepulte. Masterpulten har stationens togvejsspor,

efterfglgende  som

samt spor der ligger i det sikrede omrade pa
stationen. Slavepultene har stationens usikrere

omrade, dvs. spor der ikke ndgar i togvejsspor.

Stationen har derudover en telefon, "Railcom
Display”, der kan leese ankommende togs adresser,
samt en computer med kgreplaner, maskinplaner
osv. Computeren styrer ogsa sikringsanleegget, som
far informationer fra sporskiftere, spor og fra

masterpulten via tilbagemeldingsmoduler, disse

informationer behandler computeren og sender dem

til diverse dekodere, der stiller sporskiftere, signaler

osv. det giver os bland andet muligheden for, at vi

kan lave ind og
sporisolationer og rigtigt
signalbillede efter "the real world".

udkgrselstogveje  med
daekningssporskifter,

Vi har nu kikket lidt pa, hvordan vi bruger
computeren til at styre sporskifter, signaler osv. pa
stationen, men den skal ogsa styre vores indkarsel og
udkersel pa stationen. Dette skal ske i feellesskab
med en "FC computer”, der skal styrer alt hvad der
sker ude pa straekningen, men denne computer
beskriver vi senere.

Lad os forestille os at vi er stationsforstander pa
Korsgr St. Sporet til og fra Korsgr er i KMK en
enkeltsporet streekning og derfor er risikoen for

uheld her stgrre, end hvis det var en dobbeltsporet
straekning. Vi kan derfor ikke bare sende togaf sted,

uden at vi ved om straekningen er fri. Derfor trykker

vi nu en udkgrselstogvej. Vores computer vil nu
registrere vores gnske og undersgger sammen med
"FC computeren" om streekningen ud af Korsgr er fri.
Hvis det er muligt at stille togvejen, gagr computeren

folgende: Stiller sporskifter i togvejen samt
daekningssporskiftere. Nar den har kontrol pa disse,
stiller den signaler. Nu kan vi kalde det tog op som
skal kgre og bede lokomotivet om at kare.
Computeren oplaser Igbende de bergrte sporskifter

og signaler, efterhanden som toget er pa vej ud af

stationen.

Lokomotivfgreren spejder efter udkerselsignalet pa
Korsgr station, det varer nok lidt endnu fgr han kan se
det!

Ved indkgrselstogveje sker der nogenlunde det
samme, dog bare pa falgende made: Vi trykker nu en
indkarselstogvej. Vores computer vil nu registrere
vores gnske, og undersgge sammen med "FC
computeren” om streekningen ind mod Korsgr er fri.
hvis det er muligt at stille togvejen, ggr computeren
folgende: Stiller sporskifter i
daekningssporskiftere. Nar den har kontrol pa disse,
stiller den signaler. Nu kan vi kalde det tog op som
skal kegre ind pa statimen, og kerg det ind.

togvejen samt

Computeren oplaser lgbende de bergrte sporskifter
og signaler, efterhdnden som toget er pa vej ind pa
stationen.

Nu vil den kvikke sidde og teenke lidt over, det tog
som blev sendtaf sted - tidligere, det vil jo blive ved
med at kgre og ramle op i noget, nar det ikke kan
komme leengere - hvis man ikke gar noget.... Det er
ogsa helt rigtigt, men bare rolig, det har "FC



computeren” styr pa, det beskriver vi senere... Et
andet spagrgsmal der vil kunne stilles er, hvordan vil
jeg kunne kende adressen pa det lokmotiv, der er pa
streekningen? - jo det er meget simpelt, @
streekningen til og fra en betjent station, vil der veere
monteret en "Railcom Display" der lseser dekoderens
adresse, og denne vises i stationens masterpult. Ved
stationer med flere hovedspor vil der sidde et
"Railcom Display" pr. hovedspor.

FC Computeren

Denne computers fornemste opgaveer, at sikre at

togene ude pa streekningen ikke karer op i hinanden,
selvom at den ikke har direkte kontakt med den

digitale kgrestram. Dernaest &al den styre skjulte

stationer, signaler m.m. Hvordan far vi sa den til

dette???  atte sker via tilbagemeldinger,
sporbesetter og god gammeldags blokstying, med

indbygget bremseautomatik (bremsegeneratorer). Vi
kan altid bestemme over toget. F.eks. hvisvi gnsker

at standse det pa straekningen, eller andre
hastigheden.

Strezkning korsel fra Venstre mod Hojre

1

Blokstyring

Kreever nok lidt forklaring, sa det ger vi bare... iden
gamle analoge tid, lavede man blokstyingen pa den
made, at man monterede magneter under
lokomotiverne, nar sa dette havdepasseret et signal
(blok), gav magneten en impuls til et relee via et
reedrgr i sporet, sa signalet gik pa radt og signalet far
det gik pa& grent. Dette havde nogle ulemper, for hvis
toget tabte nogle vogne, ja sa kom det naeste
skubbende med dem, og evt. fk dem skubbet af
sporet. En anden mulighed, man kunne opleve, var at
lokomotivet ikke fik slaet relaeet over, og sa stod det
hele stille, efter et stykke tid. Den made vi opbygger
blokstyringen i dag helt anderledes, da vi har nogle
sporbeseetteesmeldere der faler om der er noget pa
sporet. Det gares i praksis pad den made at flere af
vognene er blevet udstyret med aksler, der har en
indre modstand, lys eller funktionsdekodere...
Lokomotiverne giver sig selv, da de har en indre
modstand i dekoderne. Dette
sporbesaettel®@melderen om sporet er besat, der
sender informationerne videre til computeren

forteeller

Raco Comral

L

Srombeeryning

-
b

Imerface /
Campur

Se nu sidder vi og kikker pa billedet. Og jeg vil her
lige hurtig lgbe det hele igennem. Roco centralen
leverer digital strgm til boostere rundt pa anleegget

og treekker ikke noget selv, hvorfor? Jo for hvis der
sker en kortslutning pa centralen, gar der ged i hele
anleeggets sikringlanleeg samt at det er meget
billigere at udskifte en Booster end en Central, hvis
den braender af. Séhar vi Tilbagemeldings modulet,

det fgler om der er noget pa sporet, det pageeldende
sted pa anleegget, og sender et signal til Interface /
Computeren. Computeren styrer Blok dekoderen,
som faktisk er en alm. sporskifte dekoder som styrer

[ —— Beiresz
7 Banaer

Deader for Elok

selve blokreleee, releeet skifter dgnalet og veksler
imellem straekningsbooster og bremseboosteren.

Det der er det nye i det her, er at man ikke kan
komme til at kare et tog, op bag i et andet- ude pa
den fri streekning, fordi tilbagemeldings modulet vil
fale, om der er noget pa sporetog det fgler den, via
den digitale kerestrem. Nu vil der sa sikkert sidde et
klogt hoved, der sidder og teerker aha, hvad sahvis
der sker en kortslutning? Jo der e tilbagemeldings
modul udstyret pd den made at detregistrerer om



der er strgm fra boosteren samt om der e en bremsegeneratoren er faktisk en central,som kun

belastning, pa den enkelte blok. Hvis boosteren der kan sende en"0" veerdi ud til lokomotiv dekoderen,
stramforsyner det enkelte spor falder ud, sd husker det gar & denne vil begynde at bremse samtidig med
tilbagemeldings modulet at sporet var besat g der vil at den vil sgrge for at vi kan male pa sporet om der er
ikke kunne ske noget. Tilbagemeldingsnodulet vil et tog der... dette ville ikke veere muligt hvis vi tog
ogsa forteelle computeren om denne kan sendet tog strammen, ligesom at vores lokomotiver har ikke
frem til den pageeldende blok ligesom det vil fortzelle godt af at vi bare hugger strammen, for at lavet et
computeren, om den naeste blok er besat eller ej. stop afsnit. Hvis man laver stopaf®it med reedrar, s&
Hvis den efterfglgende blok er besg vil vores signal finder man lynhurtig ud af at det bliver meget
std pa stop,men nar den efterfglgendeblok er fri vil ustabilt, fordi at man ikke kan seette magneter og
tilbagemeldingsmodulet forteelle computeren at den reedrgr 100% ens hver gang. og det vil i sidste ende
ma stille signalet pd karog vorestog kerer ind i den skabe mange kedelige oplevelser, med tog der karer
neeste blok og stiller signalet pa stop, fordi at det op i hinanden.

besaetter den efterfglgende blok.
Haber at det har givet lidt indblik og forstaelse...
Men hvad laver bremse generatoren?

Henks Skibsveerft8

A =

S& er den feerdig, ded | &dkdnhed fra Henks hénd, desveerre skal den ikke geere tieneste hos os, men er et
bestillingarbejde og allerede afleveret til den heldige.

8 EAO ldvekeDdinBeneste nybygning til kunden, meget mere gleedeligt at der er gang i butikken. En
faergen er bygget s& dersvarer til det udseende den tresporet storebaeltsfeerge og en Fysk 6 OA A AQOE A
havde fra 1902 til ca. 1928, altsd nogenlunde midt i har udvist stor interesse for en nybygning af kong
epoke Il. efter kundens gnske Det er sjeeldent man Frederik 9 (feergen!)z savi glaeder os til at se mere fra

ser modeller, lavet i denne epoke, maske fordi de Henk.

fleste er lavet til epoke 1l og det kraever store =
ombygninger, at tilpasse udseende af f.eks. P
maskinen i epoke Il. Henks Veerft har en pant fyldt

ordrebog 7 lidt useedvanligt efter danske forhold, sa




Lad os lige kigge litlpa herligheden sadan lidt fra oven, det afslgrer en meengdi@e detaljer, iseer de fine baldakiner,
lavet i ultratyndt card lgfter denne model ud over det seedvanlige

Brovejen 194, 5500 Middelfart.
Telf.: 64 40 34 62
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