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I kupevinduet

Enepok e er sl ut é
for nu at blive i modeljernbanesproget.

Klubben er af boligselskabet - med meget kort varsel - blevet sat ud af
sine kelderlokaler i Karlemoseparken. Det er meget &rgerligt, da vi
endelig var ved at have et kgreklart anleeg rede til brug, men det er
slut nu. Vi har radet over lokalerne i snart 19 ar, og det har vi veret
glade for. Vi tilbydes andre lokaler af boligselskabet, men i skrivende
stund kender vi dem ikke, dog tyder meget pa, at de bliver betydeligt
mindre. Nar det drejer sig om modelbane, er mere bare bedre. Men
mon ikke, at vi alligevel finder en lgsning, der gar, at vi kan fortsette
vores hyggelige og meget sociale klub i fremtiden, det tror vi pa.

Vi har i hvert fald ingen planer om at nedlaegge klubben!

Nogle vil sikkert haevde, efter at have laest det naeste udsagn, at een
ulykke sjeeldent kommer alene. Arsagen er, at vi ogsa lukker "Moseba-
nen" ned, men kun i sin gamle form, som | ser her, idet klubbladet
ophgrer med at udkomme i faste kvartarlige terminer. Men den fort-
seetter som hjemmeside.

Vi vil derfor haevde, at der nu kommer mere "Mosebanen”, idet artik-
ler og indleeg nu vil udkomme hele tiden og fortlgbende. Der vil veaere
tale om de samme tiltalende og flittige skribenter, der vil fortseette i
samme and. Den epoke er ikke slut! Vi haber, at klubmedlemmerne og
alle de andre laesere bliver glade for det nye tiltag.

Mvh. Redaktionen

Forsidebilledet.: Ukendt R" p& en ret ny Lillebezltsbro i den sidste
del af trediverne. Sne er der nok af, det passer godt til den aktuelle
arstid. Foto.: Jom. Arkiv.: Poul Skov Hansen.


http://mosebanen.dk/

Det aer ede mediem!
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LT, alias Lars

Sa kom endelig turen og omtalen af det
@rede medlem, forfatteren og idémanden
bag artiklerne om de a&rede medlemmer i
klubben, dagligt kaldet LT (alias Lars Tomn-
dahl Larser).

Jeg vil forsgge at gare LT kunsten efter, men
det er bestemt ikke nemt at hamle op med
en skribent af den kaliber og en gramma-
tiskkorrekt person som LT. Bare jeg nu far
tegnsaetningen sat korrekt!

Er der nogen, der kan grammatik og tegn-
seetning, er det LT, hvilket vi andre ofte far
patalt i vores skriftlige udgydelser.

Umuligt at beskrive med fa ord.

Det er sveert at seette en enkel overskrift for
Lars. Den sjove mand, der underholder os
andre. Den alvorlige og korrekte militeer-
mand med hang til krudt og kugler. Den
meget vidende mand i klubben. Manden,
der har styr pa paragrafferne og arkiverne.
Manden, der har styr pa lokomotivdekodere
og CV-veerdier. Manden, der har kgreplaner
pa hjernen. Manden, der altid sidder i det
beskedne hjgrne ved feellesbordet.

Skare indfald og sjove historier sisom Runes
flyverhat og Michels omgangskreds i
Sydhavnen, er blot nogle eksempler.

Samlet set kan LT nok kaldes klubbens gav-
strik.

Barndommen i Arhus

Lars blev fagdt pa fadselsstiftelsen i @sterga-
de i Arhus centrum den 10. marts 1953.
Opveksten var ikke streng, men den var
absolut praeget af faderens ansettelse i for-
svaret. Han forlangte to ting af sin sgn: Den
ene var preecision og den anden var &rlig-
hed, to dyder som fylder meget i de vaebne-
de styrker.

Lars beretter: "Jeg blev hurtigt praeget af, at
min far ofte tog mig med pa sit arbejde pa
kasernen. Det skete tit, fordi den bgrnehave,
som jeg gik i - halvdags - 1a lige ved siden af
kasernen. Sa snart frokosten for halvdags-
barnet var fortaeret i bgrnehaven, skulle jeg
hjem. Derved skete det ofte, at min far stod
ved kaserneporten ved bgrnehaven og ven-
tede pd mig, og sa var det ind til de brun-

kleedte soldater, som hurtigt kom til at sta
som noget meget vigtigt for mig. Jeg blev
ganske enkelt dybt fascineret af artillerire-
gimentets store kanoner og haubitsere, der
kom til at praege min fremtid.
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4 ar gammel og har allerede kamperfaring
med at nedleegge reekviket Av, det gjorde
ondt.

o

Leg med militeerkaretgjer og plastiksoldater
blev en af mine yndlingsbeskaeftigelser gen-
nem hele barndommen”.

Men interessen for modeltog begyndte ogsa
allerede i 1957, da Lars var 4 ar gammel.
Hans far havde opbygget et mellemstort
Marklin-anleeg, hvor sgnniken var meget
optaget af at se de mange tog kgrer rundt pa
anlaegget. Fascinerende.

Tiden i folkeskolen i Arhus

| august 1960 var tiden kommet til, at Lars
skulle i skole. Om den farste skoledag, for-
teeller Lars: "Den dag husker jeg meget klart.



Timerne inden afgangen til Brobjergskolen,
som la& meget bekvemme 10 minutters gang
fra hjemmet, var gaet med min mors kraftige
indoktrinering om skolens disciplinaere
krav. Jeg blev ngje indskarpet, hvor vigtigt
det var at rejse sig for lereren, nar denne
tradte ind i klasselokalet. Imidlertid havde
det undgaet min mors opmarksomhed, at
denne reminiscens fra 40'ernes skoletid ikke
lengere var en del af den moderne danske
folkeskole. For mig medfgrte det den lidt
akavede situation, at jeg som den eneste
habefulde elev gjorde anledning til at rejse
sig, da den meget unge og nytiltradte laerer
entrede lokalet. Alle de andre elever inklusi-
ve deres foraldre, kiggede forblgffet pa mig,
og jeg erfarede for fgrste gang i livet, hvad
adfeerdsmaessig enegang kunne medfare”.

Tiden i folkeskolen forlgb hurtigt frem til 5.
klasse. Treeslgjd var et fag, som enhver rask
dreng skulle beherske i 60'erne. Det var
ngdvendigt, at den kommende familiefor-
sgrger selv kunne gennemfgre de alminde-
ligste temrer- og snedkergerninger i det
kommende hjem, for derigennem at kunne
demonstrere sin mandlige overlegenhed pa
det felt.

Men ak, ikke hos Lars. Alt, hvad han savede
ud eller filede lgs pa, blev uvaegerligt vind og
skeaevt. Til gengeeld var han meget dygtig til
specielt dansk, historie og senere sprog.

Laesning var en pligt i hans barndomshjem,
hvortil der indkgbtes mange bgger. Hans

far udtrykte sig meget paedagogisk ved ad-
skillige lejligheder: "Hvis ikke du gider laese
og dygtiggare dig, har du jo altid mulighed
for at blive skraldemand" Laes og overlev,
blev det indre motto for Lars.

Realskolen og tiden i Randers.
Lars's far sggte og fik en hgjere stilling i for-
svaret i Randers, hvilket betad, at familien
matte flytte. Omstillingen i skolen gik hur-
tigt og relativt smertefrit.

En af arsagerne til den hurtige tilpasning
skyldtes, at Lars blev den meget konservati-
ve dansklearers keeledaegge. Lars var efter
leererens opfattelse den eneste, der pa pas-
sende vis kunne gengive vort fedrelands
starste digteres produktioner. Iser mente
han, at udleegningen af Holbergs "Den Poli-
tiske Kandestgber" var af fremragende ka-
rakter. Det samme blev danskkaraktererne,
hvilket bestemt ikke var tilfeldet i matema-
tiktimerne og i metalslgjd.

I sommeren 1974 fik Lars studentereksamen.
Efter eksamen ville han gerne leese fransk,
men problemet var, at det var der s& mange
andre, der gerne ville, og Lars har aldrig
kunnet fordrage, nar andre ville det samme,
som ham selv.

| stedet lod Lars sig indkalde til Sgnderjyske
Artilleriregiment i Varde den 1. juli 1974,
ihukommende sine barndomsoplevelser pa
kasernen i Arhus.

Den forste tid i forsvaret.

Mgdet med forsvaret forlgb som en meget
spendende forandring i Lars's nye liv. Den
beskyttede skoletilvaerelse var endegyldigt
forbi, eller var den?

Et af de fgrste mgder med forsvaret forlgb
saledes: Oberst Enevoldsen var en typisk og
ret negjagtig kopi af Lise Ngrgards oberst
Hackel. Da obersten passerede geleddet,
hvor Lars stod, standsede han af en eller
anden uransagelig arsag ud foran ham, som
han betragtede indgdende, hvorefter han
spurgte Lars: "Hvad gnsker De sa at fa ud af
deres ophold i forsvaret?" Svaret var lige sa
overraskende for Lars selv som for obersten:
"Jeg vil veere officer, hr. oberst!" Obersten
genvandt naturligvis hurtigt fatningen og
svarede med stor selvforstaelse: "Det vil
kreeve gode evner og stor flid fra Deres side,
merk Dem det!" Hvorefter han fortsatte
inspektionen, om end ikke hovedrystende,
sd dog steerkt tvivlende pa kvaliteten i det
han hgrte og sa. Men, episoden kom ikke til
at ga ubemaerket hen.

Batterichefen havde noteret sig hvert et ord,
og det kom Lars hurtigt til at sta til ansvar
for. Dagen efter blev han kaldt ind pa kom-
mandokontoret og blev oplyst om, at han
var udtaget til sergentuddannelsens naste
hold.

Lars protesterede med, at det ikke indgik i
hans planer. Protesten gjorde naturligvis
intet indtryk pa den zldre premierlgjtnant,
der jo klart erindrede hans overmodige be-
maerkninger til regimentschefen, hvorfor



han iskoldt afviste indsigelserne med, at jeg
kunne fa "et par spark i reven", hvis jeg fort-
satte mine tabelige bemarkninger, hvilket
jeg klogeligt valgte ikke at gare!

Et mellemspil, 1976.

Efter hjemsendelsen i 1976, anede Lars ikke,
hvad han nu skulle foretage sig.

Efter lange overvejelser kom han frem til, at
han ville studere jura pa Arhus universitet.
Foreeldrene billigede ideen og bedyrede, at
han sagtens kunne bo hjemme, mens studi-
erne stod pa. Lars begyndte sa at studere.
Den noget lgse stil bekom ham absolut ikke.
| slutningen af oktober skete det, at Lars
blev kontaktet af sit regiment, som spurgte,
om han ikke ville vaere rigtig officer, altsa
linjeofficer. Det varede to sekunder for mig
at svare: "Ja tak, det vil jeg gerne!" "Godt",
svarede han, "sa ma De farst gare tjeneste
ved Nagrrejyske Artilleriregiment, indtil de
kan komme til optagelsespraver i juni 1977,
er De indforstaet med det" Ja, svarede Lars.
Sadan blev det. Studiet var slut, og den L.
januar 1977 mgdte han ved stabsbatteriet, 6.
afdeling i Skive.

Harens Officersskole,

Frederiksberg Slot.

Der stillede 42 kadetter pa skolen den 22.
november 1977 efter et forkursus pa 4 uger
pa Heaerens Kampskole. Det var en helt
igennem fantastisk god uddannelse med
uhyre kompetente leererkrafter.

Hovedfaget i skoletiden var taktik, som gen-
nem alle arene optog mange timer pa de
ugentlige skoleskemaer, samt en ordentlig
luns af fritiden til opgavelgsninger og takti-
ske udrykninger til fjerne dele af Sjeelland.
Da skolen var forbi, blev de alle udnavnt til
premierlgjtnanter og fik sablen "udleveret"
af Hendes Majestat dronningen.

Sa kom der 4 ugers sommerferie med for-
maning om at holde formen ved lige, fordi
alle efter ferien skulle mgde ved Jaegerkorp-
set til faldskerms- og patruljeuddannelse.
Den uddannelse blev indledt med harde fy-
siske prgver, og hvis de ikke blev bestaet,
kunne udnevnelsen til linjeofficer ikke stad-
feestes.

Det var hard kost for alle. Jeegerkorpset lag-
de bestemt ikke fingrene imellem. Men Lars
klarede sig igennem prgverne Det, som
gjorde udslaget, var klassens staerke sam-
menhold. Det tillod ikke, at nogen faldt
igennem. Sa alle prever gennemfartes i sam-
let flok, og det virkede effektivt.

Det var et uhyre hardt kursus i to dele, en
faldskeermsuddannelse, der afsluttedes med
5 spring, heraf flere i marke og alle med ud-
rustning fra relativt lav hgjde, s man kom
hurtigt ned pa jorden igen. Den anden del,
som afsluttede opholdet hos korpset, var et
patruljekursus med en hard feltgvelse, der
endte i en simuleret krigsfangelejr, hvor
man afhgrtes af specialister. De skulle se,
om vi kunne tale mosten, hvilket siger noget

om den voldsomhed eller méaske snarere
realisme, som gvelsen gennemfgrtes med.

Min herlige amerikanske bil, en Buick Park
Avenue. August 1989.

Regimentstjeneste.

Efter endt vabenkursus meldte Lars sig ved
Jyske Dragonregiment (JDR) d. 2. januar
1982 og blev naestkommanderende ved 1.
kampvognseskadron,

Men tjenesteperioden ved kampvognseska-
dronen blev kort, da Lars i begyndelsen af
april 1984 blev beordret til tjeneste pa Cy-
pern ved FN-styrken, som Danmark den-
gang stgttede med en infanteribataljon.

| 1988 blev Lars chef for 2. kampvognseska-
dron/I1/JDR. Et stort gnske var blevet op-
fyldt for ham.

Familien etableres
Gift blev Lars ogsa i 1988 med Berith pa Hol-
stebro Radhus ved et i omfang beskedent



bryllup. Arsagen skyldtes to ting: Penge og
hovedsagelig, at tjenesteforlgbet var meget
intenst pa det tidspunkt.

Det starste som skete efterfglgende, var de-
res fgrste datters fgdsel, der fik navnet Sofie.
Den begivenhed var til ualmindelig stor
gleede. Og har veret det lige siden. Kun en
eneste ting kunne male sig med den, og det
var den anden datters fagdsel der fik navnet
Kathrine.

Uddannelse i USA

Men, en skenne morgen, hvor Lars havde en
sjeelden fridag og 1a og sov, ringede regimen-
tets chef for administrationsafdelingen tid-
ligt om morgenen, det vil sige, det var Be-
rith, som tog telefonen. Majoren indledte
med at lykenske os, hvortil Berith svarede:
"Tak, har vi vundet noget?" Nej, svarede ma-
joren venligt," | skal til USA. Har din mand
ikke fortalt dig, at han har sggt derover? Nej,
det har han ikke, men nu kan du selv tale
med ham". Majoren opfattede hurtigt, at jeg
heller ikke var helt vagen, men det blev jeg,
da han med gleede i stemmen sagde, "LT, du
er indstillet til det amerikanske general-
stabskursus i Fort Leavenworth i Kansas".
Det var overraskende for Lars og Berith.
Efter flyveturen til Kansas, gik Lars dagligt i
skole med flere end 1100 officerer af grader-
ne fra kaptajn til oberst inkl. deltagere fra 98
lande. Ikke mindst den sidste kendsgerning
medvirkede til at understrege sandheden i
det ophold, som amerikanerne betegnede

som: "The best year of your life", et udsagn
Lars var lidt skeptisk overfor. Men det var
fuldsteendigt korrekt.

Klassebilledet fra Akademiet. Lars har byttet hat
med Ronthe-Pilot (officeren i blat!). 1990

Selve opholdet med familie i USA, var det
bedste ar i mit liv overhovedet, udtaler Lars,
og sa har jeg ikke sagt for meget!

Med opholdet i USA, kom Lars ogsa teettere
pa sin lidenskabelige forhold til det ameri-
kanske fodbold. Der blev oververet mange
kampe pa Arrowhead Stadium i Kansas, der
er hjemsted for superholdet "Chiefs"

Ophold i Washington

Efter uddannelsen blev Lars sendt til ambas-
saden i Washington. Her skulle han gare
tjeneste i nogle maneder som aflgsende assi-
sterende forsvarsattache. Livet bag skrive-
bordet bekom dog ikke Lars, sa turen gik

igen til Danmark, hvor han fortsatte den
militeere uddannelse og karriere.

Eskadronchef og kaptajn i 1988

Aresborger i Leavenworth, Kansas. Bevigl-u
leveres af byens borgmester. 1989.
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Udnaevnt til oberstlgjtnant og bataljonschef i
1996
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Ved udstatioeriger var pladsen ofte trang,
her fra ophold i Kabul i 2010.

| de efterfglgende ar var Lars tjenestegaren-
de forskellige steder, bl.a. Jugoslavien og

Afghanistan, der indgik han i en lang raekke
militaere operationer, som der ikke ma refe-
reres fra.

Udsendelse til NATO i Mons i Bel-
gien.

| en lang periode havde Lars anfgrt pa sin
gnskeseddel, at han gerne ville til Nato's
operative hovedkvarter i Mons.

Det gnske blev indfriet og i slutningen af
august 2000 flyttede familien til Belgien,
hvor han skulle gare tjeneste i Shape's Intel-
ligence Division.

rr__m

Det 5 etagers hus, som vi boede i ved udstat

oneringen til Mons.

Lars fik overdraget en stilling som chef for
SHAPE's analyseafdeling i efterretningsdivi-
sionen. Den bestod af knap 60 officerer fra
de fleste af de 16 lande, der dengang var
medlemmer af Nato.

Efter 3 gode ars tjeneste i Belgien, matte de
atter begive sig tilbage til Danmark i 2003 og
boseaettes sig.

Efter lange overvejelser kgbte Lars og Berith
hus i Tybjerglille bakker mellem Naestved og
Ringsted, hvor de bor i dag.

Min keere Mustang fra en tjenesterejse til
Virginia i 2005.

Hjemme, blev Berith ansat ved kommunen,
hvor hun gennem arene har haft forskellige
jobs.

Pensionering

Jeg spurgte Lars om, hvordan det var at ga
fra aktiv militeertjeneste med diverse udsta-
tioneringer og til en tilverelse som pensio-
nist, hvortil Lars svarede: "l Igbet af vinteren
2013 naermede min pension sig. | mange ar
tidligere havde jeg ofte sagt til mig selv: "Sa
nu er der kun fire ar tilbage, nu er der kun
OOA a081 OOH8 - Al h AA



at nu var der blot et ar tilbage af mit ar-
bejdsliv, stillede sagen sig ganske anderle-
des. Pludselig gik det op for mig, at det jeg
lavede hver dag pa mit arbejde, faktisk hav-
de min store interesse. Jeg arbejdede inten-
sivt med venner fra et utal af lande, venner
som jeg satte stor pris pa.

Sa oprandt den merkelige dag, da jeg efter
39 ar i forsvaret matte aflevere mine nggler,
mit militeere Id-kort, mine koder blev nul-
stillet, og jeg skrev under pa at forblive tavs
som graven. Det var meget meerkeligt og
ogsa ubehageligt. Det var som at aflevere
fortiden pa et fad. Fremtiden var pludselig
ustyret og uvis, hvilket stod i skarp kontrast
til alt det, som jeg havde veeret vant til og
affundet mig med i alle de ar, som nu pa
underlig vis pludselig var gaet.

Da jeg forlod officersskolen fremstod frem-
tiden som noget neer uendelig, men det er
den ikke, og det er iseer ovennavnte type
oplevelser, der beleerer én om tidernes gang.
Men jeg seetter stor pris pa livet som pensio-
nist og kan hellige mig interessen for Model-
jernbanen”

KMK, Modelbane klubben

Hvordan kom Lars med i klubben KMK,
hvortil Lars svarede: "Jeg leerte KMK at ken-
de via sporskiftet.dk, hvor Henning, der ikke
leengere er medlem, omtalte DSB kare- og
oprangeringsplaner fra 1950'erne. Maden,
han gjorde det pa, gjorde, at jeg blev fyr og

flamme for at komme ind i den verden.
Henning inviterede mig til @lby, hvor han
efter en times tid spurgte mig, om ikke jeg
ville veere medlem af klubben. Jo, tenkte
jeg, det kunne jeg da godt. Sadan gik det til.
Men, det var en lidt anden klub dengang,
end den er i dag".

Gennemgang af%krareplaner for klﬂbben B&

men med sporplanleeggeren Flemming. Det er
kreevende arbejde med overblik, taktik og

praecision.

For nogle ar siden blev Lars valgt til at veere
sekretaer for klubben og holde styr pa refera-
ter og planer samt varetage de juridiske
aspekter.

Lars har brugt rigtig meget tid pa at trawle
DSB's arsberetninger igennem fra enden til
anden flere gange, og elsker statistisk mate-
riale og analyser.

Interesse for modeltog begyndte, som tidli-
gere omtalt, i 1957, da han var 4 ar gammel.
Hans far havde opbygget et mellemstort

Marklin-anleeg med de helt gamle stalskin-
ner med gennemgaende midterleder og den
store HSV-transformator.

| 1962 blev hele molevitten solgt. Nu skulle
man kere med Scalextric-racerbiler. 1 1967
indkgbte Lars et nyt Marklin-anleeg, nu med
"moderne" stalskinner med sorte punktkon-
takter. Det var med My og N-maskine, som
var helt overdadige modeller dengang. Man
var ikke vant til danske modeller. Det blev
ogsa solgt fa ar senere, da en knallert skulle
anskaffes.

"1 1980, mens jeg var pa officersskole, gik jeg
en dag forbi en hobbyforretning, der la pa
Vesterbrogade og som havde specialiseret
sig i Arnolds starrelse N. Det forelskede jeg
mig i for en stund. | 13 ar dyrkede jeg den
skala. Men, det var for smat. | 1991 havde jeg
lert bladet Lokomotivet at kende, og sa op-
dagede jeg, hvor begraensede muligheder N
bed pa, nar det gjaldt dansk materiel".

| 2000, da familien rejste til Belgien, blev der
indkegbt store maengder HO. Roco leverede
skinnemateriellet og det digitale udstyr. |
den tid han var i Belgien kgbte Lars stort ind
pa grund af moms-fritagelse. Det hjalper
paent pa prisen at fa trukket 25 % fra.

"Da vi igen matte hjem fra Belgien, kabte vi
hus med kealder. Geet selv hvorfor. | dag har
jeg et mindre anlaeg i den kealder pa 20 m2. |
keelderen findes tillige et mindre maler-
veerksted med airbrush og diverse tilbehar
samt godt med udluftning, nar der males
modeller".


http://sporskiftet.dk/
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Patineringens mester

Interessen for patinering stammer fra, at jeg
I perioden fra 1970 til 1980 byggede kamp-
vognsmodeller i skala 1/35 som ind i helvede.
Inden jeg solgte dem, tror jeg, at jeg havde

faet samlet flere end 70 stk. (kun tyske, 2.

VK) sammen med en del lettere kgretgjer.
De optog enormt med plads. Men de rgg ud.
Jeg kan godt savne den hobby fra tid til an-
den. Men det var dyrt med mange hobbyer
foruden at finde tiden til det dengang. Iseer
fordi man arbejdede. Man tjente pengene,
men savnede tiden. Nu er det omvendt!©

Der kan leeses mere om Lars's patinering og
rad om airbrush og brug af farver i tidligere
numre af Mosebanen.

Afsluttende ord

Tak for din altid hjeelpsomhed, dit gode
humer og aktive deltagelse i modelbane-
klubben KMK, hvilket vi alle satter stor pris
pa. Tak for de gode og sjove artikler om "Det
&rede medlem".

Henrik

Sadan kendevi alle LTz altid til tjieneste!



134 - udgaver blev det til, sa var

en &ra slut!

hgrte med at udkomme med den
134. udgave som den absolut sid-
ste. Jeg tror ikke, at der er noget
andet modelbaneorgan - og al
virksomheden omkring det - der i
den grad har medvirket til at ud-
vikle den bedste hobby i verden.

-

Jeg skal hverken gentage, hvad Lokomoti-
vets redaktion selv har udtalt om sin feerd
eller dens afskedssalut pa allersidste side.

Jeg skal blot konstatere, at dette fenomena-
le blad ikke eksisterer mere.

Vi kan sa tregste os med, at vi med de 134
numre har faet et helt enestaende model-
jernbaneleksikon af hgj kvalitet, for selv
med al respekt for gvrige bladudgivelser
mobiliseret, sa er de nok glemt i morgen,
men det er Lokomotivets bestemt ikke.

Bladets helt i gjenfaldende kvalitet bestar i,
at man kan tage et tilfeldigt seeldre nummer
frem af bunken, laese det igen, finde referen-
cer og baggrunde eller slet og ret finde noget
nyt, genopleve dets indhold og glede sig
over det. Det er kvalitet!

SAG AAIA Al AA po, | BLdOE

Set i det lys var det alligeO A |
byblad, selvom stykprisen til sidst var meget
hgj.
ennemAmarEQ%%éévfar Tarben Andersen den
Rraft bag dets udgivelser.
Utreettelig var (er) han i sine virksomhed
med at skrive om alle vedkommende og ud-
viklende emner om modeljernbanen i bla-
det, og han skriver virkelig godt. Han skri-
ver, sa alle kan veere med og ikke mindst z
vil veere med! Torben stgder ingen, og man
kan kun holde meget af hans skriverier. Han
skriver for folket!

Bladets eneste svaghed var maske, at det
nok kneb lidt med at forny formen hen ad
vejen, for budskabet fejlede ingenting. Men
gnskede vi det i virkeligheden z maske ikke?
Det, vi kan glaede os over i denne tunge
stund, er, at forlagsvirksomheden tilsynela-
dende fortseetter, og vi kan jo heldigvis snart
leese endnu en glimrende bog fra Torbens
hand. Den skal nok falde i hans publikums
smag.

Lad os i habefuld optimisme afvente mange
nye udgivelser fra redaktionens side, sa mo-
delbaneskriverierne ikke terrer helt ud,
hvilket er en reel risiko, nu da Torben gearer
lidt ned.

Tusind tak til Lokomotivet for en god tid
med bladet!

AO ®AEI IO®Gd anfold jeg, at fornyelsen udeblev.

Men hvorledes kunne det vaere gaet for sig,
kunne man spgarge, nar alle parader er s&n-
ket og modstand mod forandring indstillet.
Det kunne se ud som om, at modelbanefol-
ket ikke rigtig keber de dyre blade lengere,
i AT OUAO EAI T AOA OEI
der leverer meget af det samme, som Loko-
motivet lancerede. Hjemmesiderne har den
store fordel, at man ikke behgver at vente 3
maneder pa naeste nyt, da det tilflyder i en
regelmaessig stram. Man kan oven i kgbet
blive varslet, nar der er nyt pa siden. Nogle
sider giver oven i kegbet mulighed for (med
mere eller mindre heldl at debattere falles
emner. Generelt set er det nok pa de punk-
ter, at tiden underlgb Lokomotivet.

Mosebanens redaktion har draget nogle af
disse konklusioner i forbindelse med sin
virksomhed med et klubblad, der efterhan-
den voksede ud over sine oprindelige ram-
mer og malgruppe. Derfor vil Mosebanen
snart @&ndre form og udseende en smule.
Mere derom senere og andet sted. Laes for
eksempel lederen!

LT.

A,
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DB Omms34/37

Z den almindelige abne tyske godsvogn i 1950&rne
Af geesteskribent Ulrik Tarp Jensen

Endelig kom den. Exacttrains model af en Omm 37 (og Omm 34. Hvis

i AT OAO ba AEI T AARAO AE CiI AOOI ¢ E
pa abne tyske godsvogne med de typiske diagonalprofiler pa vognsi-
derne. Det var den mest almindelige dabne godsvogn i Vesttyskland,
indtil nybyggeri af og ombygninger til vogne af UIC-tilsnit helt over-
tog billedet.

Omm 34 830 399 i Holstebro 1954. Omm 3#gnene var oprindelig fo
synet med treedgre i vognsiderne, men efter krigen udskiftet med stld
re. Dertil en overligger, da vognens konstruktion uden sprengveerjog

de den lidet stiv i laengderetningen, hvorfor de nye staldgre sommetider

ikke kunne lukkes til.

~ N oA T~

61T cl ATAh o6' AOOOIT ¢
ARODAOAT AR OAQIADA Ak Ay @iGOSE PYog E 1
66EI T AAEG68 $AI
der blev bygget omkring 22.000 stk. | drene 1943-45 blev ca. 8000 stk.
overtaget af Deutsche Bundesbahn, mens de gvrige var gaet til andre
lande eller gdelagt af krigshandlinger, manglende vedligeholdelse mv.

Foto.: P.E. Clausen. Arkiv.: DMJK.
+1 ACAT £0006 fe- 1 b SBFPRPEYER o2 0aT & E1% PEAT R 8K RAL

& e

AEG Ctgpénsa dageng lys | BAE ogr 1 A

Klagenfurt var som sagt bygget med minimum af anvendelse af stal og
havde traeedere. Der var intet springveerk, og vognene var sa blgde, at
sidedgrene ofte ikke kunne lukke ordentligt. Hos DB blev vognene
derfor, for de flestes vedkommende, forsynet med stalsidedgre og en
stalprofil over dgrdbningen, sa diagonalprofilerne pa vognsiderne
kunne hjelpe med til stivhed i leengderetningen omkring darene.

fter k ax -1945.var der fortsat pr gJor .

yggerle?% ?Jj]ﬁghb tys(e) ?)reﬁ'ld(:a 6od| eBFet fojbr:b;l tsaj%'qul’J arene (; !

1948 1952 af de tyske baner i de vestllge besaettelseszoner De fik gat-
001 COAAOACT Al OAI DADC $IOE O/
oner som Klagenfurt, men springveerk og stalsidedgre fra leveringen.
Der blev leveret 26.000 af Duisburg-typen i den fire-fem ar lange byg-
geperiode.

Omm 37 846870 i olstebro i 194. Omm37 var efterkrigsudgaven af
Omm 34. EUROPmarket og med reparationer af treesiderne medap

952 blev Klagenfurt omdgbt til Omm34, og Duisburg
mm29 og Omma37 i det nye typesystem, DB indfarte i
AAcCUl AAT OAT AE Yyil 6AOTudtandidéniet@d A /
lerede EUROP-vognpark, og alle vognene havde ogsa de hovedmal,

11



Oi i 5)# OAT AOA £ OACGEOAOGY YA 8 AcDD BMul éi\BerDakko®met8o® Kan tdgds A dfesyn. Vognen fremstér yderst
Yyo6T 6A0OT A0 AEAGOOOA EAIT OAAT Al Ao Al Inyllelig) dg @riopbrtidherrg Arigdde Bt imédget Mt kontiOlfek HderAak A |
modellen er ganske malfast. Det ses, at der er kalet for detaljerne, og

at der er forsggt vilde innovationer pa den, samtidig med at andre
producenters er udeladt.

bygninger til moderne abne godsvogne med nye standardkomponen-
ter, og fra 1965 og frem var vogntypen stort set ikke at se i Danmark.

Modellen

Adskillige fabrikanter har haft bAde Omm34 og Omm 37 i deres pro-
COAi 8 21T Al EAOAA E T AT CA a0 Am-
met, men ogsa Marklin og Kleinbahn har haft den med. Det serlige
ved Mérklins var i gvrigt, at den var stgbt hos Heljan! Felles for alle
disse modeller var, at de ikke rigtig levede op til nutidig standard (ej
heller nutidig standard for 15 ar siden Derfor var det gledeligt, at
Omma34/37 fandt vej ind i Exacttrains nyhedsprogram for nogle ar si-
den.

Exacttrains model af Omm37 er vellykket pa de fleste fronter oglhe

Al

hedsindtrykket er godt. Det er et godt keb hvis man skal have en god

repraesentativ samling af typiske godsvogne &poke IIl.

’.‘_"‘ T, T

Modellen har sidedgre som kan abnes, men kun naesten 90°. lkke de 180°
som forbilledet kunne og som var sa typisk ved leessevejen. Pa billedet
anes ogsa at vognsiderne er tykkere nedadtil og at braeddellemrums-

preeget er gengivet med "trappefremspring".

Vognkassen er forsynet med fungerende sidedgre. En fin feature, idet
problemet er, at de ikke kan abnes fuldt ud som forbilledets, saledes at
de egentlig ikke rigtig tjener nogen funktion andet end at de eventuelt
kan springe op under (model)kerslen og falde af, nar de rager uden
for fritrumsprofilet. En petitesse, men ogsa veerd at bemaerke, er, at

12



sidedgrene ikke helt ligner forbilledets, da den kraftige stalramme er
udeladt(/glemt?).

Selve vognkassen er stgbt som Fleischmanns O-Halle med gradvist
tykkere vognside nedadtil, sdledes at braedderillerne fremstar som
fremspring pa indersiden af vognkassen. Det ser sadan set fornuftigt
ud, men de fungerende sidedgre har abenbart gjort det umuligt at op-
bygge vognkassen af enkeltsideveegge, som for eksempel Brawas
Omm52 (og franske REEModeles abne vogne hvor sidevaeggene har
korrekt praeg indvendigt.

De fjedrende puffer i plastic er langt fra sa godt gengivet som de preec
se, men "primitive" pa den sammenligige Omm52model fra Brawa.

Neeste anke er pufferne. Forsgget med fjedrende puffer i plastic er hel-
ler ikke pa denne model faldet heldigt ud, og skemmer den ellers gan-
ske paene model.

Modellens paskrifter er gengivet efter billedet pa side 111 i MIE{NS
terwagenbogserie, bind 2, "Offene Wagen". Man kan undre sig over at
det ikke er lykkedes at ramme stgrrelsen pa det sorte kritilt og at
RIV-meerket til hgjre pa vognsiden ikke er placeret korrekt. Men det er
absolut i petitesseafdelingen.

Hvad ellers? Modellen er det bedste bud pa en Omm37 (og Omm34
til modelbanen. En absolut god gengivelse, der dog skemmes lidt af
GETTT OAGEIT T AOT Aonh Ol 1TAAITT&a00ECC

Konklusion.: Kgb den til dit danske anleeg. Gode modeller kan man
naesten ikke fa nok af. Prisen ligger pa omkring 300,- kr i Tyskland, og
det er en rimelig pris set i relation til detaljeringsgrad og udstyrelse.
Jeg kan kun anbefale modellen til den veludstyrede modeljernbane
Ooii AO OEAOOUDPEOE EIT AOI AC E skiftdBspi E,
og sidedgrene kan limes til, hvis de skulle lave knuder.

13



KMK
Leeserservice
Preesenterer.:

Side 14.
Modellen

V. Stud. Spor.: D. Amp.

| 2018 skete der faktisk en hel del i den danske modelbaneverden, og
det pa trods af lange helt dede perioder! For os epoke Il ngrder var
det en sarlig gleede, at McK sendte Ac-vognen og Q-maskinen pa
markedet, men oplaget pad Ac modellerne var dog alt for begraenset, og
det naermest bare skaerpede efterspgrgslen pa dem. Jeg f.eks. ndede
aldrig at kebe en z det var slemt, meget slemt!

VLN

IS R T T T L

= N 343

v | —

Den smukke Q maskine fra McK tager sig godt ud i den déjlige somme
sol vi havde i 2018.

Nah, der er udsigt til, at der dukker flere op om fa maneder. Sidst pa
aret dukkede ogsa den nye MX op. En flot og meget veldetaljeret mo-
del, der flere steder fik en hard, og i min optik, uberettiget medfart.

AC 23 fra forste levering. B nye vogne kommer nu ogs I en variant
med de steerkt gnskede stafferingersupe’! Foto.: McK.

En knap sa behagelig nyhed var, at F 2010/Hobby trade gik konkurs.
Leenge rumlede diverse rygter om det ene og det andet. Farst i starten
af december kunne vi sa leese pa McKs hjemme side, at McK d. 14.009.
2018. opkgbte alle aktiverne fra F 2010 Aps. under konkurs.
Det drejer sig i hovedsagen om et stgrre antal stgbeveerktgjer og -
forme, oprindeligt fremstillet af Hobby Trade. Disse var, efter diverse
overdragelser og konkurser, blevet kgbt af F 2010 i maj 2013.
F 2010 Aps blev begeeret konkurs 23. marts 2018. Det betyder, at visse
modeller fra Hobby trade/F 2010, vil blive produceret af McK. Til en
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http://mck-h0.dk/wp-content/uploads/2018/12/007_h.jpg
http://mck-h0.dk/wp-content/uploads/2018/04/3102.jpg

start handler det om F maskinen og de moderne dobbeltdaekkervogne
Litra B, Bk og ABs. Det forventes, at F maskinen (4 varianter) dukker
op engang i det forestdende forar. Vi skal nok ikke forvente, at alle af
de gamle modeller fra hobby trade vil blive produceret igen, dertil er
mange af stgbeformene foreeldede.

Hobby trades F maskine;det bliver speendende at séavor megetMcK
forbedrer udseendet og teknikken

Dobbeltdekkervognene kraever mere bearbejdning af stgbeformene
og forventes i lgbet af sommeren. I marts maned vil de nye AL/Bfh-
vogne, sammen med de tre nye Ac-vogne (heraf enkommer med de
meget eftertragtede staffeinger) blive produceret, -levering? Nok i lg-
bet af sommeren / efteraret, vil jeg geette pa!

Inden alt for leenge vil der dukke yderligere 5 udgaver op af Mx loko-
motivet og de langbenede (6 meter akselafstandl glvogne. Ja, det var
EEEA O0EOT 6 GranspAriei@dd,fDe Bahskel SPrit Rabrikker
fik en enkelt vogn, en meget smukenaf6 OAAAT 6 A

ZB 99 705 fra McK. Bmaerk at deter et billede af prgvestgbningerne og

meget kan veere forandret pa den endelige levering.

Det bliver harde tider for sparegrisen med alle de modeller, der er i
udsigt. @nsker man mere information, er McKs hjemmeside et studie
veerd (nar den ellers opdateres

Til min og sikkert mange andres store undren, faldt oplysningerne om
Hobby trade / F 2010 konkursen sammen med, at det blev kundgjort,
at DWA hobby og Hobby trade flyttede sammen - ? Hvordan hang det
nu sammen. Oven i kgbet kom den lekre og fine ML motorvogn pa
markedet! Tja, lidt mystisk var det jo, men tilsyneladende findes der
altsa stadig noget, der hedder Hobby trade, og der eksisterer da ogsa
en hjemmeside med ML motorvognen, gammelt MT lokomotiv, MZ |
og IV. Alle de person-, post- og godsvogne lavet med vognkasserne i
tree. S& noget er der altsa blevet tilbage, og jeg ved da, at ML motor-
vognen er blevet leveret til flere. Jeg har endnu ikke veeret taet pa den
feerdige udgave af ML motorvognen, men prgvemodellerne var serde-
les lovende, sa det ma de faerdige modeller ogsa veere.

Foto.: McK.
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Foto af den feerdige ML motorvogn, en flot model. Foto.: DWA Hobby.

Med Lokomotivet nr 134. fik vi den meget triste besked om, at nu var
det altsd slut med det haderkronede tidsskrift. Dansk modelbane
hobby har mistet noget uerstatteligt! Se mere i dette nummer pa side
10.

En af de 9 varianter der kommer fra Heljan. Tegning.: Heljan.

2018 bad pa en dansk nyhed fra Heljan, ja det vil sige, nyheden var, at
der vil komme en DA-postvogn, formodentlig i 2. kvartal i ar. DA-
vognen er et meget godt valg, for de blev bygget til den internationale
trafik og de nationale ekspresser, og det var af hensyn til pladsen pa

feergerne, at vognene blev bygget sa korte. Mellem 1937 og 1940 byg-
gede Scandia 24 korte postvogne litra DM. | 1941 fik de litra DA. Indtil
begyndel OAT AZ£ Yyi 1 8AOT A OAO Al Jikor-
bindelse med opmaling fra ca. 1950 og frem, ophgrte med at staffere
materiellet.

DA-vognene blev fra omkring 1950 indsat i de internationale lgb til
Sverige og Tyskland. Vognens starrelse passede godt til de postmang-
der, som passerede granserne. Vognene til tysklandstrafikken blev
RIC-markede. De vogne, som var beregnet til de svenske lgb, var for-
synet med elvarme, men de blev ikke RIC-markede.

Farst i forbindelse med anskaffelser af nye postvogne omkring 1960
blev DA-vognene gradvist overflyttet til mere ydmyge opgaver. Pa
sidebanerne var de oftest indrangeret i MO trukne tog. Fra 1966 fik
vognene (de kedelige) UIC-paskrifter og fra 1969/70 nyt litra Pa.

Jeg vil lige gare opmerksom pa, at RC Kongen far fremstillet 5 varian-
ter, som kun kan kegbes hos dem, bl.a. katalog nr. 3011 DA 5015 med de
gule stafferingerzderAO AO 61 OO0 EAOAS A&l O
Jeg tror, at Heljan er lidt pa vej tilbage pa det danske marked, fordi de
pa deres facebook side skriver, at de vil lgfte slagret for et par danske
nyheder mere engang i andet kvartal z speendende!

5i G
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DA vognen med staffenger, lige til min modelbane! Tegning.: Heljan.

Vi er efterhanden godt forsynet med traekkraft fra diverse producen-
ter, og jeg ved godt, at mange af modellerne i dag er sveere at opdrive
og en stor del af dem ville nyde godt af en kosmetisk savel som en
teknisk opgradering. Det er dog stadig muligt at finde brugte model-
ler. Ofte er de som nye, fordi mange har samlet til dunke,6 hvorfor
meget kun sjeldent blevet brugt.

Men, £ OAE OE 1 & O Onvdd vi Bah iegetpaEBedydeddetiol
ikke, at vi i al ubeskedenhed ikke kunne gnske os mere z for det gar
vi! De fleste kan snildt vride 5 z 8 gnsker ud ad srmet pa ingen tid.

| cOa EAC EAO

er mest attraktiv for eventuelle producenter:

710 pa drejesk p sanegé’lrdens maskindepot. B
Foto.: Ukendt. Arkiv.: Poul Skov Hansen.

i ET A amenAnoK idke ditig Aed derA O G g

@nske nummer 1. er den Sjellandske C-maskine, i mine gjne den
smukkeste damper, der findes!

H 79 mellem Odense og Marslev.  Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.

@nske nummer 2. Godstogslokomotivet Litra H, om det er H' eller H"
er ligegyldigt, det var store og potente maskiner!

@nske nummer 3. Lige i halene pa H-maskinen kommer R-maskinen,
og her er det s& absolut R" der vejer tungest!

@nske nummer 4. Aben godsvogn litra PF, naesten indbegrebet af en
dansk (eeldre) &ben godsvogn.

@nske nummer 5. En &gte Scandia tankvogn, litra ZE, af den type der
var flest af.
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@nske nummer 7. Litra CO 2141 7 2147, fordi jeg kan lide dem!

@nske nummer 8. Litra CP 2931 og 2934. hvelvet tag og listebeklaedt!
Intet foto.

4 | MK 681 FK 682 med godstog i Odense.
e : Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK

&= _..‘.II

AD 185 AY 186 Scandia fabrlksfoto 1951. Arkiv.

MJIK.

@nske nummer 9. Motortogset litra MK FK. En dngdvendighedo til
@nske nummer 6. Dobbeltvognen litra AD/AY, skabt til brug i lynto- den tidlige udgave af lyntoget Engleenderen.
get Engleenderen.
Uha jeg kunne nemt finde flere emner, men jeg er helt sikker pa, at
dette er rigeligt. I kan jo selv lave jeres gnskeseddel! Det er ikke sik-
kert, at der er s mange gengangere i forhold til min, men det bliver
den ikke mindre spaendende af.
Med hensyn til treekkraft, og her teenker jeg pa damplokomotiver, vil
jeg tro, at det er mest realistisk at dregmme om enten en R eller en H-
maskine. Jeg ved, at de er begge steerkt gnsket.

~ . : - : Om cirka to maneder er det atter tid til DMJU udstillingAT o6 - T AAI
CO 2743 i Roskilde 1961. Foto.: Ame Klrkeby Arkiv OMJK. Al O , AnlubsBilbng mange af os ser meget frem til. Denne gang i
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Taastrup Idraets Center. D. 30. z 31. marts. Egentlig skulle vi ogsa del-
tage, men i lyset af vores lokale situation har vi valgt at aflyse vores
deltagelse z surt show!

----- ———

e

Indtr)‘/kﬁ‘ra vores stand pa DMJU udstillingen i Kage 2017

Flemming

EN OPLEVELSE
FOR HELE FAMILIEN

Danmarks stgrste modeljernbane udstilling
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\NTm“L‘JASgSE\_ * mere end 4.000 m?
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KMK Klubnyt

Nyt fra klubben.

Generelt har dette kvartal veeret praeget af det videre arbejde med an-
leegget i rum 1, 2 og 7 samt en del problemer med stgj pa tilbagemel-
dingerne, der er lgst med lodning af nogle mindre kondensatorer pa
printpladerne.

Sa er der daekket op til arets julefrokost. Det ser laekkert ud.
Administrative forhold

Klubben er medlem af DMJU og har sggt om deltagelse pA DMJU mo-
delbane messen den 30-31. marts 2019 og faet tildelt stand 46. Messen
afholdes denne gang i Taastrup Hallen. Vi stiller op med arbejdende
stand med patinering og bygning af vogne og huse. Desuden vil vi for-
teelle lidt om livet i klubben og vise billeder og video fra klubaftener-
ne.

Vi afventer fortsat det videre forlgb fra boligselskabet om anvendelse
af keelderlokalerne til modelbaneklubben. Formanden for boligselska-
bet har mundtligt meddelt, at klubberne, der har til huse i keeldrene,
skal rykke op i stueetagen i andre lokaliteter. Det er ikke muligt at
flytte vort anlaeg til nye lokaler, s& det skal rives ned, og der skal be-
gyndes forfra. Sa vi haber pa, fortsat at kunne have klubben i de nuvae-
rende lokaler. Vi afventer svar i lgbet af februar maned.

Som vanligt blev der holdt julefrokost i klubben den 1. december i
hyggelige omgivelser og med god mad frembragt af herrerne Per, Wit-
zel og Rune.

e

Rl g,
t B
~
2 \4

P, -3 -
Jan og Jargen i fuld gang med at fjerne ledninger og plader i rum 1.

arbejdes bade over og under anlaegget. Det kaldes "Team Building".

Der
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| januar er der kommet to nye medlemmer, Simon og Jonas (far og
san).

Pa den farste klubdag i januar blev der foretaget hovedrengering i
kakkenet, toilettet og i faellesrummet. Der er problemer med kgleska-
bet, der snart treenger til udskiftning.

Der har veeret afholdt 4 byggemader i perioden.

Anlaegsrenovering i rum 1, Korsore

Nu naermere tiden sig for renovering af anleegget i rum 1, hvor Jan og
Jorgen er igang med at nedtage nuvaerende anleg. Der er mange
sporskifter, skinner og ledninger, der skal fjernes, men snart er vi klar
til forberedelserne til ny sporplan og genopbygning.

Anlaegsbygning i rum 2, Hollested

Rune igang med lodde arbejde med de mange ledninger til sportavien.
Han er under et veeldigt tidspres. Der vanker dagbgder for hver dag, det

gar over tiden!

Arbejdet har veeret sat pa pause, pa grund af anlaegsarbejdet i rum 7.
Det har drillet med montering af korkunderlaget, der bulede pga. bru-
gen af en varmlim, der kglede for hurtigt under lsegningen, og inden
korken var lagt ordentlig pa plads. Korken matte fiernes igen, og nyt
lag blev lagt pa, denne gang limet med treelim, hvorefter sporlaegnin-
gen er pabegyndt.

Rune arbejder fortsat tappert med sportavlien, som man havde lovet
klar i december maned, men der er mange forbindelser, der skal veere
pa plads. Desuden har computerproblemer givet anledning til forsin-
kelser.

Anlaegsbygning i rum 3, Skovby

Klubbens nye juniormedlem, Jonas, fik has pa kartoffelmarkerne ved
Mgllegarden, sa der nu kan anlegges nye marker efter udjevning af
de svungne marker.

Det nye mallem Jonas er sat pa hardt arbejde i kartoffelmarkerne.
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-

LT
sporarbejdet i klubben.

LT har faet lagt det sidste ballast pa hovedstrekningen og vil senere
foretage patinering af skinner og ballast. Jan og Henrik arbejder fort-
sat pa omradet omkring kirken, hvor Witzel har fremstillet kirkemu-
rerne.

Anlaegsbygning i rum 4, Fjordby

Bent har fjernet de overflgdige ledninger efter reduktion af antallet af
spor pa den skjulte del, der benavnes Kristianshavn og har forbindelse
med rum 7. Ellers ingen aktivitet.

Anlaegsbygning i rum 5, Sundborg

Rune har dgjet en del med funktionaliteten pa hovedcomputeren med
bade opdateringer og forbindelse til de gvrige computere. Men det er
ved at komme pa plads.

Witzel har brugt en del tid pa fremstilling af huse til anlaegget, hvor
han ogsa far leert os andre, hvordan man samler laserskarede modeller
(under alternativ anvendelse af den af ham selv vedlagte byggevejled-

ning).

har fremstillet en progve pa ballast med patinering, som model for

Alle overflgdige ledninger er fijernet @ rullet sammen i baggrunden til
genbrug.

Witzel har lavet et mobilt arbejdsbord til bygning af modeller. LT ser
interesseret til.
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Anlaegsbygning i rum 6, Sundborg Fjord Anlaegsbygning i rum 7, Nerre Sundborg

Der er ikke sket noget anleegsmaessigt, men der er ryddet op i kekke- Tracen til S-banen er feerdig og monteret med korkunderlag. Der har
net! veeret nogle udfordringer med afstand og hgjde mellem de mange
sporfaringer.

Ogsa i rum 7 har montering af kork drillet og medfgrt ujeevnheder
ved brug af varmlim. Problemet sgges lgst med strygejern, der varmer
limen op, og korken kan trykkes pa plads. Desverre har legning af
starre korkflader medfgrt, at optegningen af sporforlgbet er blevet
daekket. Det overvejes at fjerne starre dele af korken og i stedet leegge
strimler af kork, der falger sportegningerne pa tracen. Flemming og
Jergen er imidlertid gaet i gang med andre opgaver i rum 1 og 2.

Fint med at fa lagt kork pa, nen markeringerne til laeegning af skinner
n i kekk bliver daekket til

s 1 i ]
Martin igang med udskeering af mgrbraden, efter renggringe
net. Nu er der god plads.
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Af hensyn til beregning af maengden bedes |
melde fra hos ugens kok senest sgndag af-
ten, hvis | forhindres i at deltage.

Normal spisetid er kl. 1800. Kokken laver
varm mad hver onsdag, sa leenge det er mu-
ligt.

Bemeaerk venligst
Vi skal have ryddet lokalerne til den 01.05.
Vi kommer til at have ekstra arbejdsdage,
hvis vi skal na at skille anleegget ad pa en
made, sa flest muligt materialer kan genbru-
ges. Der vil ogsa veere en stor mangde af-
fald, der skal bortskaffes.
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>$< Skandinaviens storste udvalg af model baner T — fen |
2 .

VY PA SPORET

www.paa-sporet.com

1 Alt til den kreesne modelbygger, byggedele, los-
dele, Plastic Card, profiler, trdd i metal og pla-
stik, lim, veerkteoj, billeder og tegninger.

1 Keempe udvalg af modeltog, ogsa udgiede mo-
deller, fra hele verden! Kom og gor et kup!

1 Altinden for huse, fabrikker, stationer.

1 Stort udvalgijernbanelitteratur, nyt og brugt!

Da vi ikke har specifikke abningstider, beder vi om, at I ringer

i forvejen for at aftale tid. Vi er som regel ved forretningen hele

dagen - ogsa lerdag og sendag. Ring 42 67 69 20 eller mail
info@paa-sporet.com.

(W]} vy

s
Forrevrs

Husk at besage vores velassorterede Webshop.: Pa Sporet

Mere end 8000 varenumre at vaelge imellem.

Web -shop og forretning: Abningstider: Bank: Danske Bank 9570 6303412
P& SPORET Webshop: Dggnabent IBAN: DK66 3000 0006 3034 12
Tystrupvej 1 Fysisk butik: aben efter aftale. SWIFT - BIC: DABADKKK
DK-4250 Fuglebjerg Telefon: (+45) 42676920 eller (+45) 36163386 VAT (Taxnumber): DK13303630

Danmark
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Bagedeve] 12. Slimminge.
4100 Ringsted.

WWW.witzelhobby.dk

Mail info@witzel-hobby.dk

TIf. 40 45 9230
CVR No0.11 84 20 70

HANDLAVEDE MODELLER
| SMASERIER

som f.eks. DSB litra C - K - O m.fl.

Skovgérdsvej 5 - DK-8310 Tranbjerg |
f.lekbo@mail.dk - Mobil +45 40 54 34 09 - Fax +45 86 29 99 34
Abningstider:

Mandag 15.30-19.00 - Torsdag 15.30-18.00 - Lgrdag 10.30-13.00
eller efter telefonisk aftale.

Vi fgrer et stort udvalg i kendte og sjaeldne maerker i HO - DC modeltog,
lokomotiver - vogne - huse - landskabsmaterialer og byggedele

www.felixteam.dk
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DEKAS

| Igbet af 2. kvt 2019 kommer vi med danske overkagrselssignaler i 1:87

Signaler er helt lavet i metal (panaer fod, kasketskygge, lampeglas og LED holder)
Signalerne er lavet OEM af Viessmann Modell til Dekas

Fa mere infomation og forudbestil hos din Dekas forhandler

Perronlampe ' Perronlampe i\

eeldre type. eeldre type.

Gra mast. Gra mast.

m/ hgjtaler u/ hejtaler

i plast i plast

ca1920-80 ca1920-80 vejl. udsalgspris

m | m i b DK-A:lEZ(.)é& E003

’-

DK-E003 —_ DK-E004 _—_—_.T DK-A-E002 & E004

Perronlampe Perronlampe 129.-

moderne type. moderne type. 4

Gra mast. Gra mast.

m/ hgjtaler ® u/ hgjtaler

i plast i plast

ca1950-90 ca1950-90 i

n j- ]

DEKAS - Hestedvang 8 - 2620 Albertslund - CVR 33839790 - www.dekas.dk




