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| kKupevinduet

| skrivende stund er foraret endelig kommet i gang, hvor e det rart, at
den sene vinter endelig slyppet sit tag i os!

rioden. Der er blevet arbejdet pa hgijtryk i rum 2 og 7! Begge rum har
faet borde, baldakiner og traceer til sporet er godt i gang. A vores
hjemmeside, med ugentlige opdateringer kan | leeseom livet i kl ub-

ben.

| dette nummer starter den store artikelserie om Digitalstyring, forkl a-

ret helt fra grunden. Jernbanegeografien fortsaetter med lidt mereom
OECT A1 A08 $AO0 AO AO 1 U@ndauemBAitab E
Side 19 Modellen. Hjgrnet lar som varligt noget pa hjertet, og sa slu-

ter vi med Klubnyt.
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Digital styring af modeljernbanen, 1 del.

Af Henrik Donby

Indledning

Der er skrevet mange artikler om digitalisering af modeljernbanen,
men ofte er de tekniske og forudseetter en vis vien og erfaring med
modeljernbanens elektriske systemer. Med denne serie vil jeg forsgge
at beskrive noget om digital modeljernbane, og hvad der skal til af
udstyr og opseetningen af det.

Denne artikelserie skal ses som en slags "Digital modeljernbane for
Dummies".

Ofte, nar snakken falder pa sin hobby, og man forteeller, at det er ro-
deliernbane, sa far man spgrgsmalet: "Har du sa et Marklin anleeg €
ler hvad kerer du med?". Nej, jeg kerer digitalt. Det affader hurtigt
flere spargsmal, sdsom:

91 Det er vel for ngrder?

1 Er det ikke dyrt at bygge et digitalt anleed?

! Det ma kreeve en del viden om elektronik? Ved du noget om
det?

Kreaever det ikke en masse elktroniske dimser?

Hvis jeg vil igang med digital modelbane, kan jeg sa bruge mit
gamle anlee@

1 Vejledninger er vist pa engelsk eller tysk, som jeg ikke forstar.

)l
T

Nar man sa begynder at forteeller lidt om, hvad nutidens modeljen-
bane indbefatter med digitalisering og de mange muligheder, stivner
smilene ofte. For mange bliver det dog interessantat hgre om, men
sveert & forstd pa 5 minutter. Denne artikelserie er derfor for nybe-
gyndere og let gvede personer, der gerne vil vide mere om digitales
ring af sin modeljernbane.

Men hvad skal jeg begynde med, og hvad kan jeg ngjes med for at
komme i gang? Det er sveert at svarentydigt pa. Det bedste rad er at
begynde med at besgge en hobbyforretning der forhandler digitalt

modeltog eller besgge en modelbaneklub, hvor der som regel altid er
nogen, der ved en del om det og har erfaring med digitale systemer.

Forskelle mellem z

og krav til analog og digital modelbane

En "gammeldags" modeljernbane styres analogt, dvs. via en transfo
mator, der leverer strammen i skinnerne og derved regulerer lokono-
tivets motor, der far sin stram gennem skinnerne. Nar streammen &
brydes, stopper ale lokomotiverne samtidigt.

En aeldre udgave af en Marklin transformator til analog karsel.

Ved digital styring af en modelbane er der konstant 16 volt AC\eksé-

stram) i skinnerne, og styringen af lokomotivet foregar via en dekoder,
som monteres i lokomotivet. Dekoderen kan sammenlignes med en
lille computer. Fra en Centralenhed sendes et datasignal med inforra-

tion ud til lokomotivets dekoder om at foretage sig noget, f.eks. at ke-

gynde at kare eller teende lyset.



Pawww.ldt -infocenter.com/dokuwiki/doku.php?id=de:anschlussbeispiele er
der mange eksempler pa tilslutning af systemer og komponenter.
Selvom illustrationerne er pa tysk og engelsk, er de nemme at forsta
og anvende.

Grundlaget for den digitale modeljernbane

Der er fire grundlaeggende elementer i en digital modeljernbane:
1  Transformator (strgmforsyning)

1 Centralenheden

i Karekontroller

1 Dekodere.

Systemet kan Idbende udbygges fra sma til store anlaeg. Udbyg i takt
med erfaringerne, og iseer hvad pengepungen tillader. Det kan hurtigt
lzbe op i adskillige tusinde kroner. Du kommer nok ogsa ud for, ved
en kortslutning, at breende en dekoder af, der koster 2300 kroner.
Argerligt, men det giver ogsa erfaring. Jeg har prgvet det et par gange.

Digitalt seet fra Lenz, der bestar af tansformator, centralenhed og k-
rekontrol. S& er man kgrende.

Extra Digitalstromleitung fiir die Decoder
Separate digital-current conductor for the decoder Transformatoren transformerer de 220 V fra lysnettet ned til 1618 V,

som fagder centralenheden.
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Eksempel fra LDT (Littfinski Daten Technik) pa tilslutning af Lenz med Eksempel pa en kraftig transformator, der kan tilsluttes for bade 12 og 18
centralenhed, sporskifter og tradlgs karekontrol. volt
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Centralenheden , der er "hjernen” i systemet, kan sammenlignes med
en computer. Den har mange funktioner. Udover at kunne styre b-
komotiverne, kan den ogsa anvendes til programmering af dekodere
og intelligent karsel via tilslutning til en pc.

Ao Bes

Centralenhed fra Uhlenbrock med 2 kgrekontrollere.

Karekontrol kan enten veere indbygget i centralenheden, eller der er
mulighed for at tilslutte en ekstern karekontrol til styring af lokom o-
tiverne. Der findes ogsa tradlgse karekontroller, men der er ogsa mn
lighed for at styre kgrslen med en smartphone eller en tablet via en

app.

Uhlenbrocks IRIS tradlgs fiernbetjening

Lokomotivdekodere kan veere indbygget ved keb af traekkraften,
eller man kan selv indbygge dem, f.eks. i aeldre lokomotiver. Fra ge

tralenheden sendes kommandoerne ud til dekoderne, der er monteret
i lokomotiverne.

o T— - -
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Eksempel pa dekodere til mohiering i lokomotiver, hvis man selv vil
montere i aeldre lokomotiver. Det er ikke sveert, men man skal fglgg-ve
ledningen eller se eksempler pa internettet.

Andr e dekodere findes til diverse elektriske enheder, sdsom sporski
ter, signaler, lys, tilbagemeldinger og meget andet. Kun fantasi og
pengepungen seetter begreensninger. Dekoderne tilsluttes centrale
heden eller en separat tilslutningsenhed, f.eks. fra firmaeLitra.dk.

Til en sporskiftedekoder, der giver en kort impuls, kan der tilsluttes 4-
6 sporskifter for hver dekoder. Tilsvarende for dekodere til signaler,
der skifter mellem ragdt og grent lys og skal holde lyset teendt. Hver
dekoder bgr have sit entydige mmmer, hvor du med fordel kan opde-
le disse i grupper med hver sin nummerraekke:

Nummer 001-099, indeholder lokomotiver og lys i vogne.
Nummer 101199, indeholder dekodere til sporskifter.
Nummer 202299, indeholder dekodere til signaler.



Nummer 301399, indeholder dekodere til andre funktioner, sasom lys
i huse og gader

Nummer 401499, indeholder dekodere til drejeskive, sevomotorer til
at abne porte mm.
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Her er vist en sakaldt servomotor, der styrer en vandkran, sa den kan
drejes ind over lokomotivet g tilbage igen. Den styres af en funktios

dekoder fra Litra.dk, der er v»ist herunder.

+12-18
Out
Out
Out 4
Out
Out 2
Out 2

Eksempel pa dekoder til styring af 4 sporskifter, leveret fra Litra.dk.

Kan jeg bruge en computer til styringen?

Ja, men det kraever, at der installeres et specieltrppgram pa compute-
ren samt en investering i komponenter for styring og registrering af,
hvor et tog befinder sig pa banen og karsel. Der skal derfor anskaffes
komponenter, kaldet tilbagemeldingsmoduler (s88) og stramdetekto-
rer, ogsa kaldet besatmeldere. Mere herom i en senere artikel.

Hvordan virker digital styring?

En digital modeljernbane styres via en centralenhed, der sender dat
signaler (kommandoen ud gennem skinnerne til dekoderne. Hver de-
koder er forsynet med et entydigt nummer, uanset om det er endeko-
der i et lokomotiv, et sporskifte, signal eller en lysfunktion, der skal
aktiveres. Med centralenheden veelges det nummer pa den dekoder,
man vil aktivere.

Hvordan far man forbindelse til dekoderen? Meget forenklet kan det
siges, at skinnerne forsynesned strgm via to ledninger med plus og
minus, der er forbundet til centralenheden. Hvis man forestiller sig, at
der er en 3. "usynlig" ledning, gennem hvilken datasignalerne sendes
ud til dekoderne. Dekoderne "lytter" hele tiden efter, om der er



signaler (kommandoey) til dem. Lokomotiverne pa skinnerne har hvert de 0523 til lokomotiver, hvor lokomotivet har nummer 23, som opfan-

sit dekodernummer og optager signalerne via hjulene til den indbyg- ger data og dekoderen starter motoren, og lokomdivet begynder at

gede dekoder, der styrer motoren, lyset og muligvis lyden pa mask kare. De andre lokomotiver bergres ikke, idet de har andre dekode

nen. @nsker jeg at starte lokomotivet tildelt dekodernummer 23, ind- numre. Det er derfor vigtigt at huske hvilket lokomotiv, der har hvi |-

stiller pa centralenheden lokomotivnummer 23 og drejer pa kontrollen ket dekodernummer. Lav en liste med lokomotivnumrene pa, og laeg
til den gnskede fart, f.eks. niveau 5 er opnaet. Data sendes som ek den ved siden af centralenheden.

Et eksempel paen sporplan med udgangspunkt i en endestation med spor til remise med lys:

- - Korestroem og
Tilslutning af Tilbagemeldings
strom Modul

| T Stopbom
i 1

Sporskiffte 101

Sporskifte|103
I [ ] I
] | | ]

® O) signal 201

Ka@restrom til

Isolering af skinne Sporslefite 102
i i i 1 skinner og
. Remise med lys tilbagemeldin
: - Signal 202 g g
Til 102 SUL
| Til 101
Dekodirtll D_ekoder til Dekoder til Centralenhed
sporskifter signaler Lys mm. Og korekontrol <
A A AN
Nr. 101-104 Nr. 201-204 Nr. 301-304 Tilsluttes \l/

transformator

Eksempel pa tegning af sporplan med angivelse af sporskifter, signaler og isoleringer. De er alle nummereret, sa man kawilge, dekodere de skal
forbindes til. Til hver isoleret stykke skinne loddes ledninger til et samlingspunkt, der forbindes til centralenhedens udgang til skinndle Edninger til
skinnerne skal ogsa nummereres, sa man finde frem til, hvilken ledning der evt. er Igs, hvis et lokomotiv ikKkeave leengere.

Programmering af dekodere Configurations Variabel). CV nummer 1 indeholder en veerdi i dekoe-
Der er blevet udarbejdet standardprotokoller, som de fleste leverand- ren, der anvendes som lokomotivadresse. Fra fabrikken er den ofte
rer folger, der beskriver de mere tekniske dele af digital styring, he tillagt veerdien 3. Hvilke CV-veerdier, man kan anvende, er beskrevet i

under programmering af dekodere med sakaldte CWaeerdier (CV = de medfglgende vejledninger til dekoderne. Derfor er det vigtigt at



gemme vejledningerne, hvis man senere vil gendre funktionerne. Det
kan veere eendring af tidsintervallet til at igangsaette et lokomotiv, hvor

langsomt skal damplokomotivet starte, det kan veere en forudbestemt
bremseleengde eller maksimal hastighed ved rangring osv.

Forberedelsen er vigtig

Hvis du gar med tanker om at bygge en modelbane med digital st-
ring, vil jeg foresla, at du begynde med en planlaegning af anlaegget og
tegner en sporplan. Der er ikke noget i vejen for at eendre en eeldre
modelbane til digital styring, men det har visse begreensninger, fa
haengig af opbygningen i sektioner samt erstatningen den gamle
transformator til digitale enheder. Ved eeldre anleeg blev der ofte a-
vendt vippekontakter eller releeer for at slutte og afbryde stremmen,
nar et tog holdt ved en station eller foran et signal. Pa digitale anleeg
vil der vaere en konstant stram pa hele anleegget hele tiden. Derfor
husk, inden du gar igang med digital modelbane, at fa tegnet hele
sporplanen, f& markeret isoleringer, minimum hver anden meter og
gerne, hvis du bruger flexskinner, hver skinne. For at tilfgre stram til
de isolerede sektioner, kan du i fgrste omgang tilslutte til nogle lal-
deflige, klemme- eller skrueraekker, der tilsluttes serielt til centralen-
heden. Senere kan de serielle tilsltninger erstattes af et tilbagemd-
dingsmodul. Sddanne har deres egen nummerraekke, der begynder
med nummer 1 og fremdeles. Brug af tilbagemeldingsmoduler haenger
ofte sammen med brug af computerprogram. Alle isoleringer tildeles
et fortlgbende nummer til senere anvendelse, hvis du vil anvende et
computerprogram, hvilket jeg beskriver i en senere artikel.

Mine egne erfaringer med digital modelbane

Tilslutning af kgrestragm til skinnerne

For nogle ar siden byggede jeg et nyt anleeg med-&kinne system, efter
at mit gamle Marklin -anlaeg var solgt. Jeg fik rad om at begynde med
at anskaffe en Intellibox fra firmaet Uhlenbrock, der har to indbygge-
de karekontroller. En god transformator med 70 VA blev ogsa anskia

fet. Fra Intelliboxen blev der tilsluttet to ledninger pa normal vis til
skinnerne. Sa karte det bare. Neesten.
Det afslgredefejl nummer 1: Flere steder var der problemer med ust-

bil karsel, hvilket skyldtes, at der skulle tilsluttes flere fadeledninger
til anlaeggets straekninger, bedst for hver anden meterfor at sikre sta-
bilitet. Det gav anledning til traek af mange flere ledninger rundt pa
banen, men det hjalp.

Eksempel pa brug af klemmeraekker til hhv. sporskifter i venstre side og
sporsektioner i hgjre side. | midten er dekodere og relee til styring af
sporskifter. Javist er der mange ledninger, det slipper man ikke for ved
digital modelbane.

Opdelingi isolerede sektioner
Men anlaegget var bygget som en "lang skinne" med kun fa isoleringer.
Jeg havde faet at vide, at det jo ikke var ngdvendigt med isolinger,
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nar der skulle strgm til alle skinnerne. Man kunne jo styre hvert lo-
komotiv individuelt.

Det var fejl nummer 2: At mangle isoleringer. Specielt gav det anld-
ning til kortslutninger ved overhalingsspor, hvor sporskifterne ikke
var isolerede. De skilie skifte samtidig i hver ende til et overhalings-
spor. Nar anleegget ikke var delt op i sektioner, var det ikke muligt
senere med et computerprogram at falge karslen med flere tog pa en
computerskeerm. En del skinner var lagt, sa jeg ikke kunne komme til
at eftermontere isoleringer. Det var derfor ngdvendigt at pille det hele
ned og begynde forfra. @v.

Central eller decentral

placering af dekodere pa anlaegget

Har du flere sporskifter samlet omkring en station, kan du med fordel
placere dekoderne til sporskfterne i neerheden af disse. Sa spares du
for at treekke en del ledninger, idet der kun skal fgres ledninger ud til
dekoderen og derfra til sporskifterne. Alternativt skulle du fere alle
ledningerne fra sporskifterne hen til dekoderne, hvis de blev placeret
borte ved centralenheden.

Digital modeljernbane,

en kortfattet udviklingshistorie

Med udviklingen af it-teknologien gennem 80' erne og 90'erne, b-
gyndte producenterne af modeltog at se pa muligheden for at anvende
teknologien til en intelligentere styri ng af modelbanen.

| 1982 kom Trix Selectrix pd markedet med en simpel version af digital
styring. Det blev fulgt op af Marklin i 1984 med deres udgave til vi-
selstram. Det var dog selvsteendige systemer uden nogen form for
standardisering. | 1988 kom Markin med et system til jeevnstrgm i
samarbejde med Lenz. Lenz videreudviklede systemet til det, vi i dag
kender som Lenz Digital Plus. Saledes var Lenz med til at saette sta
darderne hos NMRA (ational Model Railroad Assocation, hvilke
standarder i dag blot kaldes DCC Digital Command Control).

Marklin gik videre med Motorola, og det kaldes i dag for Marklin-
Motorola (MM), eller Marklin -DELTA, der er en simplere udgave o-
der MM. Marklin digital er ikke tilpasset NMRA -standarden.

Det tyske firma Uhlenbrock udviklede en centralenhed, kaldet Intelli-
box, der bade kan anvendes til DCC og MM systemer og har indbygget
2 reguleringsknapper til styring af lokomotiver. Intelliboxen har in d-
bygget er raekke tilslutningsmuligheder, herunder ogsa til en comp-
ter.

Nar man arbgder med digitale systemer, er det vigtigt, at man er @-
meerksom pa opsaeetningen eller klargaringen af visse centralenheder
(Uhlenbrocks Intellibox), om man karer efter DCC @-skinne systen)
eller MM (3-skinne systen). Mange forhandlere er meget hjeelpsomme
med vejledning til at komme godt igang og nogle tilbyder ogséa kurser
for begyndere.

| naeste udgave af Mosebanen beskrives anvendelse og
tilslutning af de forskellige typer dekodere.




Jernbanegeografi z fra bunden af!

2. del.

Jeg héber, | er friske paitit mere om signaler og alt det andet, der
skaber en jernbane.

Udkgrselssignaler ( U-signaler )

U-signaler kan veere arm eller daglyssignaler, det mest udbredte d#
karselssignal i halvtresserne var et hovedsignal med enten to lamper,
daglyssignal, (@d gvers og gron nederst) eller en mast med en hoved
arm med r@gd lampe gverst og gregn lampe nederst, og det holder vi os
til!

Pa statoner, hvor togvejssignaler for udkarsel [TU-signaler) ikke
AET AAOh OEI EAT AA CEdgd, @t taQe @a kivie udd
af stationen. Holdende tog skal dog farst have en afgangsordre.
Kan U-signalet ikke ses fra et holdende togs lokomotiv, skal togt
enten have en skriftlig udkarselstilladelse pa formular S 102. elle
rangeres ud.

Pa stationer, hvor togvejssignaler for udkgrsel findes, tilkendegiver
OECIT Al  0-sigh®,dat tdyé m& kere ud af stationenz dog
kun hvis TU-signalet for det pageeld T AA OBPT O OEOA
Al O @dntClast lyjs) (arm skrat opad). Et holdende tog skal dog
farst have en afgangsordre.

Kan et TU-signal ikke ses fra et togs lokomotiv, skal toget have en
skriftlig udkgrselstilladelse pa formular S 102. eller rangres ud.
Kan TU-signalet ses, men derimod Usignalet ikke, ma togetz sa-
fremt det holder inden for U -signalet z kare forsigtigt frem, indtil
U-signalet er i sigte.

Fremskudte signaler ( F signaler)

Denne signaltype har ikke status som et hovedsignal af den simple
grund, at det ikke kan vise "stop" (@dt lys). Det vil sige, at der ikke
skal standses foran signalet.

Et fremskudt signal er en signalmast enten med en pa masten pk

ceret arm med arm, der endersvalehaleformet @rmsignal) eller et

daglyssignal pa en baggrundsskaerm, der forneden er afrundet, fo

oven er lige afskaret.

Armsignaler suppleres i mgrke og usigtbart vejr med lyssignaler,
der selvstaendigt geelder som signaler.

Et Armsignal pa en mast harkun betydning for et mod signalet

kgrende tog, safremt armen, set fra toget, viser sig til hgjre for ra-

sten.

1. Et fremskudt signal kan kun anvendes i forbindelse med et d
vedsignal og giver underretning om hovedsignalets stilling.
Fremskudte signaler amvendesikke i forbindelse med U-signaler.

2. Et fremskudt signal star til hgjre for, eller over det spor, for hvi-
ket det geelder, 400 eller 800 meter foran hovedsignalet.

Hvor flere fremskudte signaler star ved siden af hverandre, er de
anbraat i samme aden som de hovedsianaler. hvortil de harer.

De efterfglgende signaleksempler er vist med 400 meters afstand til
hovedsignalet, det var pa visse straekninger placeret 800 meter foran
hovedsignakt. Det, der afger afstanden, er den tilladte streekningsh-
stighed. Jeg har ikke kunne finde de daveerende regler, men i al den
OEAh EAC EAO EGOO 06&£000iI Coh AO AA
400 meter lange, og pa streekninger med en maksimal hastighk pa

over 75 km/t geelder de 800 meter til hovedsignalet. SIR viser ekse-

pler pa begge dele! Det er ngdvendigt at vise her, fordi fsignalerne

kan veere lidt anderledes pa straekninger med hgjere hastighed end 75

kmlit.
10



Fremskudt signal 400 meter fra hovedsi gnal.
Hovedsignal viser "stop". Hovedsignal viser "kar" eller "kar igennem".

Dagsignal Natsignal Dagsignal Natsignal

= »

Arm skrat opad Grgnt blinklys

Brandgult blinklys

Brandgult blinklys Grant blinklys

11



Fremskudt signal 800 meter fra hovedsignal.
Hovedsignal viser "stop".

Signal med denne baggrung-
skeerm anavendes kun, hvor der
for tog i samme kgreretning
findes flere gennemkarselsta-
veje, jeevnfar "Tjenestekarem-
nen". Viste eksempel er gsta-
den af Ringsted.

Hovedsignal viser "kar".

12



Hovedsignal viser "kar igennem".

Togvejen er indstillet til gennemkgrselsspor pa stationer med fa-
grenende gennemkgrselstogveje til det lige ifhindst krumme) gen-
nemkgrselsspor.

Togvejssignaler (TU, TI)

To grgnne blinkl ys, lige over hinanden

Togvej indstillet til krumt
(mest krumme) gennemker-
selsspor pa stéioner med for-
grenende gennemkgrselstg-
veje.

:- den retning afgreningen lgber.

. To grenne blinklys pegende skrat i

Et togvejssignal er en signalmast enten med en pa masten anbrag
arm, hvis yderste ende er afskaret lige, eller med daglyssignal p
en baggrundskaerm, der forneden og foroven er afskaret lige.

Armsignaler suppleres i mgrke og usigtbart vejr med lyssignaler,
der selvstaendigt geelder som signaler.

Et Armsignal pa en mast har kun betydning for et mod signalet
kgrende tog, safremt armen, set fra toget, viser sig til hgjre for
masten.

Togvejssignaler anvendes som.:

Togvejssignaler for indkarsel.: Ttsignal.

Togvejssignaler for udkgrsel.: TUsignal.

Og kun i forbindelse med I-signaler, henholdsvis Usignaler.
Under indkarsel er TU-signaler uden betydning for tog, der skal
standse pa stationen.

Togvejssignaler er opstilet sdledes i forhold til hverandre, at ma-
sten leengst til hgjre geelder for togvejen leengst til hgjre og s3
fremdeles. Hvert signal star i reglen umiddelbart til hgjre for det
spor, det geelder for, eller over dette.

Et togvejsignal (T1- signal) for indkersel, kan nar signalet star fa-
an en togvejsforgrening og til hgjre for denne, veere feelles for flere
togveje. Signalet er i sa tilfeelde forsynet med et tal eller bogstawv
ser, der angiver den farbare togvejsbetegnelse.

Pa en togvejssignalmast kan der vaere ambgt en cirkuleer plade
(hvid med regd kanj}, pa hvilken der med sort arabertal eller bay-
stav, er angivet hvilket spor signalet geelder for.
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Togvej ikke farbar for tog

Dagsignal

Arm vanret

Brandgultls

Brandgult lys

Dagsignal

Togvej farbar for tog

Natsignal

Grant lys

888A
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Det aerede medlem!

<, =

Vort Marklin-medlem38

Nar man en tilfaeldig onsdag aften kommer i
klubben, treeder der som oftest en lettere
tendeformet person, gra i toppen, men med
en kraftig mohawk samme sted, ind i rum-
met. Ansigtet naermestflsekker i et bredt og
venligt tandsmil, der siger goddag alle san-
men. Det er Per, som er kommet!

Per er en let reserveret person, som gar stille
rundt i blandt os. Han er aldrig sen til at
redde os, nar Martin eller Knud har meldt
fra til madlavningen. Sastar vi der med ha-
ret og alt mulig andet i postkassen, og ser
dybt fortviviede ud, med udsigt til at ramme
ind i dyb hungersngd. Sa er det, at Per altid
udbryder: "Jamen skal jeg sa ikke lave ka
toffelsalat med rgde palser?" Det virker pa

0os pad samme made som nar en sgre-
ningshelikopter kaster en redningskrans ned
til en druknende person. Jo tak, Per, meget
gerne. Det ggr han sa, og vi er alle meget
glade. Ingen Rgde Korspakker denne gang
heller.

Men hvor kommer Marklin -indianeren
egentlig talt fra, og hvad er denne gode
mand rundet?

)

Den unge Per posefer i 1945 el. 46.

Per er et vaskeaegte krigsbarn. Da vinte
stormene rasede ved Moskva og Wehrmacht
havde indledt sit lange tilbagetog, fadtes Per

den 10. februar 1942 midt under beseaettelsen.

Han haevder selv, at han er et produkt af et
kryds mellem en misset biograftur og et ul-

gangsforbud (speerretiden?. Foreeldrene
skulle jo finde pa noget!

Han voksede op i Hedehusene i en eegte
handveerkerfamilie, hvor faderen var ma-
lermester, og moderen hjalp til hos morfa-
deren, som var skomager med egen butik.
Han var nummer to i en barneflok pa to
drenge, hvor Per var 7 irriterende ar yngre
end sin storebror.

Skolegangen begyndte rat og brutalt, da Per
blev 6 & gammel. Han afsendtes til den
kommunale skole i Hedehusene, hvor han
tilbragte sine ferste 5 skoledr. Sa gik turen
videre til Tastrup Borger og Realskole i 1953.
Per skulle tage eksamen!

Han fik sin realeksamen i 1958 med bravur.
Hvad skulle den lille purk sa stille op i tilvae-
relsen, ja det svar viljeg vente lidt med, for
Per havde en travl tid i sin helt spaede ugy-
dom. Der var ikke noget med at sidde til
borgerleje hjemme i stadsstuerne, naeee, der
skulle bestilles noget, og det leerte den unge
(lykke) Per tidligt. Han havde ikke feerre end
to bybudspladser. Den ene sendte ham
rundt i nabolaget med morfaderens produk-
ter, og den anden havde rod i en trikotage-
butik, hvor Per bragte nyloner til og fra op-
maskning.?) Det kastede midler af sig, s& Per
kunne komme i biografen og opleve de da-
gang verdensbergmte Hoppalong Cassidy,
Zorro og Skipper Skreek. En skgnne dag
manglede Per alligevel kapital til at finansie-
re en billet med. Hvad gjorde den initiativr i-
ge purk sa? Jo, han entrerede med biogfa
indehaveren om at holde dennes graespleene
foran bio, og indkomsten herfra dsekkede
sidenhen Pers billetbehov.
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Per blev ogsa spejder, for det skulle man jo
dengang: Ikleedt korte bukser, sveere sko og
et los i rgven gik det ud i friluftslivet! Det
holdt Per meget af. P& billedet kan man se,
at Per er blevet patruljefgrer, macherende i
spidsen med standarten hgjt hzevet, sadan
omtrent da.

Spejdertur i 1956

Modelbanen, hvornar, hvorfor?

Nu ma& man ikke tro, at Pers surt optjente
hyre som bybud udelukkede anvendtes til at
styrke hans kulturelle habitus og udvikling.
Nej, nej, knaegten havde fattet keerlighed til
en meget sund interesse i livet: Modeltog.

| 1954, da Per var 12 ar gammel, fik han
sammen med storebroderen rad til at an-
skaffe en mindre modeljernbane, der etabé-
res i hjemmets rummelige keelder. Det var
naturligvis Marklin, der indkgbtes i Malmg,
som det ofte var dengang. Selvbyg blev det
ogsa til, haevder han, hvilke stumper blev

indkebt i Lovstreede i Kgbenhavn. Det bgr
neevnes, at den treekkraft der indkebtes
dengang, fortsat karer tilfredsstillende rundt

pa Pers anleegDet er lige godt utroligt, kan

Heljans frembringelser gere dendet efter?
Neeppe. | klubben har vi vist nok set lidt af
den i hine tider anskaffede treekkraft i form

af Pers grgnne maskine, som Flemming ski

te ad og derefter ikke kunne samle igen!?

Pers faste anleeg hjemme i aelderen i 1955
(Billedet er en Daguerreotypi fra 1850).

Ungdomsarene.

Sa var det, at Per skulle ud i verden og finde
sig en levevej. Farste forsgg var en leereplads
som mgbelsnedker. Per havde altid holdt af
at arbejde med trae, sa desyntes at ligge lige
for. Men ak, Per blev treet af at slibe og he-
le, sa det forsgg endte brat. Broderen mente,
at elektrikerfaget var vejen frem. Per fik en
leereplads hos en installater i Roskilde, og
det gik godt. Men s& ramte skeebnen Per.
Hormonerne kogte i kroppen pa ham, som
vandet i en tilkalket kogekedel - 100 bar.Per

kom i Jazzklub, hvor han mgdte sin til-
komne.

\
Per i Spanien i 1970.

En tidligere klassekammerat (af hunkgn)
besggte klubben ledsaget af sin kusine. De
to kunne ikke finde et bord at sidde ved, sa
de fik allernadigst lov at tage plads ved Pers
bord. Den ene pige faldt pladask for Pers
heftige charme, og de er nu sammen pa 58.
ar!!

Ja, men en lille &rsag med den store virkning
hgrer med.

Pers hormoner slog, som allerede antydet, til
med en hidtil uset heftighed. Det betgd, at
keeresten- som Per selv forklarer det- blev
gravid af helt uforklarlige arsager! P& det
tidspunkt manglede Per 2 ar af sin leeretid
som elektriker og tjente blot 32 kroner om
maneden. Pers keereste var som kontass-
stent meget bedre aflgannet med hele 300
kroner om maneden. Det var vanskeligt at
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skaffe husly, sa fruen og Per sggte husly pa
Pers gamle vaerelse. Per matte gifte hende!
Det skete i 1960, da han blev 18 ar gammel
efter at have indlgst kongebrev, for dé skul-

le man dengang. Myndighedsalderen var vist
23 ar eller deromkring, ikke 18 som i dag.
Men ak, kort tid senere var den "gal" igen.
Fruen var atter gravid. Per forstod stadig
ingenting, fastholder han!

e

Per "Patton" Hansen

P —

Peri vi‘nteren 1962

Sa kulle Per veere soldat, sa han aftjente sin
veaernepligt i Neestved hos Gardehusarerne.

Det havde Pers interesse bortset fra, at det
var vanskeligt at fa tilvaerelsen til at haenge
sammen med en meget beskeden indtsegt og
som far til to sma piger. S& det var svasr
tider.

Se, nu kunne man jo godt fa den tanke, at
Per kunne veere den sidste nulevende da
sker, som deltog i panserslaget Ardennerne

i 1944, hvis ikke lige dabsattesten modsagde
argumentet.

Sa billedet ovenfor stammer fra tiden i
Neestved og ikke fra Belgen sammen med
Patton.

Per i arbejde.

Da militeertiden var slut flyttede den lille
familie i en starre lejlighed. Imidlertid var
Per klar over, at safremt han skulle frem i
verden - han ville veere selvsteendig- matte
der mere uddannelse til. Fglgelig pabegnd-
te han en installateruddannelse, som han
tog pa Kgbenhavns Maskinskole. Der var
aftenundervisning 3 gange ugentligt.

Per beretter, at disse harde dage forlgb fra
06:30 om morgenen, nar han mgdte pa sit
arbejde, kl. 16:00 gik turen hjem for at kleede
om, sa gik toget mod Valby, omskiftning til
Sporvogn, og Per var pa plads til undens-
ningens begyndelse kl. 18:30. Efter endtns
dervisning var det retur til hjemmet, hvor
han dukkede op kl. 00:30. Det kreevede sin
mand. Per matte bide teenderne sammen i
de ar, men det gav pote, og han fik sin &-
samen. @konomien var i sa hastig bedring i

de glade 60'ere, at aegteparret Hansen kunne
kabe grund til villa i Solred Strand i 1966.

Per byggede selv huset sammen med gode
venner, og "blokhuset" p& 110 fstod feerdigt

i 1970. Men, det var sandelig ikke godt nok-
man ville have mere. S& Per murede selv en
ny pragtvilla op pa ikke feerre end 170 rh

Et segte tandpastasmil, lige til en kampagne:
"Hej, jeg er Per, jeg har brugt Colgate i 65 ar, og
alle de forteender du ser,remine egne!"

(Per i Italien 1967)

| mellemtiden var Per avanceret til Over-
montgr pa arbejdet i Brandby. Men s slog
lynet ned under oliekrisen i 197374, Per blev
fyret fra sit job! Hvad sa? Jo, lgsningen var
ikke sa langt veek. Per blev selvstendig,
etablerede eget firma "Pers Elservice". Det
gik rigtig godt. Direktgr Pers firma blom-
strede op som klgver pa en graesmark. Per
kunne udnytte alle sine gamle kontakter,
som han havde arbejdet for i Brandby. Over
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med dem i det nye firma. Det gav s meget
ro i Pers sjeel, at han turde pakke kasserne
med tog ud nede i keelderen i villaen. Sa £
ter 16 ars pause kunne han seette lokomet
verne pa sporet igen- og de fungerede se
me. P& grund af sit erhverv matte familien
flytte igen, hvilket medfarte et nyt farvel til
toget.

Per i 1990. Det drengede smil holder ved!

| starten af 80'erne fik Per store kontrakter
hos DSB. Han monterede radiohytter for
hver 12 kilometer i det meste af landet. Segr
re tiente Per kassen pa at montere radioted-
foner i DSB's arbejdskagretgjer | 1994 lukke-
de Per sit firma, og han fik arbejde i Ishgj,
som leder af entrepriseafdelingen hos et El
installationsfirma. | mellemtiden, i 2004,
havde Fruen og Per kgbt en nedlagt lad-
ejendom, hvor der indrettedes to selvstam-
dige boliger. Her fik Pers tog endelig ro og
en permanent opstilling, sa da Per gik pa

pension i 2012 var det tid til at beskaeftige sig
med det.

Han slog sig pa Marklin digitalt med lyd og
det hele, som Per holder meget af.

En fin udgave af Per i "DSBntreek"(1983)!

Derfor Karlemosen8!

Jo, Per sggte ligesindede, og en skgnne dag
lzeste han en artikel i Dagbladet om klubben
i Mosen. Den ville han prgve- og nu er han
her.

Derhjemme karer Pers snart 60 ar gamle
maskiner stadig fuldt tilfredsstillende og
banen hjemme i keelderen ervokset til 90
meter spor, 30 sporskifter, 4 krydsspor og en
drejeskive med remise. Stadig glad for
Marklin efter sa mange ar? Vi far ham nok
aldrig omvendt.

Men hvorfor skulle vi ogsa det. Pers gleede
ved sit Marklintog er fint. Vi andre teenker
nok ogsa tilbage med veneration pa de tider,
da vi selv underholdt os med det. Det er en
del af vor allesammens barn og ungdom.

Vi er glade for Per, som han er. Selvom han
dyrker en anden trosretning, sa er der ene-
lig tale om den samme "Gud"!

Per (2018) i kagkkerte- redningsmanden!

Keere Per, tak for dit fyldige input til denne
historie, det var til stor hjeelp.

LT..

Noter.:

1)Bygger pa Pers egne optegnelser.

2) Hvis man ikke kender til det, se da Matador om Agnes
Jensens aktiviteter.
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KMK
Laeserservice
Praesenterer.:

Side 19.

Modellen

V. Stud. Spor.: D. Amp.
) OEAOOA 10ii1AO EEGCGCAAA OE 1 EARO
rangeringer. Det er altid spaendende, hvad man kan finde pa brugt

markeder, og ind imellem dukker der bestemt ogsa nye ting op!
LS Models AO T £0A A1 £EEI]

nale tog. P& hobbymessen i Radovrehallen 3. og 4. marts fandt Michel
hos Felix Team et seet MW 40 382. OCEM vogne, A3B5myfi 2888 og
A3B5myfi 2883. BeggereDK maerkede i RIGrasteren og udstyret med
feergekroge. Hvilket vil sige, at forbillederne for disse to modeler ogsa
har kert herhjemme. Nok en gang er det de tidlige halvtresser der
bliver deekket af disse modeller- igen og igen ma jeg begejstres over
den mangfoldighed dansk Europzaeisk jernbane udviste i arene 194&

1956.Eneste ulempe ved den periode, er at den fotomaessigt er langt
darligere dokumenteret.

Europas gkonomiske tilstand efter krigen gjorde, at en hel del aldre
materiel matte istandseettes ud over, hvad der egentlig var tanken.
Ligeledes var det farst i sidste halvdel af halvtresserne, at nykonstiu
tion og produktionen blev sa stor, at mange af de gamle typer udfas-
des. En udvikling der blev tydeligere og tydeligere op gennem tresse
ne oghalvfjerdserne!

1 AGAOAT AG® A ARG 0iordn ni2d Goh ©gectténdiel DK OrakAl UskarthAden #édes

manglende evner hos fotografen! Plus den ene af fire feergekroge.

LS Models kgrer et meget stort program med de skanne OCEMogne.

Som vanligt kan man naesten fortabe sig i fie detaljer og bemalinger.

Det er anbefalelsesveerdigt tjekke dereshjemmeside og ikke mindst

tilmelde sig mailinglisten, sa er du ret sikker pa at kunne na at bestille,
de gnskede varer i tide hos din foretrukne forhandler.

De to skgnne vogne set fra gangside og fra kupeside. OCEdfinene havde som de fleste franske personvogne rullegardiner i kupesiden.

19


http://www.felixteam.dk/
http://www.lsmodels.com/index.php/de/
http://www.lsmodels.com/index.php/de/nachrichten-inschrift/user/modify
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Set 40187 CI9myfi + COmyfi + A6Ddmyi (ex A3SB3Ddmyi), SNCF Ep.lllb.
Tegninger.: LS Models.

Jeg faldt lige over et kommende nyt seet Rapide Nord vogne, der var
meget hyppigt karte i Danmark. Jeg tror nok, at jeg hellere ma bestille
et seet. Det vognseet, jeg harer med gul streg for 1. klasse og dermed
placeret i tiden efter den internationale klassereform i 1956- Saaaeeh!
Det eneste jeg smed penge efter pad Hobbymessen, var en brugt model
af en af de smukkeste tyske stalvogne fra DB (DR) Bauart 35. G&8%
fra Fleischmann, en model der har veeret pa programmet i snart ma-
ge ar. Jeg er dog ret tilfreds med standarden pa modellen, bortset fra
gribesteengerne ved adgangsdgrene det kan der dog ggres noget ved!
Desveerre er der ingen DKmeerkning i RIC-rasteren. Det tog de re-
spektive nabo-jernbanemyndigheder dengang, helt dbenlyst ikke sa
tungt, for der er flere eksempler i min billedsamling pa manglende
korrekte paskrifter pa udenlandske i Danmark

LT skrev en masse om tyske personvogne og deres paskrifter i Mes
banennr. 59. Artiklen er bestemt umagen veerd at laese!

Fleischmanns fine model af C4(
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http://mosebanen.dk/Klubbladet.html

ZE 503 378. Man skal se godt efter for at finde forskellene mellem model

[ C & OAEI | AAAS ZE 502 164.

Medens vi nu har fat i Fleischmann, sa dukkede der et lidt zeldre vogr
seet op, sidst vi kikkede ind til kaffe hos Witzel. To tankvogne: en BP

_ i : og en Esso! Seettet har katalog nr581107, det udkom i 2011. Jeg lante
o PR : det af Witzel, da jeg aldrig selv kgbte det, mens tid var. Det kunne
ol : veere sjov at se, hvor teet modellerne er pa virkeligheden. Begge vogne
har en tank pa ca. 19.000 liter, Esso vognen er bygget i 1919 af Wismar
og BP vanen er fra tyverne og bygget af Orenstein. De har samme
laengde og akselafstand, sa selvom jeg ikke har et foto af Essognen

vil jeg pasta, at begge modeller er meget teet pa forbillederne.

Mange af de forskelle, der er, er forholdsvis lette at ggre nodgeved, alt
efter ens temperament! Endelig kan man sa udmaerket bruge vognene,
som de er. Nu jeg har rodet lidt med seettet, kan det da godt sergre mig
lidt, at jeg ikke fik klgerne i det. En trgst er det dog, at Witzel har sag-
tet, sa det blev ham, der matte éegge vogne til!!!

RS ! ’
R * -y :

¥ A Y <
S AT ‘3.;‘-"

i SRS T W RGOS iR L TR RSN A | weekenden 07.z 08. april blev den arlige DMJUOAOOEIT | ET C 0o
Men forskellene er der! ZB00 378 fra det virkelige liv. Al O ATTAd AEETTAO E +11 AET Qallefne OT
Foto.: P. E. Clausen. Arkiv.: DMJK. ligger side om side, og der er et fint caéteria og gode toiletforhold. S&
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jeg fandt forholdene ganske tilfredsstillende. Omvendt skal der ikke betjeningsknapper pa apparatet har faet en kedelig evne til at kile sig
komme ret mange flere udstillere/forhandlere til, farend pladsen bli- fast i aktiveret tilstand, og det opdagede jeg ikke fgr dagen efter. Det
ver kneben. Trods mine mange og vedholdende forsgg pa at lokke betyder kedeligt nok, at jeg kun har ganske fa billeder fra dagen.

nogle af mine klubkammerater med, matte jeg i ensom majestaet tage
toget den lange vej til Kolding! Forbindelsen videre til udstillingen var
linie 3. Jeg ventede ca. 40 minutter pa den, og der karer kun én bus i
timen, sa det er nok ikke fra den kant, man skal satse pa mangeag-
ster!

3 Det er aldrig -
for sent at lege
med tog
.weller forgidligt —

% S s

TR

- S ~'

Sa kom jeg endelig indenfor, pA DMJU standen vder masser at lave
for den flittige bestyrelse!

Jeg havde besluttet at starte med en tur rundt for at fa det overorde-
de Overblik! Pa udstillingerne pa Sjeelland er en rundtur ofte noget
neer et todages projekt, der er s& mange hyggelige hobbykollegaer,
man skal hilse pa og snakke med. Det er herligt, men en tidsraver. Jeg
er stolt af at kunne sige, at det lykkedes at komme rundt pa ca. toit
mer, og jeg fik taget mange billeder. En stor del af dem viste sig de = N A

veerre at veere fuldsteendig ubrugelige. Arsagenar, at en af de mange Hos Witz_el stod denne fine kirkez ganske magen til den, der er under
bygning i klubben.
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Diorama nr. 1. Et smukt landskab med meget virkningsfulde elementer, efter amerikansk forbillede.




=l

liisnnm " 1',

O REDERK 1x

Diorama nr. 2. Faergen Kong Frederik IX med feergeleje, tog og busser, min klarerfag der ogsa vandt! Tillykke herfra.
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Diorama nr. 4. Vognveerksted pa privatbanen GYSEV i Ungarn. Den fimedel er bygget af Sﬂrenu‘l‘.& A. Villumsen







Lidt nyt materiel var der ogsa at se, efter en smule dgdvande i det di der bade tegnede og byggede lokomotiverne til DSB. Det var kraftfi
ste halve ars tid, er der nu tegn pa, at mange af de ting vi mere eller de og solide lokomotiver, der i de jydske i mange ar trak de store ek-
mindre talmodigt gar og venter pa, stille og roligt er pa ve;. presser uden besveer.
Modellen gengiver forbilledets kraftfulde udtryk meget troveerdigt og
0a 4AAIl &ATE@ OOAT A o6&£A1 AOo6 EhAC 1 @hRabsold Edmol forbifetidh. Sdmlallid, ASD deOdee@é erba Fith A O

der. Det er en meget gnsket model hos de danske modeljernbaneeuat Lekbos modeller, bliver jeg ganske betaget over det hgje lalitetsni-
siaster - Litra R af fgrste udgave! Det vil sige de tocyhdrede R- veau. Se bare pa billedet af prototypen, den er vanvittig flot. R
maskiner. Disse maskiner var de fgrste anskaffelser, efter at Busse var  maskinen bliver lavet i et begreenset oplag, som alle andre Felix ot
tradt tilbage i 1910. Det var fgrste gang, at det var fabrikkenBorsig), deller. Man skal ikke tgve,trods prisen, 13.600.-kr, er der rift om dem!

Prototyper p& den kommendenodel af R lokomotivet pd Team Felix stand.
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