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| kKupevinduet

| sidste nummer af Mosebanen skrev jegat nu blev det ikke mere
sommer, gv- hvor fik jeg ret! Efteraret blev ogsden meget vad on-
gang, men nu er det atter blevet tid til modeltog, og sa betyder vejret
jo ikke lige s& meget!

Op til Beboerdagen havde vi brugt en masse kraefter pa at fa voresia

leeg gjort kareklar. Denne gang blev lykkens gang, for vi kunne kare
og betjene hele anleegget. Kun etenkelt afsnit havde et lille kga-

restremsudfald, og det var hurtigt ordnet.

Siden Beboerdagen har vbearbejdet, behandlet og vedtaget en starre
gendring af vores anleeg! Vi eendrer det fra at have skjulte statiorre
mellem alle synlige stationertil kun at ind eholde én enkelt skjult sta-

tion. De mere detaljerede aendringer vil senee blive beskrevet her i
bladet. De altid meget aktive medlemmer har allerede udfgrt en ne-

get stor del af aendringerne.

Hermed gnskes allegod forngjelse med Mosebanen nr. 64

Indhold.

Side 03. Nationale & i nternationale ekspressers
oprangeringer.

Side 17 Det aerede medlem.

Side 21 Hjarnet .

Side 22 Et uventet besgg.

Side 26. Nyt fra klubben.

Side 38 Kagreplanen.

Forsidebilledet.: K 5270g T 299 med tog 95 i Hjgrring den 26.03.
1956 Lees mere om de @tionale og internationale eksprestogs opra-

geringer i halvtresserne inde i bladet.

Foto.: Ove Winther Lauersen. Arkiv.: Hans Gerner Christiansen.


http://mosebanen.dk/

@verst i hierarkiet af plantog ved DSB6 ORTA Aagend (kun ova-

N a.t | on a.l e Og | N t ern at | on al e gaet af Royale tog og Kurertogom ikke var plantog). | halvtresserne

bestod lyntogene af Ms, MB seet der kunne kobles med hinanden op

6k Sp Fessers o p 'an ger | N ger l til to enheder og Mo trukne stammer. Herefter fulgte de nationale og

internationale ekspresser. Mo kom ind i rollen som lyntog, fordi b e-

Et for mig seerligt interessant emne er, som overskften antyder, de hovet for lyntog hurtigt oversteg det antal MB, Ms tog banen havde.
finere togs oprangeringer! De er langt mere komplicerede at fa rede pa , UT OT CAO 6%l ¢l &1 AAOAT 6 AO AO CIAO
ic Obpail AAT AA AO AEOAOCGOA E 11 AAi @nsketiEDSB dnpseegige @yledelnpeld & vodgngyntggAred hele defl | E ¢
persontog er triste eller uinteressante, meeeeen modelbanehjertet ene motorvogn indrettet som restaurantvogn. De planer satte den sb-
banker lidt hurtigere n&r talen falder p& ekspresserne!! shem, derfor re materialeknaphed, der herskede i arene efter krigen, en effektiv

vil vi kaste vores opmaerksomhed p& disse skjgnne eksprestogs fine  Stopper for.

oprangeringer.

Indtil K 74 blev indfart, i 1974("), var det lyntogene, landsdelsekspre- A
serne og ekspresserneder bandt landet sammen. K 74 gndrede ! ! i/\’
landsdelekgpressernetil IC tog (Intercity) med timedrift fra/ til Kg- '
benhavn, fra tidlig morgen til sen aften. | sandhed et genialt tay-
system. Overfladisk set kan det godt undre en at det ikke var indfart
artier far 1974. Arsagerne herfor var mangenen fakta var, at i mange
ar var det kun meget fa personvogne som blev overfgrt pa Storebeelt,
Det var stort set kun sovevogne og internationale tog der blev overfart
Z alle andre rejsende matte selv ga ombord péa faergen og i land igen.
Alt i alt forhold, der farst blev veesentlig forbedret i 1974 og farst helt
afhjulpet med indfarslen af de firesporede feerger

Storebeelt 1955
Overfarte vognaksler (hele tusind) i %
Person, rejsegodsvogne 148.000 18,6 ‘ ,
Godsvogne 649.000 | 81,4 o gt g et £
| alt 797.000 | 100,0 | a Kgbenhavn i lyntogerde, E Ir-/EE i

AATogo 6 B A OE Ak iOrovalby station i juni 1956. Efter en ne
Med den steerkt standardiserede IC togdrift blev jernbanen med et mere granskning af diverse togplan 6 i halvtresserne er det, med ferb
meget kedeligere at iagttage og veerre blev det da IC3 og ER togene  hold for de mangler jeg har i samlingen af togplan 6, ikke forekomme
I OAOOI ¢ OOAAEEEAT h Oa OE EI 1T AMO T QeREpaniedsdge SindddkoBidydr Isdn bldEBstrh E EAT (

sernes Danmark og der er der masser af speendende tog at behandle. Foto.: Bent Lauritsen.
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Ms Iyntog pa vej modsm destlnatlon [ 1936 ca. et ar efter Iyntogsbegrebet bIev mdfzrt Sedet er Valbyog trods store fmngmi kan man stadlg
genkende det. Foto.: James Steffensen. Arkiv.: DMJK.
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, SN ¢ " N, ; : S Mg o5 B, i ‘ W~ e S - 2
MK 677 / K 678 med Engleenderen i Odense 1960. Eftek/FK fglger en &, Av, AD/AY og sa ma der v den anden ende! Oprangeringen pa
ser med Togplan IV sommeren 1960, pa en mandag eller torsdag. Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.
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Lyntogene mfl. sommeren/vinteren 1953

Navn Tognummer Destination Oprangering
Sgnderjyden/Uldjyden 63/38 Sgnderborg og Struer Mo z Avm Z Avm - Mo
Vesterhavet 1792 Esbjerg- Struer Mg
Limfjorden 1780 Langa- Struer Mg
Vendsyssel 1582 Frederikshavn La/sa/ma: Ms, gvrige: Ms
Nordjyden 65/42 Aalborg Ms
Nordvestjyden 67/40 Holstebro-Struer Mg
Engleenderen 64/33 Esbjerg, Harwich Mo
Nordpilen 945/960 Frederikshavn-Hamburg

Vesterhavet og Limfjorden er sammenkoblede indtil Fredericia, og Vesterhavet og Vendsyssel er sammenkoblefta Fredericia. Sgnderjyden og

Uldjyden splittes op i sommerkgreplanen 1955 i to selvsteendige tog i med en forggelse af siddepladser til falge.

Eksemplet pa lyntogene angiver Englaenderen som M trukket indtil
1947 blev toget fremfart af Ms materiel. Nordpilen var der oprindeligt
planer om at toget skulle fremfgres af MYM B materiel z det blev sa
aldrig til noget! | model er det fagrst og fremmest Ms lyntoget fra Hel-
jan (man kan jo altid dremme om at McK laver M lyntoget) men Hel-
jan har jo ogsa lavet Mo (to udgavel) og de fleste stalvogne til Emy-
leenderen og Nordpilen.

Tog 960. Nordpilen i sommeren 1956, 2. distrikt.

Her er fglgende forkortelser anvendt.: Fh = Frederikshavn. Ar = Aa
hus. Pa = Padborg. Fa = Fredericia.

Vognlitra med lille *betyder, at vogren(e) kun lgber dagen far sgn og
helligdage.

Fh - Ar.
MY - CC'- CAE - CC- CC!- Cc!'- Cc- WR - AC
Fa Fa Hamburg z Altona.

| Aarhus rebrousserede toget, det vil sige, maskinen Igb om og kob}

des pa i den anden ende, drved kom toget til at skifte kareretning,

det betyder, at oprangeringen herunder er omvendt! Hvis det var et
damplokomotiv der trak, skiftede man maskine i Aarhus.

Ar - Fa.

MY - Ac-WR-Cc-Cc' - Cct- Cc- Cae
Fa. Hamburg z Altona. Fa.

Fa- Pa.

Mo = Mo - Ac- WR - Cc - Cct 1. efter behov.

Hamburg z Altona.

Tog 945.i sommeren 1956. 2. distrikt
945 er 960 modlgb, HamburgAltona z Frederikshavn. Man kunne jo
fristes til at mene oprangeringen er den samme bare omvendt!

Ham burg - Alt. Ng23Fa Fa Hamburg - Alt.
Mo=MoO - MY -CAE-Cc!-Cc-WR-Ac-Cc'-Cp-Av
Fa Fh. Ab

Det fremgar jo tydeligt, at der sker en del undervejs. De stationsnavne,
der star under stregen, er destinationen for de litra, der star over ste-
gen. Det er interessant, at M bliver udskiftet med to M o0 (K) i Frede-
ricia. MY var abenbart ikke godkendt til kersel i Tyskland i 1956. De
her viste oprangeringer var kun geeldende 03.06z 30.06. og 21.087
29.09. for tog 960. Efter 29.09. var & og Cc erstattet af to Av, hvoraf



den ene karte til Hamburg, og WR vognen blev til en mere ydmyg @R
vogn. For tog 945 geelder vigt oprangering fra 03.06z 22.06. og 22.08.
Z 30.09. Leeg meerke til eksprestoget fra NyborgKe@benhavr) tog 23
bliver koblet sammen med 945 og fortseetter til Frederikshavn. som
945. Nordpilen fra 1956 er altsa mulig at eftergare i model naesten 100
%, vil jeg hermed pasta! Man kan jo ikke se, hvilken type WR det
handler om, men det kunne sagtens veere den navnkundige WR 4071.

Cc, Av og CAE er jo Heljanvogne, og AC'en er pa trapperne fra McK. " McK. Ac. Den absolut fgrste prave pa vognen!
Traekkraften er for MY og Mo, fra Heljan og mon ikke der har veeret en

E-maskine pa i ny og nee!

Landsdelsekspresserne:1953

Fra Kgbenhavn Til Kegbenhavn
Tog 2001/1
Tog 3
Tog 95 Tog 20
Tog 23 Tog 60
n. Tog 51
Tog 55 Tog 50
Tog 25 Tog 58
Tog 70
Tog 74
Tog 85
Tog 84

$A O6AIT T ETAAI ECAS 1 AT ACGAAT OAEOPOAOC
ret da tjenestekgreplanerne og ikke forteeller hvilke tog der er parrede
Heljan. My 1101. Foto.: Helj@ller om de overhoveckt er det! LT har lavet ovenstdende skemaer og

det lige op over denne tekst viser de tog han har kunnet parre for 1953

og det behgver ikke at geelde for de andre ar! Jeg har en katastrofal
mangel pa TKP (jenestekareplaney fra halvtresserne.

Tog 95 / 20 er nat forbindelser med sovevogne, mellem Kgbenhavn og
- Frederikshavn, Esbjerg og viceversa. Lad os kigge lidt pa togene i
Heljan. Cc 1115. Foto.: Heljg@mmeren 195 da dampen stadig havde magten!
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Tog 95. (Kh) Ng - Fh 2. distrikt.

Ng - Ar.
Kh fg 95 Ng Alt. 76 Fa
Mask. -EA1- WL __ -WL-Ac-CM-CMmzCwm3-Cm*- WL
Fh Fa342Es Ab Fh Ab
Ar - Fh.
Ng @ Kh_ 2001 300/Ar
Mask. - AV®> - CAR - CM*-CM3*-CM -CM -AC-WL - EA 1-DB 2
Ab Ab
Tog 20. Fh z Ng (Kh) 2. distrikt.
Fh - Ar.
AB
Mask. -DB2 - EA1- WL-CM® - CM_- AC - CM_-_CM - CMm*- CMm®
Kh Ng Ng
Ar - Ng.
Fh Ab Fh  Esssda
Mask. - CM3- CM3-CM -CM - AC-CMm - CM3-WL_- EAl - DB2 - WL
Ng fg 20 Kh

% Kun sgn og helligdage.

* kun dagen fer sgn og helligdage og kun dagen efter sgn og hellig
ge (o z den er god nokK).

> Kgrer ikke sgn og helligdage eller dagen faor.

Nar man nu kigger pa graferne, kan nemt komme til at spekulere pa
om nogen mon fik lukket et gje! Feergerangering og omfaténde range-
ringer i Frederikshavn, Aarhus og Aalborgz det kraevede vist et godt
sovehjerte og dygtige rangister!

Dette togpar er seerdeles modelbanevenligt, kun en postvogn er ikke

at anskaffe pt. sovevognene var i 1953 Y typen, vognen er lavet af LS.

Models, desveerre endnu ikke med et driftshummer fra en af de vogne
der var stationeret i Danmark. EA er lige kommet fra McK og AC vog-
nen er staerkt pa vej! @1, Av og CAR. Togmaskiner har veeret E, R og T!
P maskinen kan ogséhave veeret at finde foran toget

Tog 25 / 58 Har altid staet for mig som indbegrebet af et eksprestog og
Ol CAO EAO AA 1 ¢cba Al OEO
kredse, prgv bare at spgrge efter et tognummer fra landsdelekspse
serne z i de fleste tilfaelde tror jeg der vil blive sagt tog 25!

Tog 25.(Kh) Ng - Fh. 2. Distrikt.

Ng - Ar.
Kh fg 25 Ng
Mask. - Dc12-CB-CA-CD - AC- AV - CB - CAR - CA - CA?
Fh Hj Ab
Ar - Fh.
Ng Kh
Mask. 7 CA®- CA-CAR-CB-AvV-AC-CD-CA-CB-DC12
Ab Hj
Tog 58. Fh- Ng. (Kh) 2. Distrikt.
Fh - Ar.
180 Hj Ab
Mask. - Dc12-CB-CA-CD - Ac-Av-CB-CAR- CAZ CA*
Kh Ng Fa
Ar - Ng.
Ab__ Hirtshal s Fh
Mask. - CA- CAR-CB-Av-AC-CD-CA-CB-Dc12
Ng fg 58 Kh

!-Jernbanegodsrummet skal vende op til persondelen.
e ROEE]I OAO Fe.LAA®OBOO ( 6

* Man z tors.

*BeskiO A O
Togene 25 / 58 er gode eksempler pa eksprestog hvor det arme pibl
kum matte vade fra toget, op pa feergen. Pa den anden side af Stor
beelt var det sa hele vejen ned til toget, zum fuss! Kun B vognen blev
overfagrt med feergen! | model er detkun DC vognen der er en mangé

vare, resten er lavetaf Heljan.

N s o~ s s o=

6AAOGI T A



O -
Bae =
A

-

E 973 med tog 25 ved Randers i 1955. Lidt overraskende kan man konstatere at mens toget i 1953 udelukkende bestod af stéldegme, sa var toget
i 1955 udstyret med flere treevogne dervde tagrytter (smukt!). Foto.: Ove Winther Lauersen. Arkiv.: Hans Gerner Christiansen.




e 3%

Her ar vi sé tog 25 d|ﬂb, R955 med tog 58. Billedet er taget pa Aarhus H i marts 1956 under den store ole strejktabmangé damplokono-
tiver blev hevet frem fra henstillingen. Foto.: Ove Winther Lauersen. Arkiv.: Hans Gerner Christiansen.
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De internationale ekspresser havde allenavne, det ggr det meget
nemmere at identificere de togpar der kgrte, da togets navn star i &
vel togplan 6, som i tjenest&kgreplanerne.

Til gengeeld er de udenlandske personvogne kursvogne ikke er
naevnt med litra, men med de klasser, de fgrer. Man kan éller ikke se,
hvilken baneforvaltning de tilhgrer, man ma i nogen grad kunne ga ud
fra hvilken by (land) de kommer fra - sdledes at en ABC fra Ostede
sandsynligvis ma veere af Hollandsk oprindelse. Her har vi stor glaede
af de foto af togene der er sa godat man kan identificere vogneng de
er af stor veerdi (0g veeldig sjeeldng fordi man kan sammenholde tog-
plan 6 oplysninger med billedet!

Eksprestogene i Danmark, sommer 1953.

Navn tognummer Destination
Skandinavienz Holland ekspres 13 Amsterdam, Hoek van Holland
Skandinavienz Holland Ekspres 14 Stockholm Central
Nord Ekspres 35 Ostende, Paris - . .o s = | N < . . PO
Nord Ekspres 36 Stockholm Central, Oslo 3 . # & 0 2 '_A‘ b E A A : I__ OAO . [_3 pU 'fEE R E . 0 A A AJ
Basel Ekspres 43 Basel, Milano AGOOOA 6.1 OA %E ODPOA OodFotd. /BASH ArkivE GC A1
Basel Ekspres 44 Nyborg F
Paris Ekspres a7 Paris .
Paris Ekspres 18 Nyborg F | 1953 var det fﬂrs? og fremmest #naskinerne, der karte tog 35. Det
NordWest Ekspres 71 Hoek van Holland meste af toget udgik fra Kgbenhavn, to sovevogne kom dels fra Oslo
NordWest Ekspres 72 Kgbenhavn og Stockholm (Cst.), spisevognen kom som altid pa i Nyborg. | Free-
Hamburg Ekspres 5 (Hamburg) Altona ricia rebrousserede toget og kerte s&ledes med maskinen i den anden
Hamburg Ekspres 76 Kgbenhavn

ende af toget. Bemeerk, at der ikke medfgrtes danske vogne i toget,

Bemaerk at Basel Ekspres og Paris Ekspres udgar og ender i Nyborg, hverken som lokalvogne eller kursvogne. gennemgaende vogne

$A0 EAO OAI OA&GI CAI EC 084 O0AQdtékSemi AOET OO0 Co bha Fall AT AR AO C
pel pa hvor store kapacitetsproblemer man havde pa Storebeelt! Selv Tog %é& Igord E%spres. Paz '\?Q'E“?h) é Distrikt.
eksprestogenes passagerer matte ud pa en gatur til / fra feergen.

Ostende Paris
N Mask. - ABC-WL - AB-WR - WL*-WL -WL-PW-C-C-C
Tog 35. Nord Ekspres. (Kh) N Pa. 2. Distrikt. =
g P (Kh)Ng 2 ISt Kh Ng KhOslo Cst Kh Ng
Kh Kh Oslo Cst Kh Lefter beh
Mask. - ABC- WL - AB-WR -WL-WL -WL-PW-C-C er benov.
Ostende Paris
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Tog 43.Basel EkspresNg z Pa. 2.Distrikt.

Ng - Fa.
85 84 83 80 81 86 87
Mask. - __WR -AB-C-C-Pw-C-WL!- BC -AB-C
Altona Minchen Basel Interlaken Milano
Fa- Pa.
Ng

-WL!-C-Pw-C-C-AB - WR
Basel Minchen Altona

Mask. - C- AB - BC
Milano Interlaken

Tog 44. Basel Ekspres. Pg Ng. 2. distrikt.

Paz Fa.
Altona Minchen _ Basel Interlaken
Mask. -WR - AB-C-C-Pw-C-WL' - BC -
Ng

Milano
ABzC

Faz Ng.
Milano Interlaken
Mask. -C-AB - BC -

Basel Munchen Altona
WL:-C-Pw-C -C- AB - WR

1. Efter behov.

Som naevnt udgik / endte Basel Eksprefra / i Nyborg, jegtror at nogle
af vognene er kommet fra gelland med forskellige feerger, da nume-
ne 83, 84, 85, 86 og 8%r feergenumre. Jeg har bare ikke haft mulighed
Al O AO AAE Oadg@es kan fieler ikkerddiegare for nume-
ne 80 og 81 Spisevognen, postvognen og sovevognen udgar alle fra
Nyborg og de har pudsigt nok, heller ikke et nummer over sig.Maske
en af laeeserne kan give os en gyldig forklaring pa disse numre!

| model begynder usikkerheden at treenge sig pa! ABC vognen maae-
re Hollandsk, men jeg kender ikke til en model med alle 3 klasser. A
tEOAA EAO 1 AOGAO 11 cClA

I ACAO Oi OEEA

0g jeg ved, at vogntypen kgrte i Danmark i halvtredserne. Heldigvis er

der blandt diverse producenter i Europa en stigende tendens til lave

de modeller der karte de internationale eksprestog og lige sa vigtigt
gere opmaerksom pa hvilke tog de blev brugt i.

Sovevognene var sandsynligvis af-¥pen. Spisevognen var oftest fra
serien 4201z 4218 og endnu mere sandsynligt 4242 4249. Desveerre
findes disse typer endnu ikke i model, sa vi may til de gvrige mulig-
heder Heldigvis var der ogsd mere eksotiske typer, som den danske
WR 4071 og 4008, 4074, 4075, 4078, 4079, 4080 og 4086, alle farhe
veerende Pullman vogne, der trafikerede Danmark i halvtresserne.
Pullman vognene kan kgbes brugt fra Riarossi. | den forbindelse an-
AREAT AO AR Oe biadtoghO HBRO A'ATEAAGCAOR i
hente i Mosebanennr 53. og 56., der viser skemaer over hvilke sove og
spisevogne, der har kart i Danmark @ hvornar, relateret til model.

AB, de to C og PW er sandsynligvis franske og i meget af halvtredserne
var det mest vogneA/E 62 ADEAA . 1 OAdvoghenpdei 1
karte i togene. De er fremstillet af L.S. Models, dog er postvognen
endnu kun stilleti udsigt (OA AOOEEI AT 6%$A OIMOEEA
sebanemnr. 6J

Billedet af tog 35 pa side 15 er et af de sjeeldne, fordi det viser ret &
ligt oprangeringen beskrevet i togplan VI 1957.

Tog 35. Nord Ekspres. Ng z Pa. 2.Distrikt. 1957.

Kh Cst Oslo
MY- WR -AB-B'-Wl -B -WZ*-WL-W -PWB-A-B
Pa Osnabriick Paris

1. Efter behov.
2. Efter behov, men ikke samtidig med 3.
3. Efter behov.

6/ OAAT OAi AOG6 Y8 T a8 EI AOOAO Oi Ci
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Fra REE models kom der for et par ar sidennogle szerdeles fine no-
deller af de franske DEV personvogne bygget fra 1948. DEV vognene
karte i fast lab i Nordekspressen og Paris ekspressen i halvtresserne.

§

L

e i o

DEV A8myfi. | N(Srd Ekspréssen ved faérgen [ Korsr ten pé.‘\'/méj i land
eller ombord! Formodetlig far 1956 (ingen gul streg pa 1.kl.).
Foto.: Poul Erik Clausen. Arkiv.: DMJK.

e P A S S S

LS Models seet 40190. 3 Rapide Nord vogne, epoke IlIb.

Rapide Nord vognene karte dbenbart sidelgbende med DEV vognene
- . omkring midten af halvtresserne, men blev anvendt fat fra 1946, hvor
= e e 5% T man genoptog karslen med internationale eksprestog. Man kunne
A’B*'myfi. REE models DEV vogne i et trevognssaet i tidlig epoke I1id godt gnske sig at LS Models lavede et genoptryk af de forskellige seet,
gave. katalog nr. VB43. iseer dem fra epoke llla. LS. Models har ogsa stillet pakvognen Dthyi
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i udsigt (og det har den veeret i éire arl) Det er en meget vigtig vogn for
601l OAOG6 . 1T OAAEODPOAOOAO bpa
fra 1946 til sidst i tresserne

Fabriksfoto af pakvognen Di‘fnyl

Firmaet Artitec har ogsa forsynet os med vogne til ekspresserne hvor
der blev kart med vogne fra NS Holland), Det farste vi fik var en me-
CAO ACAT AOOGAO T ¢ 1 AOEAT O AA Qéngd
bygget i svejst stal i 1932Vognen karte mest til DK i halvtresserne,
men er ogsa set i tresserne.

"= a2

NS Stalen D 607X&atalog nr. 20.241.03. Foto.: Artitec.

i il ~

T e e

Atalod nr.!120.26 £ Qefjokedlla,

I TAAT AAIT

- Arkiv.: LS Models.

Si

Efterfalgende fulgte der nogle meget smukke ekprestogsvogne som

(T11al AAOT A EAI AAO &6/ OAAI OAIlI AOo
inspireret de hollandske konstruktgrer. Vognene blev anvendt i de
samme tog som bagagevognen. Begge modeller er i gvrigt stadig pa

lager hos Artitec. _ L R
8| AAO EAAAARO

i C

63 0AAIT Al

$06 i

NS AB 7531. lxt-train EX 10002Epoke llla Foto.: Exact-train.

Exacttrain der ellers er kendt for fantastik flotte godsvogne, har nu
sldet sig ind pa personvognsmarkedet. Med stor interesse studerede
jeg teksten pa deres hjemmeside, hvor de beskriver hvilke eksprestog
de kgrte i. jeg var ikke specielt overrasket da jeg erfarede at vognen
ikke indgik i Skandinaviske eksprestog! Under fen) laesning af serien

)y T OAOT AGET 1 Al A aBcO@ O &0sidge siddt foge8 3
om internationale tog via Jylland, af den vogntype som Exet-train
modellen. Overhalet (igen!) af virkeligheden, trods manglende gal-
kendelse til karsel i Danmark, blev typen anvendt i de samme tog som
Ovadramer vognene i mange arz sa endnu en fin model til vores no-
delbal A AEODPOAOOAO8 4EI OI60GEl @E 1AéE ARG
stemt ikke udtemt endnu!
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Foto. Ukendt. Arkw.: Poul Skov Hansen.
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Det aerede medlem!

Henrik

"Fynboen" - en introduktion

For omkring 2 ar siden besggte en pensk
nerbar statsbaneansat klibben pa "Abent
Hus" dagen. Jeg lagde ikke synderligt meerke
til ham, men han var blevet s betaget af os,
at han snart dukkede op igen og sggte om
optagelse i klubben. Det blev han. Der gik
ikke ret lang tid, farend han begyndte at
ggre sig geeldende med sie meninger og
opfattelser. Han masede sig frem ligesom
folk i keen hos bageren om sgndagen. Her i
klubben blev han dog ikke mgdt med prote-
ster, men med venlig interesse krydret med
en smule forblgffelse over "hastveerket". Og
om ikke han snart sad og fartesig frem i
bestyrelsen som vort ekstra medlem uden

portefglje! Ja, det blev hastigt veerre. deer
har han veeret primus motor pa det seneste
halve ars udvikling. Det hele mindede, for
dem der kan huske det, lidt om Ritt Bjerre-
gaards ankomst til folketinget i 1971. Henrik
har dog undladt at oprette sin egen "kafe-
klub". Men alt dette viser os en engageret og
malrettet person, der gerne vil virke i en flok
af ligesindede med at na nogle feelles mal.
For et eller andet sted er det jo det, som en
togklub handler om. Hertil kommer, at
Henrik er et meget omgeaengeligt, talmodigt
og rart menneske, som vi hurtigt kom til at
seette stor pris pa. Skulle jeg sammenligne
ham med noget fra vor feelles verden, er det
ganske sikkert "lyntoget”, som falder mig
forst ind! Men hvoraf er Henrik oprundet,
hvorfra kommer det til hastveerk greensende
gapamod- og det er venligt ment?

Detidlige pogear.

Henrik blev fgdt op til jul hen ne pa Fyn den
12. december 195(0ed Varbjerg Strand i
Brenderup Sogn i Ejby kommune. Vi kan her
tydeligt afleese, at det var fgr kommunale-
formen i 1970, som aflivede sognene. Det var
Henriks far, der tog imod ham. Der var ikke
sa meget pjat dengang, man kunne klare sig
selv. med en helt naturlig hjemmefadsel.
Jordemoderen kom fagrst bagefter. Henriks
far matte hente hende i en snestorm. Det var
harde tider dengang, men de har uden tvivl
heerdet den unge purk. Henrik voksede op
som enebarn i et for datiden meget typisk

hjem: Far, der var handvaerker, gik pa arbe

de - mor gik derhjemme og tog med lidt

smajobs fra tid til anden. Det hagrer med, at
den lille familie hverken havde fjernsyn eller

telefon, og bil var der heller ikke noget af. S&
det var ngjsomt, og man matte klare sig, for
det man havde. Det kunne man ikke forestl-

le sig i dag, hvor det hele skal komme med
det samme!

En meget ung Henrik

JernHenrik kom i skole og klarede sig fint,
han fik en solid realeksamen, der gav ham
det rygsted, han havde brug for til at kam-
me frem i verden. Han fik ogsa interesse for
modelbane. Hans foreeldre byggede eget hus



med kadder til. Bygning af huset matte Hen-

rik hjeelpe til med, og det var vel OK, da der
ikke var noget fjernsyn til at distrahere, og
sa kan man jo lige sa godt grave et stort hul
til en keelder. Dernede i den gyldne grotte
opbyggede Henrik sine fgrste modelbaner

gulvet

Sa er der

Som man kan se pa billedet oven for, sa sta
tede Henrik sin modeljernbanetid som
6- BOEI ET EOO06 8
gjort alle sammen - stort set!

Ungdomsarene..

Henrik voksede til og blev en hgj og slank
myndling, der skulle ud pa livets trange ve;.
Han havde teenkt pa at blive handveerker,
men det gik ikke, for han kunne ikke hgre et

"hammerslag", sadan rent bogstaveligt talt.
Arsagen var, at han 7 ar gammel fik afmo-
teret dele af det indre gre pa hospitalet pa
grund af kronisk mellemgrebetaendelse. Sa
nu ved vi, hvorfor han bare sidder og glaner
ud i luften, mens vi beretter spaendende ting
for ham. Han hgrer ikke en disse pa det ve-
stre gre! Eller for de maritime lsesere, han
hagrer kun pa styrbords gre, glem alt an
bagbords side. Nu er | advaret!

Preegningen?

Henrik skulle nu ud at skabe sig en karriere.
Den blev grundlagt pa Assens Handelsskole,
hvor han tog sin hgjere handelseksamen. Sa
var det uigenkaldeligt slut med at stryge
skanker, nu skulle ung i arbejde!

g vil vove den pastand, at de uddannelser
og de stillinger, som Henrik kom til at gen-
nemga og bestride, i hgj grad kom til at fa-
me ham til den person, han er i dag. Nogle
vil maske sparge: "Er det ikke altid sadan?"
Maske, menalligevel ikke altid, og hos Hen-
rik er det seerlig tydeligt.

Det begyndte med, at Henrik valgte bark-
verdenen som_sin levevej, og da han ikke

han til Sjeelland, hvor han fik en elevplads i
JAK Bank i Hvidovre. Da elevtiden var an-
me, fik han en stilling i Privatbanken, hvor
han var ansat i 15 ar. Pa det tidspunkt var 4t
teknologierne hastigt pa vej ind i bankernes
hverdag, og det ramte Henrik pa den made,
at han gennemgik en programmgruddannd-

se hos IBM samt en uddannelse i projekt-
delse. Den sidse uddannelse er temmelig
sikkert den, som over for os har preeget ham
mest. Vi kender efterhanden alle til Henriks
meget strukturerede tilgang til de sma pro-
blemstillinger, vi har i klubben.

Disse uddannelser farte Henrik ind i udvik-
lingen af Dankortet samt mange andre it
projekter i banken og med institutioner
udenfor. Det sidste medfgrte et skifte til
KMD, hvor han kom til at arbejde med no-
get sa avanceret som scanning af dokunre
ter, hvilket dengang var "front edge" af de
teknologiske kvantespring Senereblev det
til stillinger i firmaer som Siemens, ICI,
Futjitsu, CSC og Dicom. Henrik arbejde med
salg og projektledelse med udbudssager. Her
ma jeg bryde ind med et spgrgsmalstegn,
Henrik som seelger? Det ville jeg ikke have
troet, da han mangler brugtvognsbrhandle-
rens patreengende (irriterende) charme og
brylcreme i haret. Projektleder? Ja absolut,
det er lige ham. Det var hans bas vil jeg
heevde. Lidt senere tog han den 3 arigener-
konom-uddannelse pa den kommunale hg
skole med eksamen i offentlig forvaltning og

$A0 A0 BDEMOREOIhe drdhme faOFynE Mdde O E kommunal styrelse. Til allersidst fik Henrik

job hos vores allesammens DSB! Han kom
til at arbejde med it-systemer til et feelles
nordisk pladsreservationssystem.

Henriks familie
Nu var det jo ikke saledes, at den kaere He-
rik altid arbejdede. Nee, nae,pd et tidspunkt
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ville han giftes. Drifterne arbejdede i den
unge krop, hvilket medferte, at han kastede
sig frivilligt i hymens lsenker. Som en pur-
ung 21 arig matadoflignende charmetrold
madte han sin udkarne. Da han traf Inger,
var han ikke i tvivl, sa deblev gift i 1972.

i !
Her ser vi brudeparret. Laeg lige maerke til
Henriks har: Charme, selvtillid og leekkert

har!

De fik to bgrn: Christina fgdt i 1973 og Caw-
line fra 1976. Hertil kommer, at fruen og
Henrik har veeret sa heldige at blive begn-
stiget af en flok pd 4 bgrnebgrn, som de
bruger en del tid pa, hvilket man bestemt
ikke kan forteenke dem i.

| dag rejser fruen og Henrik en del rundt i
landet pa gourmetophold pa landets kroer
og hoteller. Iszer kommer de ofte pa Skagen,
hvor de szetter stor pris pa gatue ved havet.
Henrik har ogsd haft vogn i sit liv. | neeste
spalte ser vi en af dem! Jeg bliver ngdt til at

sige det, og jeg haber ikke, at det generer
Henrik, men det er altsa en rigtig "bankrad-
giverbil", intet spreel, lutter snusfornuft og
beherskede manedige afdrag til en god ren-
te! OK?

" En Morris 1000!

Og heller ingen risiko for fartbgder! VW
Golfen han har i dag, er nu noget paenere og
lidt mere go'i.

Modelbanehobbyen

Jernbanehobbyen sprang tidligt i blodet pa
kneegten. Da han var 10 ar gammel opleve
han at blive inviteret op i farerrummet pa en
F-maskine, der rangerede pa Ejby station,
som la teet pad hjemmet. Den oplevelse satte
sig dybe spor i sindet og har sikkert veeret
med til at forme interessen. Nu er det ikke
saledes, at Henrik har en altomfatende in-

teresse for 1:1, men lidt bliver det til. Han
startede som alle vi andre, hvilket kan ses pa
billedet ovenfor med Marklintog. Som 7 arig
fik Henrik et brugt anleeg i fedselsdagsgave,
og sa var han sat i gang. Til at begynde med
kastede han sig overbygning af Heljans og
Fallers huse- lyder det ikke ogsa bekendt?
Henrik kunne begynde at opbygge sine fo
ste anleeg hjemme i keelderen. Det er ige-
nem alle arene blevet til mange anlaeg, og
efterhanden blev Marklintoget udskiftet
med to-skinne materiel i stedet for. Senere
fgjede han sin interesse for it til modelbare-
hobbyen, da han besluttede sig for at digia-
lisere hele molevitten. | dag er Henrik jo
blevet ret ferm til den del af hobbyen, og
han er god at have i klubben til den del af
anleegsarbejdet, som lere af os eeldre, tidl-
gere Marklinister, ikke rigtig har fat i! Vi er
vant til de bla bokse med grgnne og rade
trykknapper.

Et eksempel pMI:|enriks sans for detaljen.
Billedet er fra et af hans anlaeg.
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Ejer man et aeldre nummer af "Banen”, kan
man finde en gennemgang af et af hans i

laeg, som de s& ud dengang. S& man kan godt

haevde, at Henrik er lidt af en celebrity!
Henrik interesserer sig mest for landskab, og
det der hgrer til. Han interesserer sig le-
stemt ikke for lange tog med flere end 7
vogne, sa deinternationale ekspresser og
lange perroner er uden interesse i hans ve
den. Men det kan jo veere det kommer?
Hans yndlingsmaskiner er Fmaskinen, P
maskinen og My'en.

Henrik har ogsa en anden hobby, som vi vist
alle har bemaerket. Han er glad for at foo-
grafere, og det er jo fint, da hans gode bik-

der bestemt hgjner kvaliteten af de ugenti-
ge og kvartalsvise "Klubnyt". Altid gode og
rammende billeder.

Til allersidst..

Henrik fik hurtigt maenget sig ind i bestyre |-

sen; jeg tror ikke, han kunne holde sig fra
det, han matte bare. Det har veeret et frisk
pust, for det har betydet en god indsprej-

ning af fremdrift i klubben, og sa er han lige
pludselig naet til tops i hierarkiet. Han fun-

gerer meget fint som sadan, og med sin @-

patiske og sympatiske personlighed, e han

simpelthen bare en god kammerat!

Et snapshot af Fort Henrik!

LT
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Rubrikken med holdninger til
alt!

Boghjernet

Jeg modtog besked forleden fra min fo-
handler om, at Lokomotivets forlag meget
snart udgiver et nyt (opdateret?) heefte for-
fattet af Steffen Dresler om Dmaskinen til
en pris afkr. 375,00 Det er jo altid godt med
nye bgger om dansk jernbanemateriel. Og
nar det sa er om et damplokomotiv, sa er det
for mig seerligt interessant. Nu er der jo bare
det, at der allerede er udgivet to bgger om
den herlige maskine, hvoraf den ene blev
udgivet samme sted fra og af samme forfa
ter. Banen lagde papir til den seneste om
lokomotivet. S& pa den baggrund kunne
man maske mene, at markedetkunne veere
meettet for sddan en publikation?

Jeg kunne godt geette lidt pa, at der er tale
om en opdatering, sa Steffen kan laene sig
tilbage og betragte en komplet opdateret
samling af lokomotivhistorie i det samme
format. Ellers kunne man jo godt i en gm
stund leene sig tilbage i leenestolen og teenke
over, hvad det mon er, der er kommet til af
nye og veesentlige informationer om D
maskinen, som kan retfeerdigggre en
bog/haefte mere. Vi hdber naturligvis meget
pa, at bogen bliver vel modtaget og kabt i

stort antal til gleede for Lokomotivet og dets
forlag.

Lokomotivet

Nu talen falder pa det haederkronede blad
"Lokomotivet", sd har man kunnet leese fo-
uroligende information pa "Sporskiftet", der
haevder, at bladet overvejer blot at udkan-
me to gange arligt. Ellers kunnedet ga ind.
Jeg hdaber inderligt, at dette herlige blad
fortseetter sa neer sin gjeblikkelige udfom-
ning sa laenge som muligt. Hvis "Lokomot-
vet" gar ind, sa star vi uden det aegte dedig-
rede modeljernbaneblad, som er malrettet
den danske modelbygger eller sarter med
DSB som forbillede. Dette blad er udkan-
met i s& mange ar, at ingen kan forestille sig,
at det ikke udkommer. Men, jeg erindrer, at
dette hjarne for et ar eller to siden forud-
sagde, at sadanne vanskeligheder kunne
dukke op for et trykt blad. Nu ser det ud til
det. Vi krydser fingre for "Lokomotivet" og
Torben Andersen, som samtidig sendes de
varmeste hilsner!

McK

McK, det sidste firma i Danmark, som sa&-
der nye modeller ud pa markedet oftere end
Halleys komet passerer Jorden r{eeste gang
er d. 28. jul 206}, har sendt sine EAvogne
pa markedet, og det ser ud til, at de er lige sa
flotte som CC'erne var det. Der bliver sikkert
skrevet et par ord mere om dem her naeste
gang. Nu haber jeg blot ikke, at vi om fjorten
dage star med en AC'er hos forhandlererog

i begyndelsen af december med en Q
maskine, for sa er den kommende jul da @-
get p& gulvet med et brag. Der er jo ikke
plads i budgettet til fruens julegaver. Man
ma spare, hvor spares kan!
Jeg haber det virkelig ikke.

The

Miami
Valley
Division,
Dayton, Ohio

Presents 42nd annual
Dayton Train Show
November 4 & 5, 2017

Big or small, see them all!

www.daytontrainshow.com

70,000 Sq. Ft of floor space with
over 15 operating layouts in all
scales. Over 90 vendors and 400
tables with G-O-HO-N &Z gauge
trains, track and accessories.
“How To" clinics, set giveaways
and much much more!

Upper Valley Mall, 1475 Upper Valley Pike Springfield, Ohio 45504

11:00 AM - 5:00PM Saturday 11:00 AM - 4:00PM Sunday
Adult Admission $7.00 - Children 12 & under Free with paid adult.
Active Military Discount with ID $6.00

Og sa har jegslet ikke omtalt MX'en, som jo
ogsa dukker op, omend pa et noget senere
tidspunkt, formoder jeg.

Indbydelsen ovenfor har jeg taget med, hvis
der var nogen, som hellere ville derhen end
til messe i Rgdovre Hallen i den samme
weekend?

Deres kritiske LT

21



“ For det viste sig meget hurtigt, at det var en Nudstilling, jeg var lgbet
ind i. Det var jo skuffende, da jeg ikke dyrker den meget lille skalaste
< relse leengere, men det har jeg gjort i naesten 10 ar. Det blev til ene

kelt N-anlaeg, inden skalaen blev opgivet. For mig var det trods alt for
smat, iseer nar det drejer sig om den tilstraebt realistiske gengivise af

Det kan ske, at man en sgndag morgen, mens man sidder og leeser L .
et damplokomotiv i fuldt sving.

avisen, pludselig hgrer sin kone sige: "Vidste du, at der er en mode
jernbaneudstilling i Haslev i dag"? Nee, det vidste jeg ikke. Her har du :

annoncen fra lokalavisen, fortsatte hun. - l

Jeg &annede den kun, for sadanne udstillinger er jo som regel altid i
interessante, og nar sa den afholdes teet pa hjemmet, hvad er s& mere » g s f ’T——”
neerliggende end blot at kigge pa adressen og abningstidspunktet. Det - R
var, hvad jeg gjorde. Jeg leeste ikke noget om, hvem dedstillede eller :
hvad. Ordet "modeltog" var tilstreekkelig lokkemad - afsted! Gik jeg sa
i feelden, det er spgrgsmalet?

Udstillingshallens hgjre del

Jeg har den opfattelse, at nar det drejer sig om modeltog, sa betyder
stgrrelsen absolut noget, jo starre jo bedre, og det er kun de fysiske
rammer for det lokale, som skal huse banender seetter begraensm-
gerne. Sa kunne der naturligvis ytres, jamen er starrelse N sa ikke
langt at foretreekke for de fleste, svaret hertil er sikkert: "Jo, for sa
vidt"! Det der “for sa vidt", daekker over, at langt de fleste af os helst
vil kgre dansk, ogden mulighed findes stort set ikke i stgrrelse N. Sa
samlet set er det for mig alt for smat og intet dansk. Dermed er to e-
sentlige forudseetninger, for N som mulighed, faldet bort.

Udstillingshallens venstre del
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| et lokale neer ved udstillingshallen kunne jeg se, at klubmedlemme-

ne sad og drak kaffe, sa jeg besluttede mig for at afleegge dem et besgag.
De var naturligvis meget venlige og imgdekommende, og de bgd da
ogsa pa kaffe. Under samtalen redegjorde de for deres klub, som He
der "Syd og Vestsjeellands Nlub eller SOVNK. Det er en klub, som
har en 15 18 aktive medlemmer, men deer vist over 30, nar de passive
teelles med.

Kunne godt minde lidt om noget vi kender

Sa jeg vil ikke skjule, at jegblev en smule skuffet, da jeg stod i inl-
gangsdgren og skuede ud over det store lokale. Men jeg besluttede at
blive for at finde ud af, hvad der var pa "tapetet"? Det viste sig, at det
godt nok var den lokale N-klub, og at den havde treef med en svensk
venneklub, der havde medbragt et stagrre antal moduler. Begge klb-

ber bygger moduler efter Fremoestandarten, s& de kunne nemt sen- Her ses dog lidt dansk, s& det findés

menfgje deres byggerier. Det sa absolut smart og praktisk ud. Nu var

det ikke farste gang, jeg s& Fremo i praksis, vi ser den altidgpde store Jeg spurgte dem: "Hvorfor starrelse N"? Svaret var meget kontant,

messer og DMJuudstillinger. Men alligevel blev jeg lidt imponeret fordi de ikke kunne forestille sig andet! "HO er alt for stort og fales

over den skandinaviske tilgang til hobbyen. Det er altid godt at se, at forkert, nar vi holder det i haenderne”, haevdede de. Ok, det er et

man kan dyrke hobbyen hen over landegreenserne. standpunkt. De syntes, at de fik mere ud af deimed N end med HO.
Starrelsens lidenhed var i deres gjne en stor fordel.

Jegville ogsa benytte lejligheden til at undersege, hvadder fik disse Klubben interesserer sigdog ikke kun for Fremo-standarden, det hg-

gutter til at interessere sig for N? rer med, at den haret fast anlaeg i sit klublokale.
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Et langt internationalt tog i N -skala!
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*En nydelig detalje fa et mindre feergeleje.

En fint ballasteret streekning. God virkning.

En klubskorte historie

| efteraret 2012 falte en flok af ligesindede modelbanetilhaengere, at de
manglede en modelbaneklub i den sydlige og vestlige del af Sjeelland,
hvor de kunne dyrke deres interesse. Der gik nogle vanskelige &r med
at lgbe kommunen pa dgrene for at finde et egnet lokale. Det er jo et
meget velkendt problem. Det fandt de i Fgrslev,hvor den stedlige
Lions Club indvilgede i at lane dem et keelderlokale.

Den 21. marts 201 kunne klubben afholde stiftende generalforsan-
ling, og SOVNK var blevet fgdt, og dagen efter afleverede klubben sine
vedteegterne hos kulturel forvaltning i Faxe kommune. Allerfgrst var
de en klub udelukkende med et fast anleeg, men de fik interesse for
den mobile mulighed ogsa, s& i dag har klubben begge dele. Men sel
om det faste anleeg udgar rygraden i deres klubaktiviteter, har kli-
ben over 60 moduler hos medlemmerne- det er da noget!
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De har ogsa fundet et antal sponsorer, som stgtter dem gkonomisk.
Altsa en meget aktiv og dedikeret modeltogsklub med meget entusi-
stiske medlemmer. Deres gleede ved hobbyen er neermest omvendt
proportional med den skala-starrelse, de dyrker, og det imponerede
mig en hel del. Sagt pa en anden made, var dette besgg for mig ste-
get tydeligt bevis pa, at glaeden ved vores hobby absolut ikke haraot
get med skalastgrrelsen at gare, snarere tveertimod!

Hertil kom, hvad jeg selvfglgelig fandt interessant, at klubben saser
meget pa kareplanskarsel. Medlemmerneger en hel del ud af at -
dervise hinanden i det, og de seetter meget tid af til det. Jeg kunne
konstatere, at de principper, de dyrker, er meget de samme, som dem
vi er kommet frem til. Det er der nok ikke meget hekseri i!

Med varme hilsner LT

= #

Et ‘ﬂstrigsk tog i et dansk Iaﬁdsbymiljﬂ! Det tager de ikke sa ngije.

D lange streekninger er kendetegende for N's muligheder.

Lidt mere fra feergelejet. Man kan meget i N!
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Nvt fra klubben

V. Hvenrik Donby.

Knud anretter lidt leekkert som forret, inden hovedretten &dmmer pa
bordet. Alle glaeder sig til aftenens hgjdepunkt.

3. kvartal 2017

Generelt var kvartalet preeget af forberedelserne til beboerdagen den
17. september samt revurdering af klubbens sporplaner.

Klubbens faste kok Martin har desveerre veeret sygemeldten periode,
hvorfor Knud og Per har sgrget for, at medéemmerne har faet noget at
spise - ofte med to retter! De kulinariske oplevelser er omtalt under
klubnyt (pa hjemmesidei for de pageeldende klubdage

Sportavler monteret

Ved stationerne i rum 1, 3 og 4 er der opsat kasser, som Knud har
fremstillet til installation af computere og skeerme. Fra de enkelte
pladser er der nu tilgang til klubbens sporplaner og dermed styring af
sporanlaeg pa stationerne. feellesrummet er der opsat plads med ca-
tral computer for opdatering af sporplaner, for dermed at have et sa-

let overblik over klubbens anleeg og kersel. Herfra kan karslen overd-
ges og koordineres, nar vi skal kare efter fastlagt kareplan.

Sa er der sarering med krondyr med tilbehgr. Hvilken herlig ret.

Telefonsystem og tradlgst netvaerk sat op

Ved hver sportavle er der monteret en telefon, der har forbindelse
med de andre rum, sa vi kan ringe indbyrdes. Rune og Jan har isa
men med Erik gjort et godt stykke arbejde med installationen og truk-
ket ledninger mellem alle rum. Henk har sammen med Jan faet styr pa
klubbens tradlgse netvaerk, sa vi kan stye karslen fra alle rum ved
hjeelp af Smartphones og Tablets.

Fortsat oprydning

Alle har bidraget med at fa ryddet op i de forskellige rum og sorteret
materialer og veerktgjer. Samtidig er der ogsa ryddet op i depotrm-
met, hvor en del af klubbens materialer er hensat. Der var saledes
gjort klar til at modtage geester pa beboerdagen.

Mange materialer er bortskaffet,og nu mangler vi blot at fa solgt den
overskydende ballast og en del skinnemateriale.
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