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| kKupevinduet

Nu bliver det ifglge kalenderen ikke mere sommerz jeg satser lidt p3
at den sidste de af den bliver bare lidt bedre.

| klubben har der veeret travit med etablering af netveerk og Pc ved
hver station, saledes at stationsbestyreren kan betjene sin stations
skifter og senere gynaler. Kagrestrammen er etableret fra rum 1 til rum
6, det betyder, at vi kan kare i omtalte rum!

Der er ligeledes etableret teleforforbindelse mellem Togleder, Korss-
re, Sukkerkgbingz Ja der er ogsa ledninger til Fjordby (rum 4) og Vha
leby (rum 7), men de er som bekendt ikke bygget endnu. Det betyder
at vi sd smat kan begynde pa kareplanskarsel (i forenklet form)da
Ol OAO 6 0O4A0OEOGEAOOG EAOOEI AO 1 AGAOA
Redaktionen er meget glad for at vi ikke har lovet et bestemt antal
sider i hver udgave af Mosebanenfor dette nummer er desveerre en

1T cCAO 61 ACAOoe 11 GCATCc8 )T GCAT AMm 10

hed. Samtidig er en stor del af"Nyt fra klubben" flyttet til vores
hjemmeside, Vi haber pa jeres forstaele og lover et mere fyldigt blad
naeste gangvi udkommer.

Hermed gnskes allegod forngjelse med Mosebanen nr. 63.

Indhold.

Side 03. $A 60EAT AOAd DPAOOIT OI CcO |
Side 14. Hjarnet.

Side 16 Det eerede medlem.

Side 21 Nyt fra klubben

Side 24. Kagreplanen.

Forsidebilledet.: D 845 med persontog pa gamle Skive H. Maj 1960.
Lees lidt om helt almindelige persontog, fra starten af halvtredserne
inde i bladet. Foto.: Svend Jargensen. Arkiv.: NSjV.

2


http://mosebanen.dk/

> e
s i

G e L : SRR T Lk = R e N | ‘ '
K 529 med et bredt udvalg af personvogn sortimentet i de tidlige halvtresser. Det er et fint tog, formodentlig en landsdpieksforfarste vogn er en 4,

listebekleedt G1 med tagrytter, en pladebeklaedt €, en tagryttervogn med mange vinduer, formodentlig NC 2120z 2130, til sidst en naesten ny ©
post/rejsegodsvogn. Alt i alt et herligt sammensurium af gammelt og nytlige til modelbaren!

Mange modelbanefolk har det lidt sveert
i AA EOEI EA OiICITA 1@
OAOo6 OAIT AT A -AT OEI
oprangering, sa toget ser korrekt ud. Ofte
stader man pa spgrgsmal som'Jeg vil gerne
oprangere et korrekt tog med min M, hvilke
vogne kan jeg anvendé&zller, "hvilke vogne
karte N maskinen med? Det ender som
regel med, at man seaetter noget sammen

efter dets udseende og det er ofte ganske

1 T ukdrreki! MENChEa0 fer s& KoektDHEE godt
Gpotybnfal, som @A landt Isvaetete QO ae

entydigt pa z end man skulle tro!! Da jeg var
dreng, kerte jeg med Marklin modeltog,
ganskesom s& mange andre fra min genex-
tion. Vores modelbanehistorie er ofte meget
enslydende. Katalogeme var ofte den eneste
inspirationskilde, til hvordan tog sa ud! E-

Foto.: James Steffensen. Arkiv. DMJK.

semplerne pa togsaet man kunne gnske sig
var meget entydige. &g ma indrgmme, at
strategien virkede. Fgrst fik jeg My lokomo-
tivet, og senere blev det til nogle B vogne.
De blev koblet efter maskinen og s& havde
jeg et tog, der lignede dem Marklin viste i
det forjeettende katalog. Jeg havde ogsa en
italiener, en tofarvet brun personvogn z med
harmonikaovergang z den kunne jeg sance-



lig ikke koble sammen med de malerne B
vogne, det s jo helt forkert ud. Den for-
nemmelse fulgte mig i mange ar, og den kan
stadig komme op til overfladen en gang
imellem!

Eksempler fra Marklin-kataloger i tresserne.
Man var meget omhyggelig med, at drammen
ogsa lignede det katalogerne tilbgd.

OEET OEAAT 06

AO AAO
tog rundt pa svenske modelbaner i ngjagtig
den viste oprangering!

bah

| £l a1 ¢ EAT EAC

oftest er stadt pa.:

6- A1 EAT AA EEEA
CiAOITEITT OEOADG

6$A OO OA

6- A1 EAT EEEA Al AT AA

Oi 101 ¢c1T AA®

Jeg er sikker pd, at den eerede leeser selv kan
neOT A 1T CAOh EAT AlIT1TAO
vidste, og som viser sig at veere forkert. Vi
kan altsd i hgj grad takke katalogerne for
O1T OAOG 6CcOOT AGEAAT 6 T1ih
tog skal oprangeres. Interessant hvor stor
indflydelse barndommens indleering har pa

en resten af livett Som modelbanemand er
det ikke altid nemt at skaffe sig viden om,
hvordan man gjorde ved De Store Baner.
Selv i dag kan det veere sveert at gennemskue
pa trods af, at intern litteratur fra DSB m.fl.

er mere tilgeengeligt. Kun de feerreste vd,
hvad de skal lede efter.

Pa sin egen modelbane kan man selvfalgelig
ggre ngjagtigt, som man lyster. Men er det
bare lidt interessant med stammer efter fa-
billedet, er man ngdt til at kigge billeder fra

den tidsperiode, man foretreekker. DSB's
togplan VI er veeldig god at studere, (den
udkom 2 gange om aret og kom i en 1. og 2.
distrikt udgave) man skal veere opmaerksom
pa, at det generelt kun er de danske vogne,
der er benaevnt med litra. Udenlandske va-

ne erAnordaltAbeskréveat feftek Klasselart, C A
ABC (1. 2. og3. klass¢, WR for spisevogn,
WL for sovevogn, hvilket ggr det meget va-

T 401 A Adkeligh @Elidéndficere| Hitkeh litraEdd Qden-

landske vogne havde, og hvilket land de

E G O A ko #aOHel HarDdetGanbédfaked at 1dvé® nae

studier af diverse fotos. Endelig er det vel

i AGEET AO E GO Gllrig indyeh skade ltilGitlse Kolif sk @a, om
I niAadlelitrd er he ko@ekte Iz Aet Bgligste

er, efter min mening, at fange ideen i den
tilfeeldighed, der herskede, eller der tilsyre-
ladeddle heskKade| tArAi AdaliteterA Var der
ikke meget tilfeeldighed over oprangeringe-
ne!

| BeOvirkeligd 1A fa@deADSB BB HaGeD tO1C O 6
maskiner, personvogne og godsvogne. lkke
alt materiel var tursat. Det eeldste, der var pa
ve] ud, stod ofte i reserve til daekning af
akutte behov. | turen 1a de tognumre loko-
motivet skulle kare, men der var ogsa ind-
lagt tid til den ngdvendige vedligeholdelse
0og en reserve. Det vil sige vognen, damp
eller diesellokomotivet stod kgreklar i til-
feelde af nedbrud, seertog eller andre pluds-
ligt opstaede behov.

Jeg har ingen arkivalier der antyder, at per-
sonvognere karte i tur, det eneste der anty-
der dette, er den skematislke oversigt over
personvognsmatriellet. Her kan man bl.a.
leese at i 1957 havde etaten 3®&cC, heraf var
de 22 stationeret i 1. distrikt. 17 af dem karte
E 06ZE£A@GDODAOBO&G O OIOGAL AAD
kan vist roligt ga ud fra at lab og tur, er i det
tilfeelde det sammé 2 AC vogne stod i veerk-
stedsreserve og 3 i forstaerkningsreservePa
Kystbanen hvor man havde mange meget
ens stammer, oprangerede man egentlige
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stamme-lgb. Jeg har ikke kunnefinde noget
tilsvarende for andre baner z men derfor
kan det sagtens have forekommet.

Indtil DSB fik M Y og senere Mk, var det kun
Mo og lyntog, der matte kgre 120 km/t. Sa
det var ikke noget stort problem med de
mange vogne med traebogier, der maksimalt
matte kare 100 km/t. Selv da man fik MY'e-
ne i halvtredserne, var det stadig kun fa tog,
der kgrte 120 km/t, for man bibeholdt tider-
ne fra damplokomotiverne i lang tid efter,

Indbegrebet af en ‘gvodsmaskiner litra N, der her

ellers havde man jo ikke mulighed for at
EIT 1T AA OEA [ AA AT o0AAI
vognens egenskaber frem for udseendet, der
bestemte, hvor og hvordan de anvendtes, og
sa var der jo altid en joker i, at man ind
imellem matte treekke pa reserven, nar fejl
pa materiellet opstod eller ved forsteerknin-
ger, og disse situationer kunne medfgre
hgjst spektakulsere oprangeringer!

Pa trods af, at der findes masser af billeder af
persontog, der er fremfart af godstogsna-

skiner, synes der at veere en del modelbas
EAO&EE OGRIO HABEAATo@IROO6 |
med et godstogslokomotiv. Eksempelvis har

der kegrt masser d persontog med D
maskiner. P4 $elland fik den oven i kabet
OEITAOT A0 060GT AACOI-AOE
malhastigheden i weekenderne blev haevet

fra 70 km/t til 80 km/t z om det er en sand
historie - ?

trodserenhver modelbanemands fantasi den karer perso'nt(‘ig!! Okay, det er et skoletog, og det er et
seertog, men jo, sgrme om ikke det er et persontog. Fredericia 06.09. 1958.

Foto.: Hans Gerner Christiansen.
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E 967 med tog 952 ved Barkop i 1966. Her far vi da gennemhullet et par af de fordgrdereblev remsebp farst i historien. Store maskiner kartegsa
med sma tog! Man har her blandet nyt og gammelt! Og sa skgr den ogsa tvivlen, onB vogne er blevet trukket af damplokomotiver, i seenk! 952 er et
plantog, men jeg vil trq at Emaskinen er @ reserve der er sendiaf sted,fordi der har vaeret mangel pa diesebekkraft af en eller anden arsag!

Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.
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Endnu en gang M& Vi konstatereat store godstogslokomotlversagtenskan gre med et lille persontog Br er det H '95 syd for Daugaard i 1955, der
| E

OETT1AOCe AE&E OOAA T AA AO EAOIECO I Aotdd Ode WMinek Lauersen. Arkiv.: Hans Gerner Christiansen.
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D 80 et er

sontog pa IageézVaerslev banen i i

T B T 03 3

nterendb4. Oprangerinen er meget rere CLo en QE, Iie tiI modelbann. Bemeerk hvor

forskellig de to personvogne er i farven! & bgr man huskel 8 O O1T AEEAT EAI AAO bPa o6EI OOAEOAG MEAOGMIK Pa

Fortvivl ikke, hvis du faler dig mere forvirret
nu, end far du startede med at lsese min fo-
teelling! Min pointe er, at naesten lige meget
hvad du ger, vil det ikke veere ukorrekt.
Selvfglgelig har man ikke heegtet 20 god-
vogne med en maksimalhastighed pa 60
km/t pa tog 58 (landsdelsekspre Men, der

har veeret traevogne og stalvogne ile 6 OT A A3@tal. P4 de danske vogne er litra(uden
AOT EAS 1 A OO AGstogsrraskinarii C A gwnimer) anfgrt, og sa skal man huske, at
alle stgrrelser med masser af persontog og mange tilfeelde kunne eksempelvis en A

store maskiner med sma ydmyge tog. @- vogn sagtens veere estattet af en AR, Hvis
sker du at veee mere preecis med dine pe der var mangel pa AV eller nedbrud!Sa en
sontogs oprangeringer, er du ngdt til at stu- vis usikkerhed eller plads til variation, vil
dere en togplan 6 (VI) fra det foretrukne der altid veere.
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Et stort eksprestog er netop pa vej mod Nyborg dfrest er det en stalvogn litra €, sa fralger erteak beklaedt tagryttervogn litra AR 10]z 105 vognen

laengst til venstre eren restaurantvognLitra CAr, 0gsa en stalvogn, men nittet sammen. Foto.: Hans Gerner Christiansel
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Vaersgoz sa fas det naesteiikke mindre. E 979 DSBs stgrste damplokomotivog sa kun én sglle G 2526 der kgrte som udflugtsvogn. Bt er jo naesten
en ydmygese! Stort lokomotiv- lille tog ved Langeskov 1968. Foto.: Hans Gerner Christiansen.
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Naehz ma vi lige fa et ordentligt oprangeret tog her! Ja, se bare den stamme, s&trmaskinen suser afsted meddet er da stilrent! Efter maskinen er det
en ARM, OV og en AR, alle spidsgavledegerefter falger en @M, Dc post/rejsegodsvogn og endelig entHgodsvogn.Toget har netop passeret-signalet

til Kolding i 1961. Foto.: Ove Winther Lauersen. Akiv.: Hans Gerner Christiansen.
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Nu kunne det vel vaere pa sin pladsat se pa nogle eksempler fra DSB
togplan 6. Til inspiration vil jeg gengive nogle forskellige oprangerin-
ger til modelbanen. Det er tydeligt, at Cv og Cp er fremherskende i
starten af halvtresserne Der er ofte stor forskel pa oprangeringer fra 1.
til 2. distrikt z ja selv de forskellige straekninger udviste mange forske
ligheder i oprangeringerne. Husk blot, at pa din modelbane er det helt
ok, hvis du vil have et typisk kystbanetog kgrende ogsa selv om din
modelbane ikke er designetefter kystbanen etc.

Lad os kigge pa noglehelt almindelige tog (hvis de da nogensinde har
eksistere). Min samling af togplaner/kgreplaner er desveerre ikke
komplet. Eksempelvis har jegikke 1.o0g 2. distrikt for samme argangi
tiaret 19507 1960. Det har ikke den store indflydelse pa tognumreng
men oprangeringerne gendrede sig ofte og meget.

Vi starter i 1. distrikt i 1950z her hersker dampen! Og lsegger udmed
Sydbanen . Dengang kunne man se hvilke maskiner der karte de for-
skellige tog.

121Nf 7 Ge: Kz Cpz C™m Z EC.
Et fint lille lokal tog uden 1. klasse, men med en®&(senere [EO) rejse-
godsvogn,naesten alle tog havde dengang en rejsegodsvogn

127Kh 7 Ge: S- Cm 7 Cm 7 CM Z AFZ EC.
Her er sa et stgrre og finere tog. Teekkraften er en S maskine. Der er
kommet en 1. klasse vogn med.

1129Kh z Kj zZNee:DzEFzCUzCuzCU_-_ CUz76CU-EHA.

Faxe Lp Radvig
Dette sandagstog med en Dmaskine (godstogsmaskine) bestar af ikke
feerre end 10 © vogne og to rejsegodsvogneog det bliver ikke mindre
spaendende af at toget havde hele to destinationer pa privatbanen
@SJS.

175Kh 7 Ge:Pz7AT7ZCM zC™mM 7 C™M 7 AczDJz EC.
Nsk Nsk

Et paent tog med P maskine som traekkraft, hele to vogne med klasse
og to vogne til Nakskov pa Lollandsbanen (LJ)endda fra to steder i
toget.

PaNordvestbanen (Kh) z Ro z Kb var der ogsa masser af interessa
te tog i 1950Alle naevnte tog kerte Kh z Kb.

227. hverdage. Pz CPZ CM 7 EHA.
Et for P maskinen let lille tog; oprangeringen far ikke nogen lgftede
gjenbryn!

227. Sgndage:D 79 CuzEFzCuk 74 Quz3CvellerCYzEF

Hk Nykgbing S;.
Om sgndagen sa det sdil gengaeld noget anderledes ud:16 toakslede
Cu personvogne, en @WK, der var en treakslet personvogn med varre-
kedel, og de to B rejsegodsvogne der ligeledes var treakslet! Et gan-
ske stort tog, 19 vogne alt. Det har nok veeret veerd at beskue!

267.S51C.0HJzZCP-CMm ZARZEC.
Hk
OHJ vognen karte kun cagen fgr sgndag!

DM 281. Mo z | post 73

Hk
Et enkelt Mo-tog skal vi ogsa have med. dget var personfarende {
Moren) | post 73 betyder ilpost lgb 73, det kunne veeren til flere vog-
ne. llposten blev koblet af i Holbaek, og toget karte solo Mo til Ka-
lundborg.

Vi tager lige et par tog fra Il distrikt 1953.pa straekningenNg z Fa.

Od Md
37. Mo z CQM z CQMm z Co'z 1252
Fa 2997 Ar

12



Tog 37 var et 80 km/t persontog, det standsede ved alle stationer over

Fyn. | Odense blev toget pa dage far sgn og helligdage forstaerket med

en Co vogn. | Middelfart blev | Igb 252 (kalevogr(e)) koblet pa. Nogle

Nogen vil maske undre sig over manglen pa stalvognenen delser vi i
de tidlige ar af halvtredseme, dels har det nok noget med de valgte tog
at gere! De nyeste stalvogne var forbeholdt de finere tog, sasom

P s.x N o~ 2

AgE AAT OEOIT A 6EOT 6 OEI &OAAAOEAE Adndsdelscxsprdserrie Anin. Exdeqipelfis wiradistkis behdldaiyad O 8

51. Ngz Fa. Mask. 7 ACZ CM 7 CM 7 CM z Cm*

S: Ar 1971 Ab
Her har vi sa fat i et lille eksprestog (100 km/f). Toget blev ikke ovea-
fart pa Storebeelt. Passagererne matte ga ombord og i land for at
komme videre, da der ikke var feergkapacitet til overfgrsel af ret
mange persontog dengang. Ddire CM vogne viderefgrtes sgni og hd-
ligdage til Aarhus og Aalborg. G4*lgb kun sgn- og helligdage.

Kh Fg 65 Ng Ro Fg 65 Ng Sg Fg 65 Ng
61.Mo(K)zCm - Dcl15 - 140 - 141
Nu er det atter et 80 km/t M O trukket persontog. Det standsede ved
samtlige staioner pa Fyn. Med sig havde deten DC postvogn og to
kglevogndgb samleti henholdsvis Roskilde og Slagelse. Som tidligere
naevnt siger et Dc eller | Igb ikke noget om hvor mange vogne der var
pa toget. Men med en Mo som treekkraft, var det jo rimeligt begraen-
set, hvor mange det kunne dreje sig om.

Forkortelser.:

Ar zZ Aarhus. Ab z Aalborg. Fh z Frederikshavn.

Faz Fredericia. Md z Middelfart. Od z Odense. Ng z Nyborg.
Kg z Korsgr. Sgz Slagelse. Nae z Neestved.

Nsk z Nakskov. Ro z Roskilde. Kj z Kage. Ge 7z Gedser.

Hk z Holbaek. Kb z Kalundborg. Kh z Kgbenhavn H.

Sa langt sa godt. dg kunne fylde hele bladet med eksempler. Men som
eksempler er dette fint at starte med. Det er mit hab, at det har givet

et lille indblik i , hvad man kan haengebag pa sin traekkraft, nar man

roder rundt i epoke Ill a, og mon ikke der er lagt stof til eftertanke hos

mange af os? Fersonligt har jeg da haft et par AHA oplevelser under

arbejdet med emnet

Cc vogne i 1950pa 6 stykker! Ikke meget, nar man betsenkery at der

samtidig var 69 Qv vogne. Op igennem halvtredserne kom de store

leveringer af bl.a. CC vognee, og det forandrede oprangeringerne
meget, efterhdnden som det nye materiel kom til, og det gamle for-

svand.

Karer man tidligt tr essertog pa sin modelbane, er der ikke meget af
det, jeg har remset op som er anvendeligt z en del af de seldre vogne
var stadig i drift, men fordeling og anvendelse var meget forandret

Flemming

$I0

N, 2
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Hjarnet....

Hjarnet med holdningeri metermal!

Den sidste mohikaner?

For fa dage siden, kunne man leese falgende
pa McK's hjemmeside om produktionen af
deres kommende MX:

"MX-lokomotiverne kommer ikke til at kunne
kere pa kurver med radius 36, og sadan bliver
det fremover med alt materiel hdra, dog ikke
materiel, der allerede er offentliggjort.

Det er sveert at forsvare, at kurver der reelt
hgrer hjemme i legetgjsafdelingen skal have
afgarende indflydelse pa hvor korrekt vi kan
lave modeller, derfor tager vi fremover ikke
hensyn til R1.Det begreenser naturligvis det
antal MX, der kan saelges til A@narkedet, og
det er derfor endnu ikke besluttet om der pr
duceres en Adudgave af lokomotivet.

| givet fald, bliver det kun i et meget begree
set antal.”

Der var her tale om en meget klar udme-
ding fra McK's side. lkke uventet gav den
anledning til megen polemik pa diverse fora,
da flere AGfolk abent gav udtryk for deres
frustrationer, men der var ogsa en god del,
som gav udtryk for forstaelse for udmeldin-
gen, som de kaldte eerlig.

Ja, det kan nan godt sige, at den var, og den
minder vel lidt om samme beslutning, som

Heljan pa et tidspunkt ma have truffet bag
gardinerne..

Tilsyneladende medfgrte den et pres fra A€
folket side pa firmaet, og det matte da ogsa
fa dage senere "overgive sig" og erkia sig
rede til at producere et mindre antal AC-
udgaver af lokomotivet. Og det var jo egert-
lig en lykkelig udgang pa affaeren.

Men hvad nu, hvis et gjeblik vi forestiller os,
at firmaet havde indledt debatten, inden de
forudsigelige skeenderier brgd ud, hvadnu
hvis firmaet havde haft en vedholdende god
og konstruktiv kontakt til sin kundekreds, sa
kunne ragnarok let have veeret undgae®
Sandsynligvis kommer McK selv med en
forklaring i sin meddelelse af 12. juli.

Lidt hgjere niveau i debatten - tak!
Tilsyneladende er vore fabrikanter ikke sae-
ligt abne for rettidig kommunikation og d e-
bat med kunderne. P& en made forstar jeg
dem udmeerket, eftersom diskussionsiir
veauet pa visse fora, og dem frekventerer
firmaerne ogsa, er skreemmende lavt. Denne
kendsgerning appellerer p& ingen made til
firmaerne om at treede ind i en debat, der
karer af sted i "gulvhgjde". Nuvel, svage ra
gumenter og en fortviviende formulerings-
evne er bestemt en bitter cocktail for firma-
erne at skulle sluge. Men alligevel!

Havde debatten vaget god, sa burde vi have
kunnet undga dobbeltproduktionen af CC-
vognene (selvom de er meget smukke) for
maneder siden, og eerligt talt er derbrug for

en ny runde med MX (AC eller DC)? Det
forekommer lidt aergerligt, nar der fortsat er
andre emner at producere. Jeg kunne godt
finde pa at neevne damplokomotiverne litra
H eller R. Lad demnu hvile, det er ikke bud-
skabet.

For kunne kommunikationen mon veere an-
derledes i indhold og form?

Lad os kaste blikket over pa den anden side
af dammen. Det bliver man - til mange dan-
skeres overraskelse- nogle gange klogere
eller rettere mere oplyst af - i modelbane-
sammenhaeng, vel at maerke!

Bare det var sadan her i landet!

| USA opstod for ganske fa ar siden et ga
ske lille firma, som satte sig for at producere
topmodeller til det amerikanske marked (jeg
ved udmeerket godt, at det er stort, men det
er ikke sagens kerne denne gang) til sa rire-
lig en pris som muligt. Der var tale om en
handfuld beskedne men meget idealistiske
unge mennesker, der satte alle deres spar
penge paét breet for at det skulle lykkes. Og
det gjorde det. Sikke en succes. Her er et par
smagsprever pa deres made at kommunig-
re med deres kunder pa:




Learn about our company vision, meet the
founding four, and go behinethe-scenesdur-
ing the product development process inctl
ing a factory tour. You may even catch a
glimpse of future models.Watch now...Video
falger!

Og..

Dear ,

We have alot of exciting news to share over
OEA AiiflETC xAAE Oi
more emails than usual.

( AOAB O x E Aup:6TOdayA introdiuic-C
ing the Discount Depot Monday - unvell
Phase | of our revolutionary new pre order
system

Wednesday- production SD402s videos; d-

comotives should be in stock too
Next Friday - announce our first N Scale d-
sel locomotive

Sikke en entusiasme!

Her konstaterer man hurtigt, at firmaet

kommunikerer vedkommende og menings-
fyldt med sine kunder. De betyder helt klart

noget for firmaet. | andre sammenhaenge

x A gpnptatereramagy gt fixmagt dyttera il denm

med stor og venlig interesse. Man ggr sig
endvidere den ulejlighed at opdatere sin
hjemmeside hyppigt og ikke sadan cirka
hver halve eller hele ar, som et firma praki-
serer.

Hvorfor har den model ikke gang pa dansk
jord?

Fordi vi brokker os for meget maske, eller
fordi markedet trods alt ikke rummer den
store konkurrence firmaerne imellem. Det
er da eergerligt, at vi ikke omgeerer hinanden
med sta@rre respekt.

Nar alt dette er skrevet, sa skal der alligevel
lettes pa hatten for McK's indsats, som den
reelt set sidste tilbbageveerende producent,
som producerer til folket i et tempo og om-
fang, som gar firmaet interessant og ret-
vant:

Den sidste mohikaner

LTS8

i
B

OMJK

e

En naesten ny MX 1002 (en har stadig fire kogjer i sii Fredericia 1960. Fo.fbif'teadéch 7de||e vi er sat i udsigtFoto. AnKirkeby. Arkiv

L == f”"'
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Det aerede mediem!

Flemming

"Bjgrnen" - en introduktion

Den farste person besggende uveegerligt
mader, nar de kommer til klubben, er en

stor mand - lidt bredere end hgj - der pa

mange mader minder om bjgrnen Baloo i

Kiplings Junglebogen. Den eneste virkelig
markante forskel er, at denne hersens bjgrn
har et markant grat skeeg, der omkranser et
altid vindende smil i dens rare ansigt. Det

har Baloo ikke!

lkke blot i sin ydre fremtoning, men ogsa i

sin attitude henleder personen tankerne pa

denne venlige og hyggelige bjgrn. Den bes-

gende, som treeder ind i lokalerne, angribes

frontalt af ham og neermest tvinges med
rundt sammen med ham, alt imens han
uophgrligt preesenterer og forklarer alt om

vort anlaeg, men ogsa om den skgnne -

deljernbanehobby i almindelighed. Det be-

tyder meget for ham. Nar de endelig forlader
klubben - maette af information - er de helt

klare over, at dette ma veere hobbyen over
alle gvrige hobbyer.

Som overskriften siger, sa er det Flemming,
der holder for denne gang. Den allesteds
naerveerende Flemming. Manden, der ofrer
meget for sin hobby. Entusiasten hvis gleede
ved modelbanen smitter kraftigt af pa omg-

velserne. Man kan slet ikke undga denne
pavirkning, nar man befinder sig i hans sé

skab.

Han ser s
keret af moder og s@ster.

Dermed er vi kommet frem til det ssedvan-
lige optaktsspgrgsmal: Hvor kommer Flen-

ming egentlig talt fra, og af hvad er han @-
runden, for nu at tale naesten Grundtvigsk.

Den tidlige opvaekst og skolegang
Flemming er fadt pa Frederiksberg hospital
den 25. marts 1956. Han voksede op i Vam
se med sine foreeldre, hvor faderen varn-
spektar og senere direktar i hotelbranchen.
Moderen var hjemmegaende - helt i pagt
med tidens and. Allerede i 1961 bryder fain
lien op og flytter til Redovre, hvor den lille
Flemming i korte bukser og sveere sko pab-
gynder sin skoletid pa Rgdovre Statsskole.
Hans barndom var praeget af mange leg-
kammerater, da kun de feerreste gk i dags-
institution dengang. Bgrnene leerte af hn-
anden og ikke af en computer. Senere i 1967
flyttede familien til Snekkersten, hvilket
medfarte, at Flemming kom i skole i Helsin-
gar. Disse skoleskift havde nu kun begrae-
set virkning p& Flemmings interesse 6r sko-
len - den interesserede ham simpelthen k-
ke. Det var jo dengang, da folkeskolen var en
sur pligt og ikke noget inspirerende tilbud,
sa han var nok ikke helt alene med sin opfa
telse.

En ongjohn

Kilde.: Wikipedia.
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Doven var den lille purk ikke. Fritiden blev
brugt pa at veere cykelbud pa alt for store
Longjohns - | husker dem sikkert godt eller
se billedet. De var naesten uhandterlige.
Stakkels Flemming. Men det gavlomme-
penge, og de kunne bruges pa tog.

Tiden i pogeskolenkom til en ende, og hvad
skulle Flemming s&? Jo, heenderne har jo
altid siddet rigtigt pa kneegten, sa mekari-
kererhvervet trak. Han havde haft gang pa
Volvo-veerkstedet i Helsingar, og det var
ikke helt sa skidt. Men alligevel. S& en sk
ne dag, vi er nu i 1974, tog Flemming ko-
gens mgnt og lod sig indrullere i hirden.
Han endte i Oksbgl et sted, der ikke har
gendret sig meget siden svenskekrigene 1658
- 59.

Der kom han i "kampvognsleere" pa den bk
tiske Centurion. Den kampvogn har nu pas-
set meget godt til Flemming, for alt er tungt
pa den, sa der skal folk til, som har lidt ba-
last. Og det har Flemming jo. S& han var
ideel til den vogn. Heeren fandt (ogsd ud af,
at Flemming er en dygtig handveerker. Han
fik en mekanikeruddannelse derinde, som
han dog aldrig valgte at benytte sig, rent
bortset fra nar den gra Volvo skal repareres.
Her er det uden tvivl kommet ham til gavn
mange gange, at der er et stort komponet:
feellesskab mellem en stor Volvo og en Qg
turion. Det er naermest kun kanonen, der
adskiller de to keretgjer. Ah jo, en Centurion
kunne ikke fas i gra metallic!

Ak og ve, Flemming blev treet af haeren og
alle dens gerninger, og fra 1981 sggte han nye




graesgange, og en skgnne dag sa han en-a
nonce fra DSB- Heureka, en vil veere lolo-
motivfarer, teenkte han tappert. Det gav sig
saledes, at Flemming begyndte hos etaten
den l.august 1982. Han tilbragte de farste ar
i Kebenhavn med skolegang og med at kare
Stog. | december 1984 lykkedes det for ham
at blive overflyttet til Korsgr maskindepot,
hvor han har veeret stationeret siden.

Spargsmalet til ham var naturligvis: Startede
du sa pa en Emaskine, og har du mgdt
Voldmester - Flemming - har du? Nej, det
gjorde/har han trist nok ikke, for Flemming
blev jo ansat i sen epoke IV med tyngde i
anseettelsestiden i epoke V- VI, og det er sa
moderne, at vi ikke kan ga ind i de naermere
detaljer om det.

Man fornemmer, at Flemming har veeret ret
glad for at veere lokomotivfgrer, specielt i
den farste tid. Jeg geetter pa, at den seneste
periode ikke har bibragt ham seerligt mange
anledninger til smil over firmaets ggren og
laden. Det falder ikke helt i hans smag, sa
han gleeder sig lidt til den dag pensionen er
en kendsgerning. Det sker vist tidligt i 2021-
eller deromkring.

Voksenlivet

Ak ja, voksenlivet kom jo ogsa til Flemming,
og drifterne tog til. De overmandede ham,
og Flemming lod sig gite. Ja, han blev sa
glad for det, at han besluttede sig for at p@-
ve det nogle gange, inden han fandt sin &-
neste hustru Lis. Det sjove ved det er, at de

to madtes pa et kursus hos DSB. Disse ku
ser kan altsa fare til meget, ogsa noget godt,
for Flemming er meget glad for sin frue. De-
res aegteskab bygger pa "feelles oplevelser",
som Flemming meget klogt udtrykker det.
Jeg tror, at mange kunne laere lidt her.

Lis og Flemming, slank med drengene Sgren
og Daniel i Boeslunde kirke 09.09. 1995.

De feelles oplevelser bestar af hus, have og
ferier i udlandet. Det med haven kan Le-

kreeftes af denne skribent, som har besggt
den nogle gange. Fruen kendskab til urter,

blomster og grentsager er meget stort og
favnende, Flemming ved ikke s& meget, men
han er altsa gal til at laegge et nyt gulv!

Turen gar ofte til Tjekkiet, hvor Flemming
spiser og drikker lidt gl, men ogsa til Tyk-
land, hvor Flemming spiser og drikker lidt
mere gl.

Nu kunne man fa det indtryk, at Flemming

naermest er alkoholiker, hvilket han absolut

og understreget ikke er. Men han kan godt
lide Guinness. Somme tider har han taget
nogle med i klubben - og ja de er rigtig gode.
Han elsker markt al.

Interessen for modeltog

Spm.: Hvorndr begyndte interessen, svar:
Meget tidligt. Flemming var blot 4-5 ar
gammel, da han beundrede legetgjsforre
ningernes julevinduer, som dengang bugme-
de af modeljernbane - mest af fabrikat
Marklin. Marklin var sagen for alle raske
drenge - dengang. Interessen var midlertidig
sat pa Hold i tiden omkring anskaffelse af
knallerten. Alt sammen fulgte det normale
mgnster, som vi kun kender alt for godt.

Da den haesbleesende "Sturm und Drang"
fase var forbi, og Flemming var blevet no-
mal igen, kom interessen for modeltog ti-
bage, og interessen for 1:1 fulgte efterhanden
ogsa med. Dé var gennem Bjgrn Schultz, at
interessen fik fat, da denne 1a inde med ne-
get viden, baggrundsmateriale og billeder.
Det var Marklin, som holdt for igen, men
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kun for en kort tid, for Flemming kunne,
som vi andre, ikke lide Marklins skinner,
hverken M eller K-skinnerne eller vedheeftet
andre bogstaver i alfabetet, som var fremme.
S& det blev toeskinne som sejrede. Men
Flemming er jo et socialt veesen, sa han ville
dyrke sin hobby i en klub sammen med a-
dre.

Togklubben

Det gik saledes til, at Flemming ogJargen
mgdtes i en legetgjsforretning, som forhard-
lede modeltog. De to afholdt en stiftende
generalforsamling, og med et var togklub-
ben "Slagelse Ekspressen" en realitet med
Flemming som formand. Den begyndte med
lokaler pa Kalundborgvej i Slagelse, hvor
klubben i gvrigt befandt sig i 10 ar pa ski
tende lokationer. | den sidste del af denne
periode var Michel kommet til, og det var
meget heldigt, eftersom klubben pludselig
stod uden lokaler. Michel reddede situatio-
nen, da han kunne skaffe lokaler i Karleno-
se Parken i Kgge og dermed var KMK etale+
ret i 2001. Resten er historie, som det
der.

Et helt specielt tillidserhverv, som pahviler
Flemming, er rollen som privatchauffar for
Jargen og Martin, der transporteres frem og
tilbage fra Slagelse hver evige osdag. Nar
Flemmings Centurion er pa echelon {eeik-
sted), ma Knud skaffe maden. Det er heldigt,
for ellers fik vi sjaeldent noget af spise, nar
Martin bliver borte. Sa vi krydser alle fingre
og teeer for, at Flemmings Volvo bare holder

mange ar endnu.| den sanmenhaeng er en
af Flemmings livretter stegte sild, og dem
kan han spise mange af. Han kan ogsa rigtig
godt lide meget gammel ost, og han er altid
sa venlig at skaere ost for os andre, sa vore
haender ikke lugter 5 km i modvind. Tak for
det Flemming.

En ung Flemming | Slagels&lubben. Bemaerk
E a O £A Glénfsér 8nd ud- blikket!

Mosebanen

En skenne dag overtog Flemming redakte
hvervet fra Michel, og det blev hans lille ka-
by, og er det stadig. Flemming er ogsa dets
designer. Det har medfgrt, at han har vaeet

lidt steedig, nar det gaelder bladets udvikling.
Han har et seerligt reaktionsmgnster. Sat-
des: "@h Flemming skal vi ikke lave om pa
bladets design neseste gang?"
"Nej"! Jov kom nu? "Nej- nej - nej, jeg vil
ikke", "Skal vi ikke prgve - pretty please?
"Nuller - jeg ger'et ikke"! Flemming vi vil?

N4, men sa OK da, sa pr@ver vi noget andet".

Hvorfor skal vi alt det igennem hver gang
Flemming?? N4, men pa det sidste er han
tget op, og bladet har veeret igennem en
heldig udvikling.

Bare armene etange nok!

Nyt design er kommet til - Udviklet af re-
daktionen med Flemming ved tasterne, og
det er han god til. Og sa kan resten af rede-
tionsmedlemmerne laene sig tilbage og ngjes
med at kritisere resultaterne. Det er ogsa
meget lettere.

Flemming:
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Ridderen af de bla vogne

Flemming er entydigt forelsket i CIWL,
CIWL og atter CIWL. Han bliver helt bog-
staveligt bla i hovedet, nar han har med
vognene at gare.

Flemmings (anden) store keerlighed: CIWLs
bla vogne.

Pausebilledet p& hans computer er en
CIWL-sovevogn i Nadekspressen.

En dag skete der noget meget morsomt. Der
skulle lys i en af hans helligdomme. En Ig-
stav blev sat ind i relikviet, (de er helligere
end et stykke fra Jesu koJs og jeg matte
programmere den. Det blev til diskolys og
neon side om side i kupeerne. Det havde
neer knust ham. Hulkende stammede han:
"Det skulle bare veere ligesom i 50'erne,
sngft, sngft, hulk!", jeg sagde til ham: "Jeg
laver det aldrig om igen!" Han blev ret bleg,

sa af frygt for hans velbefindende, matte det
gendres til det gnskede. Py ha.

Lige nu sidder han i en arbejdsgruppe om
aendringer i sporplanerne: "Flemming skal vi
ikke aendre her?" Nej, det skal vi ikke- nej..
N4, OK sd, hvad finder vi pa?

Mvh
LT
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Glyngére var rﬁ’és;‘s‘e} af rﬁiljé Her er det MO 1887 med AV g CLS + feerge der gar sig!
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Foto.: Arne Krkeby. Arkiv.: OMJIK.



materialer. Dette arbejde er forlgbet planmaessigt, og vi er &et langt,
men vi er ikke feerdige endnu.

Bibliotekets indhold blev ogsd gennemgaet, dog kraftigt berart af
oversvgmmelsen i julen 2016. Vi har nu sa godt som kun blade oggb
ger med en dansk relation pa vores bibliotek. Men det kraever disciplin
at rydde op og kasserere, hvilket nok er en svaghed hos det danske
modeljernbanefolk. Alt kan jo bruges i en eller anden sammenhaeng,
men sker det? Neeppe. Det er utroligt sa hurtigt, at tingene igen ligger
de forkerte steder og ikke bliver lagt pa plads.

2. kvartal 2017

Som en forsggsordning har bestyrelsen for KMK besluttet at udskille
klubnyt som seerskilt menupunkt pa vores hjemmeside. Klubnyt fin-
des underhttp://mosebanen.dk/nytfraklubben.html

Formalet er todelt. Det er ene er at fa hyppigere opdateringer med
beskrivelser af, hvad der skete de enkelte madeaftener, bade for rde
lemmerne og for interesserede. Denne del af "Klubnyt" vil veere praeget
af en mere humoristisk tilgang til vores aktiviteter og gerne med et
blink i gjet.

Det andet formal er, at klubnyt i den kvartalsvise udsendelse vil sgge
at beskrive projekter og planer for tiltag i klub og pa anlaeg i et bredere
og leengere perspektiv til gavn for oerblik og den feelles erindring.

Klarggringen af rum er godt i gag, de to af veeggene er ordnet.

Oprydningi lokalerne _ . ~ | klubben har Henk sammen med Jan fremstillet et kombineret ru-
Efter beslutningen pa arets generalforsamling om at fa bedre orden i lende bord og et skab til opbevaring af skinner og tilbehgr til monte-
vores lokaler, blev der udformet en plan for oprydning og placering af ring af skinner.
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Udbygning af digital styring af anlaegget
Henk har arbejdet hardt pa at fa monteret et tradlgst netveerk i klub-
ben. Udfordringen har blandt veeret at fa signalet ud til de fjerneste

rum, hvilket er blevet lgst med et par repetere, der forsteerker signalet.

Det er nu gennemfgrt, og vi kan bruge vores Smartphones eller Tl
lets til styring af banen.

Klubbens centrale computer til styring af RocRail blev flyttet fra rum 4
til rum 5, hvor der blev opsat bord og storskeerm til overvagning af
banen. 1 rum 1, 3 og 4 er der opstét computere med skaerm, der er
tilsluttet den centrale computer i rum 5. Knud har fremstillet kasser

til skeermene, sd de kan fungere som sportavler, der betjenes med

mus.

Det ser godt ud, og de skal nu testes i forbindelse med en kommende

kareplanskarsel

.

» DRIFTSBESTYRER *

Den faerdige og fine dritbestyrer plads i rum 5.

Der skal opstilles regler for betjening af sportavlerne kombineret med
brug af Smartphones. Der har vaeret flere eksempler pa, at flere nie
lemmer har forsggt at skifte spor samtidigt og dermed bragt fowirring

om karsel og hvilke spor, der skulle kares pa.

Rune har arbejdet hardt med at fa trukket ledninger dels til stik dels
til de handholdte karekontrollere fra Lenz og til stik for tilslutning af
telefoner ved sportavlerne. Det er alt lykkes med stor scces.

Telefonen til stationsbestyreren, bliver hgjtideligt overrakt af Jan tiltR
ne. Der vil sgrge for at tilslutte apparaturet korrekt!

Men vi er ikke feerdige med den digitale opseetning. | rum 1 mangler
installationen af sakaldte s88 tilbagemeldinge. De skal veere med til
at vise pa sportavlen, hvor et givet tog befinder sig.
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