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| Kupevinduet

Dette nummer af Mosebanen er nok det mest
atypiske jeg nogensinde har sat op, naesten al
tekst er skrevet af andre end eders. Arsagen er

at jeg har gang i en stgrre renovering af den s

ste halvdel af vores hus fra 1826! Et omfattende
projekt, da alt indvendigt er blevet skiftet ud.

Den veerste fglge har dog veeretat mit arbejds-

bord og dermed tilhgrende modelemner, bgger

og alt, hvad man ellers bruger er pakket ned!
Heldigvis har LT veeret flittig, og flere andre har
venligst bidrageth ©Oa 601 UEEAT 6 AO
re, end den ikke er til at fa gje pa. Til gengeeld

far i et meget varieret nummer af Mosebanen |
skrivendeOOOT A OACT AO EA®r-1 AA
FECEO6 OEI T10ii1AO 618

| klubben gar det rask fremad. Planen for arbg-
det i rum 4 ser ud til at holde, i hvert fald i store
treek. Vi er begyndt pa det store sorteringsarbg
de med dei AT CA & AdErieDdblevaret i
rum 7. En stor del skal veere i skabet i rum 4 -
det pa vores fiernlager og endelig er der en hel
del, der bgr kunne smides ud- det er denne pro-
ces vi er i gang med nu.

Tilbage st& redaktionens gnsker til laeserne, om
en god, sdrig og varm sommer. Husk at model-
tog ogsa kan dykes, selv om det er sanmer og
ferietid. Rigtig god forngjelse med Mosbanen
nr. 59.

INDHOLD.

Sde 3. Tyske personvogne.
Side 9. Paszetning af dekaler.
Side 13. Det serede medlem.
Side 18. Det tekniske hjgrne.

Side 19. Side 19. modellen.

Side 3L KMK z Styringen af anlaegget.
Sde 36. Erfaringer ved bygning af...
Side 43. Nyt fraklubben.

Side 90. Noget for gjet.

Sde9l Kgreplanen.

Forsidefoto.: Maglemglle Papir Fabrik i 1:87. Bi
ledet er taget i Neestved Model Jernbane Klub da
vi besggte dem d. 07.04. 2016. Deres anlaeg er
fantastisk flot, men deres industriomrade der
bl.a. bestar af Maglemglle papirfabriker i sag-
klasse flot!! Der er mange finaletaljer, og alt er
tilmed realistisk patineret. Alt, hvad jeg har af
tommelfingre peger op!


http://mosebanen.dk/

OmTyske personvogne

typer og litreringer, oprangeringer i deinternationale togi model

Denne gang iseer om afkodning af tyske
litreringer og lidt om DB's personvogne i
Hamburg Ekspressen.

Indledning

Nar man nu interesserer sig meget for de inte-
nationale togs oprangeringer og trafik, far man
hurtigt trang til at kopiere disse pa modelbanen.
Men hvor finder man de brugbare vogntyper?

Dette indleeg vil sgge at give et bud pa, hvod-
des oprangeringene i et internationalt tog kun-
ne se ud pa anleegget. Debliver ikke 100 % ka-
rekte, men tilnaermelsesvis sa korekt (brug-
bart), som mulighedernetil byder.

De oprangeringer, somrender mig i hu, er de
tyske i Hamburg Ekspressen. Det skyldes uden
tvivli min forkeerlighed for tyske personvogne.
Sperg mig ikke hvorfor. Men, det er derfor, jeg
har fundet pa dette indleeg om de tyske persm-
vogne ogmed specielt fokus pa dereditreringer.

Hvorfor nu det?

Jo, for nogle ar tilbage anskaffede jeg to bind fra
trebinds-serien om internationale tog i Dan-
mark: "Via Jylland" og "Via Gedser", som er et
"must have", hvis man interesserer sig for de
internati onale tog i 50'erne. De er skrevet afn-
gen ringere end Jens BruurPetersen og John
Poulsen og udgivet af banebgger i arene 2001
2003. Nydelige og udmeerkede bgger er de, men
de kunne maske godt traenge til en modernig-
ring set med nutidens gjne. Specielter billedma-
terialet i den lidt kedelige diminutive brevkasse-
starrelse, som sa ofte har irriteret denne reda-
tion. Men det er neeppe muligheder for en upda-
te. Det er ellers meget interessante emner!

Almindelig undren..

N4, men det afsnit eller dele i bgger®, som isaer
fangede min opmaerksomhed- og undren - var
den trods alt ret beskedne daekning, som de
udenlandske vogntyper i de internationale tog
fik. Det undrede mig, fordi det vel netop var
disse vogne med deres antal og specielle uds
ender, som i hgj gradmatte vaere med til at be-
grunde og skabe en del af det historiske fund-
ment for en udgivelse af disse bggers indhold?

| seerlig grad blev jeg en lille smule aergerlig over
den begreensede daekning af de tyske vognes

udseende, art og oprangering, fordi jeg ikke
kunne finde ud af, hvilke specifikke vogntyper
de i bogen anfarte generelle tyske litreringer
henviste til. Med rund hand strgede forfatterne
om sig med bogstavkombinationer som C4d,
AB4iwel C 0xni 8 T ¢ Oa OEAAO
dem. Og hvad sa? Hvad i alerden refererede de
til? Jeg fandt ud af, at de hverken refererede til
en bestemt vogn eller-type - hvad jeg ellers la-
de ud med at tro. Opfattelsen havde jeg natu-
ligvis, fordi jeg er vant til fra de danske persm-
vogne, at en litrering entydigt henviser til en
ganske bestemt vogntype og med sit nummer
tilfgjet til en ganske bestemt vogn, som relativt
nemt lader sig identificere. Men, sadan er det
ikke her. C4l er en"massebetegnelse”, der dde
ker over 3. klasse sidegangsvogne produceret
over en leengere areekke. Altsa ikke nogen le-
stemt type eller vogn.

Jeg matte saledes lidt leengere tilbage og i dby
den for at finde de enkle svar. Men farst en me-
get begraenset forhistorie.

De tyske jernbaners oprindelse og ud-
vikling af personvogne i uhgrt kompri-
meret form (indtil 1952) !

Efter den farste verdenskrig iveerksatte tyskerne
en sammenlaegning af alle deres Landerbahnen:
Prgjsen, Wirttemberg og Bayern for nu at nag-
ne de tre starste, og som en konsekvens heraf
stod man med et ulgseligt vedligeholdelsespo-
blem. De nye rigsbaners’ lokomotivbestand
bestod af utallige forskellige typer. Det samme
var tilfeldet pa personvognsiden, hvor man stod
med flere end 90 forskellige modeller. Den sitwa-
tion kunne den tyske ordenssans slet ikke acce-
tere - endsige leve med. "Ordnung muf3 sein”
ogsa hos banerne!

Sa man gik straks i gang med at skabe orden i
kaos. Den kom nu ikke saddan pa en gang som
med et trylleslag, for de gamle varierende vog-
typer kom til at leve i mange ar efter, at den sb-
re "ensretter” var kommet i gang. Man veerksa-
te et "Einheitswagen Progrant, som varede til
1942. For nu at ggre det enkelt, sa opstod der fra
1921 odrem til 1942i hovedsagen tre vogntyper:

1 Gruppe: Hechtwagen

Den farste var den sakaldte "Hechtwagen" ded-
devogn, som i DSB kopien litreredes CM.

Denne vogn byggedes i fire typer: Bauart 1921,
1922, 1923 0g 1926. | disse ar byggedes vognen til



alle tre klasser samt en pakvogn. Litreringsmas-
sigt kom den farste Bauart til at hedde C4321.
Det fgrste kodeelement "C'et", som naturligvis
0g meget enkelt betyder, at det er en 3. klasse
vogn, det andet element "4 tallet" betyder, at
vognen er udstyret med fire aksler med 4 aksler,

09

U'et"at det er en sidegangsvogn, og endelig

"21", som betyder, at vognen er udgave 1921sAr
tallet er altsd afggrendei forbindelse med type-
bestemmelsen.

Det hgrer med, at der ogsa fandtes polsk byger
de eksemplarer af denne vogn, som har kart i
Danmark frem til begyndelsen af 50'erne.

«wo—— e s el
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2. Gruppe: Standard Bauart

Den anden kategori var Standart Bauart vognene
1928- 1937. Disse vogne var karakteriseret ved, at
endeperronerne var smallere end resten af vg-
nen, se billedane 1 og2.

De farste tre leveringsar, 2832, byggedes voge-
ne af valsede stalprofiler, hvor vognsiderne rt

5 ( AAE Ox A C Adbake Il (qfArbeh dté@r 1956, q  E

Fofo; :, hrbcér.
tedes til stellet, vist ligesom pa DSB's @. Fra

1933 og frem var vognene helsvejste, hvilket
saenkede vaegten pa vognene en del.

Disse vogntyper indrangeredes ofte af DB i de
internationale tog i slutningen af 40'erne og
frem i 50'erne.

Billede 13 klasse personvogn, Bauart 35 = G885 (Fleischmann)

Bill. 2. De smallere endeperroner ses pa en G36

3. Gruppe: Schirzenwagen

Endelig kom den sidste farkrigstype, de naw-
kundige Schirzenwagen ékartevogng, hvilket
vil sige, at konstruktgrerne havde designet en
vogn med afskeermninger, der skulle nedseette
vindmodstanden, altsa ggre den mere aerog-
namisk eller strgmlinet, om man vil. P& billede 3
0g 4 ses skaterne langs den nedre del af vognis
den, og den brede inddeekkede endeperron, se
pilene.

Dermed fik man, efter min opfattelse, bygget
nogle meget smukke vogne. Man lagde ud med,
pa vanlig vis, at bygge 6 prototyper, som leves-
des i 1936. De betegnedes C43ba.



Billede 3. Schirzenwagen, C4i89, bauart 1938 (Marklin).

Bill. 4."Bagskartet" pa en Schurzenwagen

| arene 1937-1942 byggedes Bauart 1938, 39, 40
og 42. Jeg vil ga lidt mere i dybden med disse
vogne, da de er mine tyske yndlingsvogne.

| 1938 byggede man 423 vogne fordelt med 103
1/2 klasse AB4iB8, 320 C4&38 samt et starre
antal rejsegodsvogne af typen PwiB8.

| 1939 131 vogne fordelt pa BC4A9 og ABC4i
39.

| 1940 byggede man blot 26 stk. med 25 C440
0g én enkelt Pwi+40.

| 1942 bygedes sidste vogne af denne type med
65 stk. AB4(+42.

Hertil skal leegges 40 stk spisevogne og 20 stk.
sovevogne, som Mitropa lod anskaffe.

Historisk set anvendtes denne vogntype i w-

preeget grad i oprangeringen af Hitlers saertog,
Fuhrer Sonderzug, der begnderligt nok beteg-

nedes "Amerika"! Toget blev trukket af to stk.
lokomotiver ofte af 01/03 typerne. Det tilbage-

lagde streekningen fra Rastenburg i @stprgjsen
til Obersalzberg pa 33 timer. Hvis den operative
situation kraevede det, kunne staben stige ind i
et seerligt eksprestog, som kunne veere i Berlin
pa under 7 timer, hvorefter man kunne fortseette
tii Obersalzberg med "Amerika" pa vanlig vis.
Herefter fulgte flere togstammer med Wehr-

macht Fuhrungsstab, der dog ikke karte til selve
Obersalzberg.

Hvis det elers matte interessere nogen.

Efter 1952: De nye efterkrigsvogne
Efter krigen matte man leenge klare sig med i
stand sat fagrkrigsmateriel. Materiellet blev i de
allerfarste ar lige efter krigen repareret pa belg
ske fabrikker. | farste halvdel af 50'erne ar Veg-
tyskland kommet gkonomisk sa meget pa fode,
at Deutsche Bundesbahn (DB) kunne udvikle
nye typer personvogne, og sa kunne DB for alvor
indlede sine standardiseringsbestraebelser.

Type "m" eller 26,4 m-vognene

| 1952 begyndtesudviklingen af den 26,4 meter
lange vogn betegnet type Mm". Prototyper leve-
redes til DB i 1953, og der var saledes tale om
Bauart 52 vogne. S&, som man kan se, bibeholdt
man systemet med at betegne vognene efter aret
for typens udvikling (Bauart), som derfor i litr e-
ringen ikke ngdvendigvis repraesenterede det ar,
som vognen var produceret i! Hertil kom i fgrste
omgang det lille "m" for typen og et "g" for den
moderne gummivulst i modsaetning til den gam-
le harmonikaovergang.

B4Umg54 (Roco)

| 1954 fulgte sa produktionsvognene, d man
lagde ud med 199 bauart 54 1. klassevogne af
typen A4limg-54, der bade var lakeret i den s-
nere kendte bla farve for 1. klasse med 65 styk,
og grgnne 1. klassevogne med 134 styk.

| 1955 fulgte serieleverancerne af de kombiner
de typer 2/3 klasse og 3klassevognene. Det var
typerne: BC4umg55 med 357 stk. og C4imdp4
med 1225 stk. Se matrix.



Litra far
1956 195666

Litra fra

AB4im-52 | A4um-52/61 | 3 | Prototype
ABC4im52 | AB4Um-52/61| 3 | Prototype
C4iim-52 B4ium-52/61 10 | prototype
A4img-54 | Adum-54/61 | 199 65 bl&
BC4umg55 | AB4im-55 | 357
C4iimg-54 B4img-54 | 1225

Kilde: dbtrains

Som bekendt var omlitreringerne i 1956 en ¢-
gisk konsekvens af, at 3. klasse forsvandsom
klasse. Fglgelig matte 3. klasse omlitreres til &
den klasse, og anden klassdil farste klasse og
den gamle fagrste klasse forsvandt.

Altsa8
En tysk litrering, hoved og underlitra, bestod af
falgende elementer i oversigt fle veesentligstg

Vognklasse = Tysk Tyske

indtil 1956 lira  underlitra Forklaring
1 A m Model (lip>25m)
1/2 AB g Gummiwulst
1/2/3 ABC 0] Sidegangsvogn
ap Storrumsvogn
y Samme fra 1953
2/3 BC WL Sovevogn
3 C WR Spisevogn
e Elektrisk opvarmet
Polstrede szeder pa
3. klasse

Det sidste element, arabertallet, star for antallet
af vognens aksler. Hertil kommer s& Bauart
betegnelsen, der stod for modellen, Saledes
kunne A4iimg-54 i princippet veere bygget i 1956,
men den var designet i 1954 og ikke sendret.

A4img-54 (Roco)

Vognene havde naturligvis ogsa et nummer, der
bestod af 5/6 cifre, der fordelte sg saledes pa
vognklasserne far 1958)

A4 1100111200

AB4l 1120114000

ABCA4i 1400215000

B4( C4l 1500115500

BC4ij 1550116000

CPw4ii 9900199100 Rejsegod-
Pw4{, Pw3i | 1050032108000 | vogne

Og efter 1956

11 001-14000 | A
14 001-15000 | AB
15001-15500 | A
15501-16 000 | AB
16 001-20000 | B
99 001-99 100 | Pw
105 001- 108 000
100 001- 101 000 | PwPost

Det er det komplette litra. Bemeerk, at vognene
ikke pafertes det komplette litra, men litra uden
bauart-aret. B4iimg-54 vognen ovefor er blot
beskriftet B4umg helt til venstre gverst pa vog-
siden og vognnummeret under (se piler).

Tyske vognei deinternationaletog

Farst og fremmest er det jo Hamburg ekspressen
(HE), som tiltreekker sig opmaerksomhed i den-
ne forbindelse. Og der er mange muligheder for
sammensaetninger, og nar man betragter de fo
skellige opslag, ser man tydeligt, at rammerne
for oprangering er vide. Man skal huske, at de
udenlandske ledsagedes af danske lokale vogne.
Oprangering i tog fra Kagbenhavn til Hamborg,
for 19%:

MY*) - CB - Av -Car - C4Umg-54 - A4limg-54 -
C4Umg-54 - Pw4U-37.

CB + Av til Padborg, Car til Neumunster og e-
sten til Hamburg.

Oprangering af tog fra Kgbenhavnefter 1956:

MY®) - Av - Ca- Car- (B4Umg-54- AB4Um-55) -
Pw4ii - A4Um-54 - B4img-54 - B4iimg-54.

DSB vognene til Padborg, B + AB til Bad Hae-
burg), resten til Hamburg.

Hamburg Ekspres tog 75, 7§ var fra starten et
nattog, der forlod Kgbenhavn H kl. 19.30 og @&
kom til Hamburg - Altona neeste dag 10.01.ke
sempel pa oprangering fog 75 Fa-Pa:

MY - DB B4i-35- A44-35- WL - WL - DB Pw4u
-37- DSB DA.

Og sa til den "sveere", en HEoprangering fra
starten i 1952, Fa Pa:

Mask. - Pw- WL - WL - WL - ABC4i- ABC4l
Altona Genoa Rom

- ABC4i
Minchen



Eftersom der ikke kan veere tale om type "m"
vogne, ma der logisk set veere tale om en raekke
farkrigsvogne for s vidt angar. ABC4l -
vognene. Men hvilke? Her er man henvist til at
gennemse lister over farkrigsvogne i drift efter
krigen.

ABA4{+39/54 (Marklin)

Jeg kan kke udpege helt konkrete vogne, men
jeg kan liste en raekke sandsynlige og usandsy
lige muligheder:

ABCA4(+29, ABC4i132 til 36, ABC4339 (Schir-
zenwagen.

Mit geet er, at der sandsynligvis er tale om en af
de sidste to. Leeser man derimod listeft) over
DB's efterkrigsvogne i drift i 1951, kan der kun
vaere tale om den sidste, altsd ABC439, men
det fgler jeg mig nu alligevel ikke helt overbevist
om.

Kigger vi pa en oprangering af HE taget fra tg-
plan 6, 1953, listes den saledes:

Tog 75, Fa Pa: Mask- ABC (FS)- WL - WL -
Rom Genova
WL -Pw-C-C-BC
Altona

De fire sidste vogne til Altona er sikkert tyske,
bortset fra de to WL, der er CIWL-vogne.

Tyske vogne i

Holland - Skandinavien Express
Hamburg - Kgbenhavn- Stod<holm delen, indtil
1956:

Vogntype Destination |
Pw NS Kgbenhavn
ABC DB -

ABC DB Stockholm
WR CIWL Nyborg

C NS -

AB NS

C NS

En anden sag er, DB betegnede de udenlandske
vogne i de internationale tog for "Kurswagens",
hvilket jo giver god mening.

Sove- 0Qg spisevogne
Jeg skal ggre opmaerksom pa, der ogsa opragg
redes tyskesovevogne i deinternationale tog.

Et eksempel lige her, er en WR4i8P fra Marklin

Afslutning

Vi har heldigvis jo i labet af de seneste ar kunnet
anskaffe os mange spaendende og ikke mindst
anvendelige franske og hollandske personvogne
fra LS og Artitec. Det er gleedeligt, for sammen
med de sk@nne vogne fra Heljan giver det os
mulighed for at oprangere internationale vogn-
stammer af stor autensitet.

Kildemateriale:

En hel del starre og mindre artikler om emnet. Men
iseer "dbtrains" er anvendt som hovedkilde til tabé-
lerne. De er maerket i hvert enkelt tilfaelde.

1.) Sadan har jeg valgt at betegne de ny
sammenlagte tyske jernbaner, selvom
betegnelsen ikke er helt korekt oversat.

2.) Inspireret af "dbtrains".

3.) dbtrains.

4.) My'en er uden frontnummer!

5.) My'en er med frontnummer.

6.) dbtrains.

LT.

/ -t
Et billede afen gladPer, til gleede og forngjelse for
hans venner Pers anden modelbaneklub



DF Modeltog

En verden af flotte og RorreRte modeller

DSB fik deres forste ME 1 1981

Nu er det din tur. Hvilken udgave vil du helst have ?

Billig porto
Pakke uden omdeling fra 40,00 kr.
Pakke med omdeling fra 60,00 kr.

www.dfmodeltog.dk
info@dfmodeltog.dk

Foto af DSB ME 1524 pa jernbane
. museetiOdense.

. Hvad har du reserveret ?
Har du set alle nyhederne pa vores
hjemmeside. Der kommer MR tog,

] ‘ Ardelt og en masse danske vogne
( 3 4 ) P i Forudbestil og vaer helt sikker at
L - fa dit enske opfyldt til en god pris.

DSB ME. Alle udgaver uden lyd... Kun 199 5,' Kr.
SIDSTE NYT... DSB ME.1524 i malet bla & ME.1511 i hel red design

Vi har stadig mange dele til dine projekter... Bla. Symoba kortkoblinger, Dekas kvalitets dele, et stort udvalg af vores egne

reservedele og mange spaendene ting fra Banetjenesten som bla. fremstiller danske signaler i byggesast... Hvem kender

ikke den lille sede DSB & Post perron traktor ? ... Vi har den som plat byggesast med traktor og vogn !

HUSK... Den sidste serie DSB Togferervogne og DSB gule og gra Varkstedsvogne, alle pa basis af DSB CV vogne
Bestil direkte pa vores hjemmeside. God service er naturligvis en selvfelge og ikke kun tomme ord !

Witzel Hobby

Bagedevej 12, Slimminge, 4100 Ringsted.

WWW.witzelhobby.dk Mail: info@witzel-hobby.dk

TIf. 40 45 92 30
Se min preesentationsvideo pgoutube



http://www.witzelhobby.dk/
mailto:info@witzel-hobby.dk
https://www.youtube.com/watch?v=S2UivpGSR_s

Pasaetning af KM Text's paskrifter.

604 O0OEOEAOAO EAI
AAT T aAEC OEI 1 a00AIl

Af Jagrgen Falster Nielsen. DF Modeltog.

Selv p& en model, hvor malearbejdet er udfart
omhyggeligt og uden fejl, kan et seet paskrifter
give det ekstra hvor man far en naesten fysisk
fornemmelse af godt modelbyggearbejde.
Dekaler - som er en slagsoverseettelse af det
engelske "Decals"- har nogle fordele, hvor de
tarre typer, "gnubbebogstaver", har andre. Da
KM-Text ikke fremstiller tgrre typer, handler
denne \ejledning kun om de vade.

Dekaler bestar af en tynd beerefilm, en slags lak,
som man trykker motivet pa med blaek, voks,
kopitoner eller silketrykfarver. Filmen ligger
oven pa et eller flere lag kleebestof, som holder
det fast til papiret og senere til modellen. Papiret
er let at gennemblgde med vand og dermed fa
filmen lgs og over pa modellen. Nogle typer lim
er nemme at oplgse andre kan veaere endda ne-
get sveere Vi tilstreeber kun at trykke vore pro-
dukter pa papir med hurtig gennemblgdning og
tynd beerefilm. Limen er ret tynd og baerefiimen
bliver hurtigt skyllet ren for den, hvis trykket far
lov at flyde af, s& overfgr maerket hurtigt til mo-
dellen! Hvis der mellem beerefilmen og modd-
lens overflade bliver fanget en tynd luftfilm, ta-
ler amerikanerne om "Slvering"”, et uoversaete-
ligt udtryk, som ikke desto mindre siger, lige
hvad det handler om: Det ligner nemlig et "me-
talliseret” lag under beerefilmen. Naesten alle
teknikker til overfaring af dekaler tilstraeber at
undga denne luftfilm.

Hjeelpemidler

Der er to meget nyttige veesker, som vil hjeelpe
gevaldigt pa at fa et vellykket resultat: Afspaa-
dingsmiddel og blgdggringsvaeske. Vi anbefaler
de to produkter fra Microscale Industries: Micro
Set og Micro Sol. Afspeendingsmidlets vigtigste
funktion er at fa filmen lagt pa plads, uden at
den river itu. Dup lidt Micro Set pa modellen,
hvor dekalen skal sidde, og efter meerket er fart
over fra papiret, kan man med en pensel blidt
skubbe det pa plads og forsigtigt duppe ove
skudsvaesken af med en strimmel kagkkenrulle.
Skulle det blive ngdvendigt at flytte maerket igen
inden limen tarrer, kan man blot tilfgre lidt m e-
re veeske med en pensel. Hav i gvrigt en pensel
til hver veeske, ikke fordi de gdelsegger hinanden
som fx fotofremkaldere, men mere fordi blgdge
reren kan ggre mere skade endyavn, hvis den
bliver brugt for tidligt. Bladggringsveeske er for-

1 G&EOA
P A (vesrd med sniage pa fingreder har faet veesker

tyndet alkoholl ried lidt/anure kemikalier. Lad

pa, og hold altid et rent og ryddeligt arbejdsfelt
til dit dekalarbejde.

Min metode, trin for trin

Modellens overflade skal veere glat, altsa malet
med enten blank maling eller lakeret med en
blank lak. Forsgger man at szette dekaler pa en
matlakeret model er man selv ude om probé-
i AOT A8A , AEi @er Hvdr AdkaldrnA 1
skal pafares,og glem ikke vangerne i undervog-
nen, og lakér sd bagefter med mat vandbaseret
lak som afslutning.

Find en flad beholder, ikke for dyb (s& bliver
arbejdsbordet ikke sa vadtnar man veelter dei
og lang nok til, at den rummer det lsengste stk-
ke papir, der skal dyppes. Et pa sma pensler til
vaeskerne og en til at skubbe rundt med. En lille
stabel foldede stykker kgkkenrulle, hvor man
har revet et par 12 cm brede strimler af (det kan
som regel lade sig gare i én retninceller evt. et
par papirlommetgrkleeder til dupning af over-
skudsvaeske. Et nyttigt veerktgj er en synal sat
fast i en ¥ tomme treedybel. En fin broderesaks
til at klippe dekalerne ud med er uundveerlig.
Fiskars model er lidt for stor, men prgv evt. pa
et loppemarked. Saksen skal veere skarp. Brug en
pincet med glatte flader, riller risikerer man
nemt at rive filmen med, og nok sa vigtigt: Den
skal ligge godt i handen s& man ikke far krampe
af at holde forsigtigt pa beerepapiret. En stump
¥ tomme braet med to huller boret i til veesker
og et lille hul til at stikke saksen ned i, ndr man
ikke bruger den, er godt. Man kan ogsa bygge sig
en "redskabsklods" med rum til alle veerkigje-

ne.

N .
1. Meget sma dekaler klippes lettest ved at ho
de dem med pincetten.



Udskeering

Klip maerket ud sa teet pa trykket, som du kan.

Mange af vae seet er sat op sd man kan ngjes
med at klippe en blok af tekst ud, men er det fx
til undervognen, vil det typisk skulle ggres i sma
bidder af gangen. Man kan ogsa skeeredem ud.

Klip kun et meerke ud ad gangen.

2.) Meerket er klippet ud og placeringemfprgves.

Fugtning

Brug destilleret vand, det pletter naesten ikke og
vil ogsa veere nemmere at arbejde med i det hele
taget. Hold meerket med din pincet - evt. i hjar-
net - og dyp det i vandet ca. 120 sekunder. Se
ovenstaende angaende dyppetider. Dup madet
lidt af ved at leegge det pa et stykke kgkkenrulle.

3.) Der dyppes i destilleret vand.

Efter ca. 2030 sekunder, leengere ved starre
meerker, skulle det veere begyndt at Igsne sig.
Tag meerket op igen med pincetten og leeg det
mellem tommel- og pegefiger p4 en anden
hand. Forskyd de to fingre en anelse mod h-

anden, og meerket er nu smuttet en smule ud

over kanten pa papiret. PA meget sma maerker
kan det veere sveert at ggre, men efter mange
forsgg med andre metoder kan jeg selv kun @&
befale at bruge dennemade. Og mine fingre
harer ikke til de sma.....

4.) Bagpapiret treekkes veek under meerket. Brug
noget let handterligt til at holde maerket medsa
det ikke smultter.

Pasaetning

Hold bagpapiret med pincetten ned mod model-
len og hold maerket fast mod modellen med en
pensel eller tandstikker eller andet der ikke rid-
ser meerket. Traek bagpapiret forsigtigt veek -
der maerket. Pas pa med knappenale uden en
holder, de smutter af og til med ridser som te-
sultat.

5.) Beerefilmen er begynt at krglle lidt under
blgdggingsvaeskens pavirkning, til hgjre for la-
nen ogposthornet.

| stedet for Micro Set kan man ogsa bruge lidt
vand pa modellen, hvis mzerket skal svgmmes pa
plads. Sug noget af vandet veek med en spids
strimmel kakkenrulle, og hvis meerket laegger sig



paent ned i breedderiller eller hen over stolper,
kan man suge resten vaek. Skal der rettes op pa
noget, skal det ggres nu, da limen begynder at
virke, nar vandet suges vaek. Dup lidt vand langs
kanten af meerket, (brug evt. en plasticpipette-
kan fas i velassorterede dbbybutikker) og flyt
det pa plads. For megetetten op kan gare limen
noget tynd, og meerket begynder at kralle, ret let
nar det sker. Sarg for ordentlig belysning og
mulighed for god understatning af haenderne,
nar du arbejder, sd gar det ogsa nemmere med
pasaetningen.
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6.) Man kan lige akkurat ane kanten af beerefi
men her.

Blgdgaring

Maerket kan vaere trykt pa nok sa tynd en film,
og man er nok s& omhyggelig med at duppe
vand vaek, maerket kan ikke helt af sig selv krybe
ned i braedderiller og hen over sidstolper. Lak-
ken, som meerket er trykt pa, kan dog manipule-
res en del, og det bruger man blgdggrer til. \e-
sken ger lakken sa smidig at den kan straekke
sig hen over stolperne og suge sig ned i breedd
riller.

Et blgdgjort maerke er derfor meget skwbeligt,
faktisk sa skrgbeligt at det overhovedet ikke ma
bergres, mens vaesken fordamper. Brug en a-
dentlig pensel til arbejdet, en af marhar for ek-
sempel, se eventuelt i forretninger med kunst-
nerartikler. En god pensel tber ikke harene, og
de forbliver blgde selv efte megen brug. Dup
bladgaringsveesken pa mens meerket endnu er
en smule fugtigt efter pasatningen. Pensl en
smule pa overfladen og lad vaesken suge sig ind
under meerket ved at rgre en dyppet pensel ved
kanten. Undgd, at mzerket svemmer i vaske.
Virkningen er ret omgaende, @. 25 sekunder
maks., inden man ikke laengere kan rgre ved @t
uden at gdelaegge det.

Meerket kan godt finde pa at krglle en smule i
overfladen eller ligefrem fa bglgegang i overf-
den, men det er helt normalt og ikke grund til

bekymring. Maerket vil glatte sig ud, nar veesken
fordamper. Nar meerket er helt tert, inspiceres
det for sma luftbobler med en lup, og boblerne
prikkes ud med en nal. Mere blgdggrer duppes
pa de prikkede bobler. Jeg har vaeret ude for g-

tig gamle maerker med ret tyk beerefilm, som

ikke lod sig teemme af eengang; 4 eller 5 gange
blgdgarer med tarring ind i mellem, far det vir-

kede, og ved enkelte matte jeg skeere filmen op i
braedderillerne og duppe bledgarer pa for at fa

filmen ned i bunden af rillerne. (Hampli Q-vogn

med Williams p&skrifter).

Problemer

Maerker kan & forskellige arsager give nogle
irriterende problemer ved pasaetningen. Ople-
var ikke meerkerne for varmt eller koldt, stue-
temperatur er ideelt. Opbevar dem ogsda i den
pose du kgbte dem i. Der har veeret situationer,
hvor min erfaring ikke var nok, og jeg matte
improvisere mig frem.

Under udstillingen i Valbyhallen 2002 skulle jeg
som demonstration seette meerker pa en pos
vogn i skala 0, altsa 1:45 og dermed ret store
meerker. Dgmumre og selve litraet og nummer-
blokken gik fint, men det blev alvor, da jeg be-
gyndte pa teksterne langs undervognen. Fra é-
signerens side var de forskellige dele sat op
blokke, nemt og enkelt. Men efter fugtningen
faldt meerkerne simpelthen fra hinanden. Hel-
digt nok bestod stumperne af hele linjer eller
rammer med tekst, men de farhen sa nemme
blokke, matte jeg bygge op med gjemal pa vog
siden. Uheldigt nok var jeg begyndt at duppe
blgdggrer pa nogle af stumperne fgr det blev
rigtigt galt, sa her matte jeg virkelig handle hu-
tigt med rent vand og kekkenrulle og va-
ske/fortynde blagdggreren nok til, at det ikke
blev et helt grimt resultat.

Hvis du har mistanke om, at maerkerne vil falde
fra hinanden, kan du give dem et lagdekalfilm
fra MicroScale. Produktet er det samme som
beerefilmen, men kan altsa males pa en overé-
de. Kan fas i nogle hbbyforretninger under
navnet Liquid Decal Film (hed tidligere éGsupe-
film o).

Gamle dekaler, f.eks. dem fra Nyboder Hbbby
solgte fra Longs overskud, er ofte blevet noget
gule i beerefilmen og jeg har hgrt, at man kan
prove at seette dem i et sydvendt vindueen dag
eller to, hvor det sa skulle blegne filmen noget!
Jeg karer for tiden et forsgg med dette hvor jeg
prover forskellige fabrikater: Williams, Forenin-
gen Togets specialark og de gamle Long dekaler.

JFN.
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1 Alttil den kreaesne modelbygger, Byggedele, |gsdele, plasticard, profiler, trdd i metal og
plastik, lim, veerktgj, billeder og tegninger.

Kaempe udvalg af modeltog ogsa udgédede modeller, frahele verden! Kom og ger et kup!
Alt inden for huse, fabrikker, stationer.

Stort udvalgi jernbanelitteratur, nyt og brugt!
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Da vi ikke har specifikke abningstider, beder vi om, at | ringer i forvejen for at aftale tid. Vi er som regel
ved forretningen hele dagen - ogsa lgrdag og sendag. Ring 42 67 69 20 eller mail info@paasporet.com.

Hu sk at besgge vores velassorterede Webshop.: Pa Sporet

Mere end 8000 varenumre at veelge imellem.
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Danmark 36163386
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D e agede medlam

Michel

Det farste af vore medlemmer i raekken er vor
keere kasserer Michel.

Vi kender ham jo godt, nar han hver onsdag
med nidkaerhed og inkasselignende effektivitet

konfiskerer medlemmernes midler med henblik

pa betaling for aftenens maltid. Og det er jo
strengt taget hans opgave, som den effektive
kasserer han er. Men, hvad er han rundet af,
hvor kommer han fra?

Barndommen

Han er fgdt den 26. september 1934 pa ifs-

hospitalet og debt det franskklingende navn
Michel Albert Andersen. Han voksede op i
Hvidovre, indtil han blev 6 ar gammel, pa hvil-

ket tidspunkt familien flyttede til Krusaagade i

Kgbenhavn.

Sa var det tid, at Michel kom i skole, og det blev
en katolsk skole - Sankt Knuds skole.

Det var ikke, fordi Michels foreeldre var katolik-

ker, men fordi en god kammerat skulle i skole
der, og sa ville Michel ogsa. Skolen var en bat
lingsskole, og det var dyrt. Men da skolen fandt,
at Michel var en bade sgd og artig deng, fik han

hurtigt friplads.

Sankt Knuds skole var naturligvis steerkt preeget
af sin katolske baggrund - det var en jesut-

terskole - og Michels leerere bestod derfor af
nonner og patere, der nok kendte til veerdien af
en dygtig lussing. Logisk! For vi ve jo alle, at
vejen til himlen gar gennem lidelse pa jord. Det
vidste paterne abenbart ogsa, for de felte tyd-

ligvis et stort ansvar for at hjeelpe den lille M-

chel ind p& dydens smalle vej!

En skenne dag skulle Michels klassekammerater
gennem den katolske form for konfirmation, der
deler sig i to dele: Den fagrste del, den hellige

Denne reekke af artikler har til hensigt at
uddybe kendskabet til hinanden i klb-
ben. Det er opfattelsen, at dette kendskal
er en smule overfladisk. Det bar der rade
bod pa. Artiklernevil naturligvis veere af
varierende lzengde. De bygger pa imte
views- i en humoristisk form - med de
serede medlemmer.

kommunion finder sted i 8-10 ars alderen, og
den anden del firmelsen i 1415 ars alderen. Det
gav problemer, da Michel blev 8 & gammel, &
tersom Michel var en af Luthers faste satter, og
var formastelig nok til at holde fast i det. Det fik
den ubehagelige konsekvens, at Michel nu pld-
selig ikke leengere var den sgde og flittige dreng i
klassen. Nej, nu var han et barn med et vang
ligt sind, der desveerre ikke kunne ga pa skolen
lzengere. Derfor matte Michel skifte skole og
pabegynde mellemskolen, som 58 klasse hed
dengang, i Alsgades skole pa Vesterbro.

Her kom Michel ikke s& godt ud af det med én af
sine kvindelige lzererinder pa den skole. Og en
dag udspandt sig fglgende morsome episode:
Michel annoncerede, at han skulle flytte til
Abenr& (i Kagbenhavn altsd, gaden ligger parallelt
med Gothersgadg men leererinden opfattede
det med fryd som om, at Michel allerede var
ekspederet til Sgnderjylland. Det kunne Michel
imidlertid - til leererindens store fortrydelse -
med skadefro afvise og seette tingene ind i deres
rette sammenhaeng- altsa at han var sa uhgflig
at fortsaette pa skolen.

De unge ar

Skeaebnen kan veere lunefuld, for da mellems&-
len var slut, var det samme tilfeeldet med M-
chels trang til fortsat skolegang.

Han ville ud at sejle. Men farst skulle han pa
seafartsskole i- Sanderborg! Det blev altsa Se-
derjylland, der fik det sidste ord. Og det blev
ikke sidste gang, at han satte sine unge ben der.
Men fgrst kom han ud at sejle,og vi er nu i 1948.
Det blev med rederiet Norden, at han sa verden.
I mellemtiden var Michel blevet gift 19 ar gamn-
mel - fruen var yngre, sa de matte kongebreuv til,
hvad ikke var helt ussedvanligt dengang.



Sa var det ind som soldat i 1953 i Hgvelte hos 1.
regiment, senere Danske Livregiment, hvor M-
chel kom pa sergentskole i jo - Sgnderborg.

Efter soldatertiden tog han ud at sejle igen.
Denne gang pa koffardifart overalt pa kloden
undtaget Sydamerika. Det teerede pa familiel-

vet, som foregik i en lejlighed pa Tagensvej til 26
kr. om maneden. Sa i stedet sggte Michel i vi-

senlzere hos Phillips pd Amager med indbygget
aftenskolegang.

Efter 3 ar i laere var det nok for ham, s& i 1959
begyndte han hos Zeuthen & Aagaard som &-
diomekanikker, hvor han var med til at udvikle
dikteremaskiner.

Ugelgnnen var omtrent 275 kr. om ugen- sva-
rende til ca. 4000 kr. i dagens tal. Faktisk en
nydelig lan, Michel!

Verdensrekorden!
| aret 1961 satte Michel ny uofficiel verdens-
kords i antallet af personer i en DKW junior.

Det var séledes, at han med dele af den neerea
ste familie - det ma vel have veeret det meste af
den - drog af pa ferie til Norge. Ved optaellingen
viste det sig, at de skulle veere8 i bilen plus ba-
gage! Se, det burde under normale omsteendr
heder slet ikke kunne lade sig gere. Hvorfor
fremgar tydeligt af billedet af sddan en model.

Efter Michels eget udsagn, pastod folk pa faergen
det samme, og at man nok bare gik igennem
bilen og stod ud pa den anden side. Men Michel
fastholder, at de kom til Norge og retur i god
behold. Gud ved, om det stadig kan lade sig gare
at sende den oplysning til Guinness rekordbog,
1961 udgaven vel at maerke?

Det var i gvrigt ikke den farste vogn Michel hav-
de anskaffet sig. Den fagrste var en 2 CV, som han
kabte for kr. 3000 af sin tante, da onklen var
ded. Spaendende fransk vogn! Vi bringer et b
lede til dem, som matte have glemt kgretgjets
klassiskepapagtigelinjer.

Foto.: Wikipedia.



Antennemand

Men, det holdt ikke leenge hos Zeuthen & Aa-
gaard, da Michel i 1961 fik anseettelse pdordisk
Antennefabrik i Sgborg og det til en hgjere time-
lgn. Transportmiddel til og fra arbejdet: En cy-
kel! Hans opgave var at kontrollere feellesante-
neanleeg. Han skulle tilse, at disse overholdt
P&T's (Post og telegrafveesnet, eksisterer ikke
laengerg krav til sadanne anleeg.

Samme firma var i gvrigt s& grusomt at sende
ham til Grgnland med dags varsel julen over.
( Red.:Jeg kan godt forstd, at han senere rejsje.

Jeg ma ikke glemme, at Michel bliver gift med
Mona i 1965.

Men han var der alligevelhelt til 1971, da han fik
anseettelse i et andet antennefirma: HP
antenner. Sa i 1976 kunne det veere nok med al
disse anseaettelser. Nu ville den gode Michel veere
selvsteendig, og han etablerede sit eget anteray
firma, der fik det smukke og mundrette navn
WINTEX antenner!

Roden til dette forrygende navn & vist nok i, at
broderen, der var emigreret til USA, det ved vi jo
allerede fra Michels utallige og lange rejser de
over, kendte en kineser, der kunne oplyse, at
"Win" betgd noget meget betydningsfuldt pa
kinesisk. Broderens firma hed det samme over
there! Selvsteendigheden varede resten af M
chels arbejdsliv lige indtil 1988, da sygdom tvang
ham pa pension.

Modelbanen som hobby

Men, nu er vi endelig kommet frem til det vee-
sentlige emne: Interessen for modeiog, hvor
stammer den fra?

Jo, den stammer fra skoletiden. Da han var 8 ar
gammel, legede han med en kammerat fra et
velhavende hjem, der havde Marklintog. Men

det gad kammeraten ikke kgre med, sa det lante
Michel med hjem, s& banerne kunne anlaegges
pa guvtaeppet. Meget typisk for 40'erne og
50'erne. Mon ikke mange af os er startet der,
som intetanende og veergelgse Madknister?

Séadan var tidernedengang!

Senere hen i livet, iseer da familien havde kgbt
reekkehus i Havdrup, blev der plads til at opbyg-
ge et mindre anleeg. Aller farst havde han kabt
Marklin, men senere blev det til to-skinne drift
med materiel af meaerket Fleischmann. Heureka,
han kom sig!

| 80'erne kom han ind i KMK's forgeenger, no-
delbaneklubben "Tagrytteren" i Slagelse. Michel
heevder, at det \ar ham som fandt pa navnet,
fordi lokalet 14 helt oppe under tagryggen pa
bygningen. Hvor originalt!

Han begyndte ogsa at bygge selv i de ar, og vi
husker jo stadig, at det var eneste mulighed for
at kare med dansk materiel dengang. Heljan og
Hobby Trade var endnu ikke begyndt at produ-
cere til folket.

DH 5305, mesterligt bygget af Michel

Ovenfor ses et smukt eksempel pa Michels ko-
nen pa selvbyggerfeltet. En laekker postvogn.
Han er virkelig dygtig til det, s& der kommer lige
et billede mere pa nzeste &le af en vogn, han sa
smukt har fremstillet: Han kan berette, at hans

yndlingslokomotiver er Hs og H, maskinerne, og

EAT O Ul Al ET COEZAOOA AO8T A

Ellers holder han mest af D®'s fladevogne af T
serien, Toc, Tb og Tbs. Hans yndlingsepoke er
naturligvis epoke Illl.  Skam fa& andet!
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Her ersa et billede af hans FD vogn. Flot Iavet og smukt malet'

I Fare!

Men her stgder vi pa en lille brist i hans kark-
ter. Jeg har advaret ham om, at jeg er tvunget til
at naevne det: Han interesserer g for 60'erne!
Jo, det er rigtigt nok.

| mit Falck-abonnement indgar der 10 timers
krisehjeelp. Jeg ved ikke rigtigt, om jeg selv skal
tage dem eller tilbyde dem til Michel?

Af andet end modelbanehobbyen har Michel
ogsa interesseret sig for sejlbade, og mhar ejet
en af slagsen. Det er da imponerende?

Sa er det ved at veere slut med beretningen, da
neeste del er de fleste bekendt. Han er med til at
organisere flytningen i 2001 fra Slagelse til Ka
lemoseparken i de lokaler, vi holder til i i dag.

| perioden fra dengang og til nu har han veeret
en stralende formand og redaktar af Mosebanen.
De opgaver er nu ophgrt, og tilbage er varetage

sen af den vigtige funktion som kasserer. Og det
er han jo rigtig god til. Vi saetter pris pa det. Vi

saetter ogsa stor pris @ hans gourmetkunst i

form af hansret "Pot d'dormeur au saucisse Be-

ciales" (ller bare svellegryde som efterhanden

er kendt vidt og bredt omkring.

Jeg tror ikke, at det er for meget at afslutte med
at sige, at vi er mange, der holdemeget af Mi-

chel, og for mig var det bade spsendende og
morsomt at hagre hans beretning. Jeg kan sa blot
habe pa, at jeg har faet det meste og bedste med.

Mvh. LT.

| 2010 var jeg pa jernbanemuseet i Yrk, Her var der en agte Pullman salonvogn. Det neere sleegtskab med

CIWL Pullman vognene ses tydeligt!



Vestsjeellands Veterantog
Kereplaner/Timetable,
Hong-Gorlev, sommer 2016

Motortog - fra 1926-27
Hong - Gerlev og omvendt
16. ma)j (2. pinsedag) samt
torsdage 30. juni - 28. jullog
sondage 3. juli - 4. august 2016

Heng afg. 1000 1200 1400
Gerlev ank. 1020 1220 1420
Gerlev afg. 11.00 1300 15.00
Heng ank. 1120 1320 1520
Ret til endringer forbeholdes
Heng-Gerlev, retur: 60~ kr.
Born 4-12 ar rejsertil a pris.
Damp- og motortog Heng - Gerlev og omvendt
Sommerens orsdag
ovrige korsler X San A Jus N0
L ] M D D M D M
Du vil kunne kare med Heng afg. 1000 1030 1210 1240 1410 1440
Vestsjallands Veterantog Garlev ank. 1030 1050 1230 1300 1440 15.00
péa andre straskninger
i lebet af sommeren. " M D D "M ] D
Gerlev afg. 1100 1130 1310 1340 1500 1540
Kereplanerne for disse tog Heng ank. 1120 1150 1330 1400 1530 16.20
vil blive offentliggjort pa Rettil ndringer forbeholdes
*) D= Damptog Heng-Gerlev, retur: 60,-
vsvt.dk M= Motortog kr.
Bam 4-12 ar rejsertil vz pris.

. .. Billetter kobes i vetera
LT, TR ‘ ST
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http://www.vsvt.dk/k-plan/2016/2016-04-24_VSVT_sommer_2016_A4.pdf

Det "tekniske" hjgrne

Dette er ikke nogen fortseettelse af Hr. Voldme- Men engang imellem lander der noget i ens ir-
sters laerebog om: "Damplokomotivet og dets bakke, som viser sig bade at veere en lille bitte
betjening" bind II, planer. Det er ellers et en smule teknisk relateret og samtidigt interessant.
ganske interessant skrift, hvis man gnsker at Saledes modtog jeg for et par dage sidemogle
kende til hver eneste dingenot pad en dampna- interessante billeder fra en god ven(Pens. k-
skine. Dem hgrer jeg nu ikke til. torchef i FMN, Lars Beerentzen, Frederiksberg)

som netop var returneret fra et ophold i i Wien.
Under opholdet havde han lagt et besgg pa
Wiens tekniske museum ind i sit program. Der
tog han nedenstdende billeder, som han nok
mente ville interessere mig. Hvilket han havde
ganske ret i. Iseer billedet med den gennemské
ne dampcylinder med stempel og glidermela-
nisme synes jeg er interessant. Kig pa dem, og
man behgver ikke lseengere tage til Wien, nu har
vi set det, som er veerd at se tror jeg nok!

Nogen vil nok menedet er haerveerk at gennemskaere cylinderen pa et damplokomotiv! Hvis alternativet er
skrotpladsen, kan man da anfereAO AAT 6 OAAT OAOAAAG AUI ETAAO CEOAO
damplokomotivets virkemade!

Fire linjer! Det er, hvad der er tilovers herog hvad kan man sa bruge fire sglle linjer til? Indremmedet er
ikke meget, heller selv om man undlader et fotphvilket der i gvrigt ikke er plads til. Kors i hyttenhvor det
det dog treels ikke et eneste emne dukker op! Man skal ikke ga mitnat tro, man bare kan vride en (meget)
kort historie ud af eermet, se bare nu er pladsen brugtgv!



KMK Laeserservice
Praesenterer.:

Side 19.

Modellen

V. Stud. Spor.: D. Amp.

LT's glimrende patineringsartikel i sidste hum-

mer afstedkom en hel del kommentarer pa b- €og her i ume
rummet Signalposten hvilket er ganske herligt,

da det beviser at patinering er noget, der opta- Forehusets tag er blevet forhgjet forrest, skik-

ger modelbanefolk. Det antyder ogsa at mange linjen kan desveerre godt ses. Den ovale mo-
gnsker mere oplysning om alle aspekter inden merplade pa sidevaeggen er slebet ned.

Al O 11 0aARA0O8 $AO £EIT AAO EAEOEOE o1 AAAT AO6 AZLE 1T EO

ratur om emnet, isser Engleendere og Amerila-

nere har lavet fremragende bgger om emnet. Pa
dansk er det derimod sparsont, hvad der er
skrevet om emnet, men der er faktisk forbas-

sende mange der beskeeftiger sig med emnet.

Det er ogsa mit indtryk, at en stor del fgler sig
usikre pd, hvordan man griber sagen an. Med

LT's artikler om patinering, haber redaktionen,

at vi har faet &bnet lidt op for emnet. En af dem

der reagerede var JanrEddie Mathiasen, sami-

dig viste han en d sine flot patinerede modeller.

Jeg opfordrede JarEddie til at lave lidt mere om

sinEl T OO0A 6 3 0O Adg 6 ér Gans egney U 1
ord.: : A
Min svensker, E964 er jo en rigtig ombygning : Y
fraen NohabSJA AOGEET Ah | ECAOI | Myigmag gpgoodt efter ka
Ombygning af endnu en Heljan F 1200 til E 966 fererhustaget

er undervejs:

Efter at have adskilt maskinen forsynede jeg den
med nye puffer fra Weinert, fordi de ser mere
korrekte ud end Heljans.

n man se forhgjelsen af

Rammerne i sidevinduerne er blevet filet veek, og
vinduet i forveeggen er gjort starre. Jeg har freeset
nye vinduer ud af en stump klar plast.

$A | UA DOAEAO AEOA 7AET AOG AE D . OAO


http://www.signalposten.dk/forum/index.php?mode=thread&id=7340

Pa skorstenen har jeg slebet det svenskemmer
veek.

Kedlen har faet inspektionshuller (hedder de
det?).

Farst lavede en god ven en skabelon pa en CNC
styret freeser, men jeg var ikke tilfreds med den.
Det var meget vanskeligt for mig at overseette
hulmgnstret til koordinater. Sa lavede jeg én sé/
ved at kopiere fra en Frichs maskine Den blev
heller ikke helt perfekt men dog brugbar!

En vigtig eendring pa kedel og barrierepladen,
var ombytningen af luftpumpe, beholder og om-
styreskrue og stang, fra venstre til hgjre side.

Boreleere lavet efter en Fehs kedel.

Den nye lygtes bagplade er endnu ikke skaret til.
Ovenfor ses den originale lanterne.

Jeg har lavet nye lygter. Lygtehuset er drejet i
messing med en godstykkelse pa 0,2 mm. Der er
loddet et handtag pa. En stump plast er drejet
som en cylinder der passer ind i ringen. Der er
boret et 0,9 mm hul til en lysdiode, og lednin-
gerne er fgrt ud gennem en spreekke i messig-
ringen. Bagplade og fod er af Evergreen plast.
Lygterne til E 964 bestod kun af plastcylinderen
der var malet sort p& ydersiden, mendet var
neesten umuligt at fa malingen tyk nok til at
deekke for lyset, derfor udformningen med mes-
singringen.

Forhgjelsen og forlaehgelsen af kulkassen

Kulkassen er forhgjet og forleenget. Vinkeljerre-

ne, der statter treekasseopbygningen er lavet af

strimler af Evergreen 0,25 mm plastder er ska-

ret ud i strimler pa 0,75 mm bredde og limet

sammen i vinkel - da blev jeg gréharet pa én dag!
Erfaringen siger, at de er for spinkle, der skal
ingen ting til for at kneekke dem af. Det hele

sprajtelakeres med blanksort Humbrol Enamel.



Der anbringes litrering (KM Text) og skorstens-
band. S& samles maskinen og den far en gang
patina. Til sidst fyldes der segte kul, der sikres
med fortyndet hvid lim, i tenderen. De oprind e-
lige plastkul er blevet filet ned, sa jeg ikke ehg-

ver at fylde helt op med kul, jeg synes bedre om,
at det ser ud som om der har veeret et forbrug.
Jeg er endnu ikke naet til rar og fedevandsverit
ler, men det kommer, nar begge maskiner er klar
til det.




Billederne viser tydeligt, hvorfor jeg er sa samlet dele til en ombygning, og projektet er

begejstret for Jan Eddies E maskine, og jeg er netop rykket mange trin op pa ventelisten, over

i ACAOG Cl AR £ 0 AO EOIT A &nédolkr jdyiskaihgne AR ODARER] EEAD |
af maskinen med tekst. Inspirerende er nok aldrig bliver feerdig med! Nyd billederne og

i i AUCT ET CAT OE1 Al hams8\OAT Gl hspicerei COa A * AC

Venstre og Hgjre side af Rocos N askine, her udsat for lgsdele fra Freja og maling / patinering, udfert af
JanEddie.




MO 1827 med en let patinering, der giver et fint billede af 0 der er naesten ny / nyrevideret, men dog
O40A0 E AOEA&EO 1a&a1cA 1T E OEI AO ma AO £ET O 1 AC O
vognen er tilmed udstyret med fuglegitre fré&reja Modeltog



http://www.freja-modeltog.dk/
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"Rundt om husene” i Kebenhavn

Weekenderne 3.-4. og 10.-11. september 2016

"Rundt om husene” med Vestsjzellands Veterantog. Kereplanen for turene i Kebenhavn den 3. og 4.samt
. ) 10. og 11.september offentliggeres pa www.vsvt.dk
En enestidende chance til at se Koebenhavn fra "en an- primo august.

den side” kombineret med nostalgi og teknisk historie. e :
1 det gamle damptog bringes man ind i en tidslomme g":;,'ﬁ' }'g:;",:,‘f,,?n i 7
og samtidig en scene med sceneskift pd turen rundt om
Kebenhavn. Turen “Rundt om husene”tager en time.

Billetter kobes i veterantogene
Vestsjaellands Veteranttog

Ret tl sendringer forbeholdes



http://www.vsvt.dk/k-plan/2016/2016-06-12_VSVT_Plakat_Nk-Kb-Kh_2016_A4.pdf

%wl ATO AT CAT C EAO EAC 0 6GaA abeAdD adgaiAdf Gef specielle folesogn

Oi CT AR &1 OEEOOI OEAT AO AWL type GChérQely | ABeabArd sodt igiunkiigr i1 i E
nermere, den seedvanlige historie om timen! For det er hidtil ikke lykkes mig at kebe
manglende rettidigt omhu! Hver gang LS Models et eksemplar af denne skanne model.

s 1 & S

w e
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Sovevogn type F blev bygget til natforbindelsen Vognene var hgijt specialiserede til feergetras-
"Night Ferry" mellem Paris og London, i mod- port, bl.a. var redningsbeelter, senere rednings-
seaetning til dag-forbindelsen blev vognene i veste, fast udstyr i hver kupe! | arene omkring

6. ECEO &AOOUG6 OAEI AO 1 OAQ95@ Adr dék istgrAmatyelAp d6vevodnk dos$ A
betad, at CIWL matte bygge vogne der var til- CIWL, og ikke sa stort pres pa ruten til England,
passet det noget mindre engelske profil, og de sa type F karte en hel del andre Igb end Night

for kom til at se meget anderledes ud. Vognen Ferry, her i blandt Paris - Kgbenhavn. Det vil

var 4 meter kortere, lavere og smallere end de sige, & vogne af F typen i modelkan vi bruge i
gvrige CIWL vogne. De var de eneste Wagon vores modeteksprestog! De har aldrig veeret

Lits vogne, der karte i England, og de var vel lige stationeret i Danmark, men de har kert i Dan-

sa fremmedartede der, som pa kontinentet. mark i fgrste halvdel af halvtresserne



LS. Models har lavet en paen maengde udgaver af vaek 180z 240 euro for et seet med tre F vogne,

modellen, dels som enkeltvogne og dels iseet det er efter min mening alt for meget, lidt tal-
med 3 vogne.De hidtil udkomne udgaver af de modighed kan give fine modeller til en meget
tidlige epoke Ill vogne er alle bleO A @O A& @6 O & Eabere pris! Vi (Michel, LT og undertgneds fik et
hver gang der er kommet nyt oplag. Pa ebay meget fint saet til 149 euro, hvilket er en ok pris
afspejler manglen pa nye vogne sig i prisae pa for vogne solgt som brugte, men uden nogen

AA 06T UAo6 Tlodled ddiqrianges rask brugsspor!

W

@verst er det LTs vogn og Michels nederst! Det yderst fint detaljerede vogngle vil vaere en pryd i ethvert
61 OAAT O1 ECO06 jiTAAI Q AEODOAOOI ¢8

Nu skulle man sa tro, at vi snart har bla vogne 2. klasse kupeerhvor type Z var en ren 2. klasse
nok i klubben z men der er altsa stadig vognevi vogn. Hvis man kigger grundigt efter, ser man
mangler. Kort tid efter kebet af F vognene, tydeligt, at vogsiderne pa type Z er fuldsteendig
dukkede der en France Train sovevogn type Z op symetriske i vinduesinddelingen, hvor type S har
pa ebay. Disse vogne var ret lig type ST bsom vi en inddeling, der retter sig efter kupeernes
ET EAQD OE 066 ODACAOA EOA, , 3 forskeligd stadr8lser4DstRrigrof8 sagt de ereste
med diverse underlitra, var var kombinerede 1. / synlige forskelle pa typerne.

EISENBAHN SCHLAFWAGEN GESELLSCHAFT

— . = /: y .
Kupesiden af France Train WL tpeZ 3045. De hvide felter pa boggierne er tilfgjet af den tidligere ejer, de
hgrer til en langt senere periode end den vognens gvrige udseende angiver!
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Pa LS Models typeA STU ses ddleligt, at vinduesielinn r noet andrledesDe sm
uden Bricacds lamellernegle var fjernet far vognen blev stationeret i Danmark.
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SOVEVOGN

"PASTU vognn ses de mmevinduedo med en virm for uorden i fordelingen!

Modellen ses ind i mellem pa ebay, men er dog
ikke den hyppigst forekommende. Riserne er
steerkt varierende, op til 128 euro for en France
Train CIWL vogn er jeg stadt paz det vil jeg
altsa ikke give, selv om den er nok sa sjeelden.
Nok er det fine vogne, iseer hvisman tager
alderen i betragtning. Der er ingen tvivl om, at
AAO OA Gof-the-2@A® Aecliei Armaet
producerede z men der er trods alt sket en vis
udviklin g siden. Jeggav 45 euro for vognen
hvilket efter min mening er teet pa greensen af

SOVEVOGN hvad en saddan model skal koste. Jeg har altid
troet, at France Trans modeller var sjeeldne,
fs 3045 [ACLTDEEE men det er mest uden for Frankrig! | La France

er der paent mange af demhvilket ogsa afspejler
sig i priserne (0g udvalge) pa den Franske
udgave af ebay. €g sgger via den Tyske udgave
af ebay sa dukker de franske tilbud op pa et

501 OmmeodeDkantydel! AAT AOOAT OEOEe




Et neermere eftersyn af modellen afslgrer at Vognen skal ogsa udstyres med kortkoblinger og

paskrifterne er et sammensurrium af forskellige tilhgrende kulisser fra Symoba.

epoker pd& samme vogn. Revisionsdato er 27.06. .0 EAO EAC Oa 0O&0AO 1,EAO OE
1937. Det passernjaske fint med det hvide tag og det er altsd ikke helt retfeerdigt at demme

I C PDAaOEOEAEOAT E 11 AOAOOAdeddganktidlid produBtidrEal odeXed Gefelr

og klassemarkering nedenunder. @t er bare ikke selv om den samlede pris ligger lige under

ikke s heldigt, at der st&r 6 ¥ ) ) AInd@O6 400.- kr. For sin tid var det en supermodel

ved, at voghen er fadt som ren 2. klasse vogn! Dengang gik man ikke lige s& meget op |

-AT O O0E AO E CAT C 1 AA opanidOakE padkiiftérivar Kodrekt€) Adn nfal C

mere end skeptisk over forden danske paskrift gar i dag. Det var bestemtikke hverdagskost at

pa modellen. Z 3045 har ikke veeret stationeret i en given model fik nyt litranummer. Til gengeeld

Danmark, RIC rastaen pa vangen er ikke DK var modellerne i kataloget i arevis, s man ikke

meerket. P4 den anden side varen del af de T GAOAT AECOEGAOEAQARAT EAD ERAE Al
vogne, der i halvtresserne lkarte Wien Z nok af en type modeller!

Kgbenhavn z Wien, udstyret med paskriften Type Z sovevognen skal hos os anvendes i en

6 31 OA (b @t kanne sagtens veere 3045eg O03EAT AET AODERAT A Agb@d 0006 i
kan bare ikke dokumentere det! Yynys8 3ATT AT TiIAMOGOT Odo@ T1OM Al C
Kun to vogne 3035 og 3036 vari 1960 7 61 / 2. klasse og en 3. klasyeen Holl AT AOE 63 OAIl
stationeret i Danmark. Om de ndede af fa $6 OAEOACetAdanéke @nbdizb dar en

danske paskrifter, ved jeg ikke. Langt senere litra Ec (senere [Eo). Hobby trade Eco vognen er

1970 - 73 blev to vogne atter stationeret i aldrig lavet med stafferinger og er desveerre
Danmark, 3040 og 3042 men nu med UIC meget for lav. Danske personvogne varen DSB

paskrifter. Av og en O, ligeledes med stafferinger.Heljan

Som tidligere naevnt er det en ret fin model, dog har lavet en Gx 1026 med stafferinger men den

vil et par opgraderinger ggre den mere passende er uden RIC raster og 3. klasse markeringeDet

at putte ind i et tog, der bestar af mere nutidigt kunne veere en opgave for KM Text? RIC
fremstillede modeller. Maling af tag og rasteren og 3 klassemarkeringerne kan jo
undervogn med bagier er et godt skridt pa vejen. anvendes pa flere andre vogne!

AC Ol OEEA 6/ OAAI OA[ A

630A1 AT wanenAIAC AR A 0 3 Atollars BExprésmA 1 Foto.: Artitec.






