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| Kupevinduet

Det var sa den sommer! Foran ligger der et
forhabentligt speendende efterar. September er
ved at udvikle sig til en ganske mponerende
opstart pad modelbanesaesonen! 13.09. var der
Store Byttedag i Skarring,19.09.- 20.09. var der
modelbanetreef pa Teknisk Museumi Helsinger,
26.09. - 27.09. stod den pa stor Hobbymesse i
Alborg. Hvis man var lidt struktureret, kunne
man den weekend na hele 3 arrangementer, alle
i Jylland, pa 2 dage. Den 26.09. kunne man farst
pa dagen deltage i et "Modelbane Teef"' hos
Bramminge modelbaneklub (18° - 18°) og med
en times respit deltage i Esbjerg Modellernbane
Klubs rsfest (18’ - 22°°). Den 27.09. var det s&
en tur til Alborg. Kom ikke her og forteel, at
dansk modeljernbane er dad!

Denne sommer har som seedvarnft veeret
preeget af en masse feridraveer! Men, som man
selv kan konstatere i Nyt fra klubben er der
blevet arbejdet med uformindsket styrke og
intensitet.

Denne udgave af Mosebanen bliver lidt tyndere
end vi havde teenkt os, store private projekter
har dog "rgvet" sd meget af vor skrivetid, at vi
har mattet affinde os med forholdene. Helt
snydt bliver | nu ikke, LT har begaet meget fin
artikel om sukkerproduktion i Danmark , et godt
supplement til vores sukkerfabrik projekt pa
anleegget.

Jeg fortseetter hisorien om CIWL materiel,
relateret til, hvad der findes i model - denne
gang om sovevognee.

Den samlede redaktion gnske vore lsesere god
forngjelse med Mosebanen nr. 56
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Sukkerproduktionen i Danmark

Begyndelsen - kort fortalt

Sukker er et neeringsmiddel, som kom til
Danmark i lgbet af 16hundredtallet fra de
oversgiske omrader i form af rarsukker.
Rarsukker er en graesart, som stammer fra asien,
hvor den har veeret dyrket siden oldtiden.
Rarsukkeret bragtes af spanske og portugisiske
opdagelsesrejsende til kolonierne i Amerika isaer
til Caribien.

Efter at vi havde kgbt St. Croix i de Vestindiske

ger af franskmaendene i 1733, producerede og

indsejlede vi sukkersaften til raffinering i
Danmark, og vi blev en af Europas stgrste
sukkerproducenter. Til den ende anlagdes et
stort antal sukkerraffinaderier i Kgbenhavn, som
omsatte rgrenes sukkersaft til fast sukker.
Danmark tjente godt pa handlen med rarsukker

Hajbygard sukkerfabrik.

Dasukkerroen kom til Danmark

| Danmark, der viste sig at have gode
jordbrugsmaessige muligheder for produktion af
sukkerroer, begyndte sukkerroeeventyret i 1872,
da der blev truffet beslutning om, at bygge to
sukkerfabrikker i landet. Etableringen af de to
fabrikker skete med hver st "ideologiske"
udgangspunkt. Pa Lolland etableredes en
sukkerfabrik med et lokalt sigte, hvor symbiosen
mellem fabrik og landbrug var i hgjssedet, og
ner Odense byggede iveerkseetteren C. F.
Tietgen sin fabrik, der havde et mere industrielt

til andre lande i Europa, indtil man i samme
arhundrede i Tyskland fandt ud af at udvinde
sukker af sukkerroer, hvilket i lsengden
medvirkede til at ggre den danske produktion af
rgrsukker i Vestindien urentabel. Hertil kom, at

produktionens rentabilitet afhang af billig

arbejdskraft i form af slaver, og det blev jo mere
og mere upopuleert, oy til sidst forbudt sa
relativt sent som i 1848.

Til at begynde med var sukkerroeudvindingen
ikke nogen effektiv proces, men det blev den
efterhdnden, som teknologierne udvikledes. Der
er i gvrigt ingen kemisk forskel pa sukker fra
roer eller sukkerrgr, og 80 % af den sukker, der
produceres i verden i dag, kommer stadig fra
sukkerrgr.

Billede: Danmarks Sukkermuseum.

og kommercielt sigte og med vokseveerk. 1.) Den
20. april 1872 stiftede Tietgen "De Danske
Sukkerfabrikker" (DDSP, som i mange ar
fremover blev eneradende pa det danske
hjemmemarked. DDSF etablerede sig med den
nybyggede sukkerfabrik i Odense og to
sukkerraffinaderier i Kgbenhavn, som var
"Phgnix" i Langebrogade og raffinaderiet i
"Helsinggrgade". Derfra og indtil 1912 gik det
hurtigt med at bygge sukkerfabrikker. | alt blev
der i den periode bygget ni store fabrikker og et



stort antal saftstationer. At det lige netop blev
pa Lolland Falster og pa Fyn, at produktionen
begyndte, skyldtes, at disse omrader viste sig
seerligt velegnede til dyrkning af sukkerroer pa
grund af jordbundsforholdene, hvor jorden var
tilpas tung og leret.

Dermed koncentrerede roedyrkningen sig tidligt
pa Lolland og Fyn, og blev sdledes et udpreeget
gstdansk feenomen. En anden mulig arsag til den
sydgstdanske koncentration, udover de rent
jordbundsmaessige forhold, var maske, at
roemarkerne kreevede megen arbejdskraft
dengang, og en sadan fandtes fa timrs sejlads
mod syd i Polen, og den var tilmed billig. Sa
allerede dengang kom et stort antal, omend
saesonbetonede, “fremmedarbejdere” til landet.
De polske geestearbejdere var meget villige til at
arbejde i roemarkerne, hvorimod det gik mindre
godt med at hverve dansk arbejdskraft til
arbejdet.

Dette influx af polsk arbejdskraft blev der
imidlertid sat en stopper for i 1929, da
regeringen, grundet hgj arbejdslgshed i landet,
gnskede, at arbejdet blev overtaget af dansk
arbejdskraft. Man lukkede ganske enké
greenserne for de polske saesonarbejdere til
efterarets roekampagner. Gentager historien sig?
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Odense sukkekogerl [ slutnlngen af 50 erne.

Sukkerudvindingsprocessen

Sukkerroerne, der vejer mellem 2 og 3 kg
stykket, starter man med at vaske fri for jord og
iseer smasten, der kan skade knivene, der stter
dem fint i aflange stykker. Dernaest haeldes
snitterne i varmt vand med en temperatur pa 70
- 71 grader, hvorved sukkeret traekkes ud
(diffunderer) i vandet, og man regner her med
ca. 100 gr. sukker pr. roe. Det kaldes for
diffusionsprocessen. Sukkersdén renses
efterfalgende med kalk og kulsyre og kaldes nu
for tyndsaft, der indeholder ca. 14% sukker. Det
var de processer, som dengang gennemfartes pa
de sakaldte saftstationer . Herfra sendtes
tyndsaften til sukkerkogeriet (-fabrikken)
tanke eller via rgrsystemer. Hvis fabrikken selv
havde en modtagelse for roerne sendtes saften
naturligvis blot videre til neeste fase pa
fabrikken. Neeste proces bestar i at inddampe
tyndsaften til tyksaft, der indeholder 70 %
sukker. Det resterende vand i tyksaften
bortkoges under vakuum, hvorved sukkeret
krystalliserer i en fyldmasse. Den koncentrerede
fyldmasse centrifugeres, sa den deles i sirup og
sukker. Restproduktet er melasse, som anvendes
til romproduktion, fremstilling af geer og til
dyrefoder.
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Billede: anmarks ukkermuseum.



Fabrikkernes placering og opbygning

Som anfgrt ovenfor begyndte man i 1872 at
bygge sukkerfabrikker i Danmark. De to farste
stod feerdige til deres farste kampagne i 1874.
Det var fabrikken pa Lolland, der placeredes ved
Holeby og som senere fik navnet Hgjbygard. 2.)
Den anden af de to, Tietgens fabrik, kom til at
hedde Odense Sukkerkogeri. De to fabrikker
blev startskuddet til bygning af yderligere 7
fabrikker og et stort antal saftstationer, som
spredtes i lokalomraderne, sa bgnderne lettere
kunne komme af med deres roehgst.
Byggerierne preegedes i hgj grad af DDSF, der
havde den ngdvendige kapital til ekspansion. De
placerede deres tre naeste falikker i Nakskov,
(1882 3. Assens (1889 og i Stege (889. For de
tre fabrikker gjaldt, at de ikke selv havde anleeg
til direkte modtagelse af roerne, men fik
udelukkende tyndsaften leveret fra saftstationer
rundt om i omradet og op ad fabrikkerne. Sa
fulgte en fabrik i Nykgbing Falster, som
indledningsvis ikke var en del af DDSF, der
begyndte sin produktion i 1885. DDSF havde
ogsa haft planer om en fabrik i Nykgbing, men
frafaldt da et andet konsortium kom farst.
Fabrikken i Nykabing havde modtagelsesanleeg
Sa fulgte en fabrik i Maribo, der opstod pa privat
initiativ, men som siden ogsa kom ind under
DDSF. Maribofabrikken var i gvrigt den farste,

Hgjbygard sukkerfabrik under roekampanen.

som havde en roebane fra starten. 4.) Fabrikken
begyndte sin produktion i 1897. De to sidste
fabrikker placeredes henholdsvis i Saxke@bing
(191D og i Garlev (@91 Den sidste hed
oprindeligt Sukkerfabrikken Vestsjeelland, men
da den blev overtaget af DDSF i 1934 skiftede
den navn.

Det hgrer med til historien, at man forsggte at
leegge endnu en sukkerfabrik ved Slagsk, men
brikker faldt aldrig pa plads af lokale arsager.
Séledes endte bygningen af de danske
sukkerfabrikker.

De neevnte fabrikker fortsatte produktionen
indtil farst i 60'erne, hvorefter
rationaliseringerne begyndte og endte med, at
der blot er to af fabrikkerne tilbage i dag, nemlig
fabrikkerne i Nakskov og Nykgbing F. De
lukkede sukkerfabrikkerne med Hgjbygaard som
den farste i 1960, Maribo i 1962, Odense i 1970,
Saxkgbing i 1991 efter en gennemgribende og
stor modernisering aret far), Stege i 1989, @rlev

i 2000 og sidst Assens i 2006. Det var EU's
saenkning af mindsteprisen pa sukker, som
lukkede fabrikken i Assens, og pavirkede den
samlede sukkerproduktion i Danmark negativt.
DDSF eksisterer heller ikke mere. De blev farst
til Danisco og siden til Nordic Sugar underlagt
Nordic Zucker.

£,

Billede: Danmarks Sukke-rr.nuseum.

Tal for Sukkerproduktionen i Danmark midt i 50'erne

To interessante spgrgsmal faelger, hvisman
interesserer sig for det, er sa: Hvor stor var
produktionen i Danmark, og hvor fragtedes den
hen pa den tid? Besvarelsen af disse to
spgrgsmal har indflydelse pa omfang og

udformning af sukkertransporterne i vore
kareplaner.

|1 1953 kostede et kilo
melis 91 gre eller 15 kr.
i 2014 priser.




Produktionen i 1956

Dette ar blev der dyrket 2.261.000 tons roer,
heraf dyrkedes mere end 80% pa Sjeelland. S&
det er ikke forkert at skrive, at

sukkerroeproduktionen er et Sjeellandsk

feenomen. Roerne blev omsat til 214.000 tons
hvidt sukker (melis), 102.000 tons til dansk
rasukker og endelig 76.400 tons melasse. |
sukkerindustrien var der beskeeftiget 2866

personer det ar. 5) Der hgstedes ogsa en
sukkerroetype i Jylland, men den anvendtes
udelukkende til foder.

Sukkerroedyrkningen var som tidligere haevdet

et gstdansk faenomen, hve der pa Sjeelland var
udlagt 55.574 ha til sukkerroer, var det samme
tal for Jylland blot 5.043 ha i 1954.
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Roeaflaesnlng fra Iastbller i Ggrlev, formentlig midt halvtresserne.

Indteegterne

| alt indbragte den danske eksport af

sukkervarer i 1953 24,4 millioner kr. 883

millioner/2014) til den slunkne statskasse, altsa
ikke nogen seerlig veegtig eksportvare, men det
var den bestemt aret far.

Hvad, der betingede det drastiske i fald i

eksporten, vides ikke, men det skyldtes maske
en nedgang i roedyrkningsarealerne pa 10.000
ha.

Men da produktionen af sukker i landet stadig

var ganske stor, ma hjemmemarkedet fglgelig

have aftaget det meste af den.

Til sammenligning tegnede gleksporten sig for

hele 33,5 mill. eller mere end 1/2 milliard i 2014
kr. Skal! 6.)

219 GORLEV!

BiIIee: Danmarks Sukkermuseum.

Transporten af roerne og de feerdige produkter
Kvartetten: Roebaner, banerne, lastbiler og traktorer.

De fleste af sukkerfabrikkerne havde eller fik en
roebane til transport af roerne eller andet med
produktionen forbundet. Fabrikkerne i Odense
og Stege havde som de eneste ikke en roebane til
produktionen. Odensefabrikken forlod sig pa
Statsbanerne, og i Stege ville man ikke benytte
Statsbanerne, da man mente, at de var for dyre!
7.) Sa det blev sgvejen, som anveites til
transporterne fra den fabrik. Roebanerne har
man kaldt for Danmarks stgrste privatbane, og
det var ikke uden grund. Med en laengde pa

mellem 5-600 km smalspor, og en sporvidde pa
700 mm., satte de et tydeligt smalsporsaftryk i

landskabet. Iszer pa blland var landskabet

domineret af dem, da de 14 langs landevejene og
pa kryds og tveers i landskabet.

Roetogene blev trukket af sma
damplokomotiver, som De Danske Sukker

Fabrikker radede over 39 stk. af med tilhgrende
2350 vogne. Fra 1948 anskaffedes tijk et antal

diesellokomotiver. Frichs havde i 1959 en
beskeden leverance pa 3 stk. tii DDSF, men



havde tidligere leveret motorer til andres
konstruktioner. 8.) Der var tale om tre
firekoblede diesellokomotiver til en pris pa
635.000 kr. 9.) 8.4 mill./2014, men ellers fik
sukkerfabrikkerne ofte bygget maskinerne lokalt
eller pa egne veerksteder.

Efterhanden, og isaer efter midten af 60'erne,
overtog lasthilerne og traktorerne det meste, og
pa roebanerne indstilledes driften hurtigt
herefter.

DSB fremfgrt materiel til sukkertransporterne
udgjordes af litra ZN og litra U. Litra ZN, med en
treakslet undervogn, blev anskaffet af fabrikken i
Nykgbing Falster i et antal af 12 styk i 1954. De
fik numrene Zn 500 451 462.

Vognene var bygget i Breslaui(dag Wroclaw i
Polen, dengang tysk Schlesi¢rog Landskrona i
perioden 19191924. De blev kgbt i Sverige og
anvendtes til transport af rasukker mellem
Nykabing og Kgbenhavn. 10.)

Allerede pa anskaffelsestidspunktet virkede de
ret bedagede, og de udrangeredes allered i
slutningen af 60'erne.

Disse vogne har vist aldrig kunnet fas i model.
Det har derimod litra U, der blev produceret af
Hobby Trade for ar tilbage. Litra U anskaffedes
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ZN 500 454 i Nykebing F.

Privatbanerne var en vigtig transportmulighed

for fabrikkerne. Eksempelvis lykkedes det for
fabrikken i Holeby at fa pavirket og tilpasset

Lollandsbanens linjefgring, sa den lagdes neer
fabrikken. 11) Det var grenen fra Maribo til

Radby.

500454 1V o FT0

fra 1958, hvor den farste beholder produceredes
af Midtlollands Kedel- og Beholderfabrik. Senere
blev det Mgller og Jochumsen i Horsens, der
stod for fremstillingen af beholderen. Vognen
blev anskaffet i et antal af 42 styk frem til 1962.
For specifikke oplysnhinger henvises il
jernbanen.dk.

Til transporter af roer og roeaffald anvendtes
alle typer &bne godsvogne herunder ogsa de
svenske Litra O, som Hobby Trade producerede
for en 6 - 8 &r siden, er set med roer.
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Man har skullet kere mngje gange!
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FOt0.: Svend Jgrgensen. Arkiv.: NS}V

Privatbanerne transporterede en stor maengde
roer: 15.400 t. og rasukker: 18.100 t frem til DSB's
videre transport i 55/56.

Det er sikkert arsagen til, at DSB gennemsnitlige
transportlaengde for roerne er sa lav som1125
km.



For Ggrlev sukkerfabrikkens vedkommende blev
Hgrve-Veerslev privatbanen (918&6) af stor

betydning under kampagnerne, da banen i den
periode dagligt karte et ekstra godstog med roer
fra Odsherred til fabrikken. Lastbilerne

udgjordes af enhver at og type, som dengang
kunne anskaffes af vognmaendene. Men at

U 39 657 i Slagelse 1964.

Zn 500 458. Maj 1958. i Nykabing F.

dgmme ud fra eksisterende billeder af lastvogne,
som aflaeesser roer pa fabrikkerne under
kampagnerne, er det iseer Bedford'en type O,
som forekommer at have veaeret meget anvendt i
midt 50'erne.

Det er jo heldigt, da sadan en kan anskaffes fra
Epokemodeller.
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Foto.: Jens BruufPetersen.
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Saxzbing sukerfabrik.

Detransporterede meangder (for talngrder):

| perioden 195456 transporterede DSB
gennemsnitligt 82.000 tons roer arligt. Over i
det kom transport af rasukker som i 1956
udgjorde 42.000 t eller en forggelse pal®o fra
aret fgr, hvad DSB glaedeligt noterer sig i sin
arsberetning, og endelig raffineret sukker som
udgjorde lige knap 62.000 t. Den gennemsnitlige
transportleengde for roerne var pa 25 km og
mellem 151 og 160 km for rasukkeret. Det
raffinerede sukker er vanskeligere at definere pa
streekningsleengden, da @t "spredte" sig over
alle distancer, men med en lille "top" omkring

i

Hrajb‘ygérd, forbilledet for vor fabrik.

Billede.: ©8nkiatknuseum.

de 151160 km, som ogsa gjaldt for rasukkeret. Af
roeaffald transporterede DSB i 55/56 30.000 t.

Fabrikken i vort scenario

Transportmaessigt - pa anleegget - har alle

sukkerprodukterne interesse. Primeert vil "DSB"
transportere roer fra gvrige dele af oplandet,
raffineret sukker i sukkervogne og andre lukke

godsvogne.

Roeaffaldet vil ogsa veere en transportmaengde,
som vi kan spille ind, som transporteredes i abne
vogne.
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Billede.: Danmarks Sukkermuseum.



Sukkerfabrikkens bestanddele

En sukkerfabrik bestar opbygningsmaessigt af en
reekke elementer, der hver understgtter
fremstillingens processer.

Hvis anlagt, tre fabrikker havde det, som
tidligere naevnt, ikke, begynder fabrikken i den
ene ende med et afleveringsanleeg, hvorfra
roerne transporteres til rengaring og videre til
snitning. Sa faelger diffusionsanleegget, hvor
tyndsaften bliver til via en opvarmning af

snitterne, sa videre til hallen, hvor saften
inddampes, videre til et centrifuge- og
pakningsanleeg og derfra til lagerbygningen.
Derudover bestar den af en
administrationsbygning (og tidligere ogsa af et
antal funktionaerboliger).

Séledes falger
sukkerfabrik.:

forlaget til vort anleegs

Sukkerfabrikken Sprit og Sukker A/S, SSAS

Principskitse for grundplan til sukkerfabrikken

Pladsen bagerst er lidt mere fleksibel

A = Administrationsbygning og funktionzerboliger

Bordkant

B = Roeoplagring m. kran ved modtagelse og plads til lastbiler og roebane.

C = Rense- og skarehal
D = Kraftcentral og Kogehal m. skorsten
E = Raffinering og pakning

Afslutningsvis skal jeg opfordre lseserne til at
besggeDanmarks Sukkermuseum i Nakskov.
Det er en meget ineressant oplevelse, ogsa
selvom man ikke lige gar sd& meget op i,
hvorledes det gar til, at man kan putte hvidt
sukker i kaffen. De har fine udstillinger og

foreviser speendende film, isseer én om
roebanerne kan anbefales, men den skal man
bede om at fa sat @!

Museet ligger pa adressenLgitoftevej 22, 4900
Nakskov .

Besgg evtwww.sukkermuseet.dk

Noter.

1. Kilde: "Roer i lange baner " af Hanne Clristensen
udgivet af Guldborgsund Museum.

2. Fabrikken kom ret hurtigt i skonomiske vanskeligheder
og blev hurtigt en del af DDSF.

3. Aret for produktionens start, deres farste roekampagne.

4. Kilde: "Roer i lange baner " af Hanne Christensen
udgivet af Guldborgsund Museum.

5. Danmarks Statistik 1958.

6. Danmarks Statistik 1958.

7. Kilde: "Roer i lange baner " af Hanne Christensen
udgivet af Guldborgsund Museum.


file:///C:/Users/Flemming/Documents/1.%20KMK%20Mosebanen/1.%20Nr.%2056/www.sukkermuseet.dk

8. Kilde: Torben Andersen, Lokomotivet nr. 55 februar 10. Kilde: Torben Andersen, Lokomotivet nr. 25 august

1999. 1991.
9. Lokomotivfabrikken Frichs , af Thomas Ngrgaard 11.Kilde: "Roer i lange baner " af Hanne Christensen
Olesen. udgivet af Guldborgsund Museum.
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Hvis jeg synes spisevognene var en stor
mundfuld, s& har jeg virkelig faet noget at gabe
over med sovevognene. Dem har dememlig
veeret mange af i Danmark. \f ma habe, jeg kan
holde balancen gennem virvaret!

Ogsa denne gang vil jeg holde mig til tiden efter
2. Verdenskrig. Arsagen er den samme som ved
spisevognene, mangel pa viden om modellerda
perioden ligger uden for min "normale"
tidsramme.

Ret beset drejer det sig omganskefa forskellige
typer sovevogne

M3. Teakbekleedte vogne, bygget over samme
modul som stalvognene, men da Scandia ikke
var gearet til at bygge stalvogne i 1926blev
indenrigssovevognene altsa listebeklzeedte.

Type S. Med undertyper ST, STU, undertyperne
opstod som fglge af diverse ombygninger af
indretningen.

Type Y. Her begynder gymnastikken. Det var
den suveraent stgrste gruppe af en vogntypeder
var stationeret i Danmark. Grundlaeggende
fandtes der to udgaver af Y vognen: ¥gne, der
blev bygget 1930- 32 havde smalle vinduer pa

- e . -

begge sider og vogne bygget 1939 1950 havde
kun smalle vinduer i kupesiden. Af alle disse
vogne blev hvet et virvar af undertyper: YT, YU,
nogle vogne fik nyt type bogstav U med
undertyper UF, UB. Her er det ogsa aendringeri
indretningen (antallet af sengepladser m.n).
Type Z. En vogntype der kun har veeret her i
ganske f& eksemplarer og mest i halvfjerdserne.
Type UH. (U Hansa) En vogntype der var paent
repraesenteret fra vognenes fremkomst omkring
1955- 1956 og til det var slut med CIWL i
Danmark.

Disse typer, jeg har naevnt er dem, der har veeret
registreret som  tilknyttet det danske
sovevognsdepot. Ud over det har der veeret et
rend af "fremmede" vogne, dels som modigb til
de danske lgb og akutte reserver, hvor man har
mattet tage det man havde. Sidstnzevnte
kategori har med garanti udvist eksotiske og
spaendende typer og eksemplarer! Problmet er
at kunne dokumentere det; f.eks. kan jeg sagtens
forestille mig, at den fornemme type LX
sovevogn har haft ture til Skandinavieni ny og
nae - men bevise det kan jeg ikke!

o

M KOLDING |
i

MY 1136 med Nord Ekspres i Koldings@9Bag maskinen fglger en WL Y, Ten WL P, denne vogntype har
aldrig veeret stationeret i Danmark, men sas lejlighedsvis i eksprestogene. Bag P vognen er det to hollandske
vogne, en fransk "Rapide Nord" bagagevogn, endnu en Y vogn, en ukendt vogn og bagerst spisevognen
(Nyborg - Osnabruck). Foto.: Ove Winther Lauersen. Arkiv.: Hans Gerner Christiansen.



CIWL sovevogne WL type Y, YU, YT, U, UF, UB. Stationeret i Danmark.

3835

3836

3862

3865

3867
3868




WL 1945|146 | 47 |48 |49 |50 | 51|52 |53 |54 |55|56 |67 |68 59|60 |61 |62 |63|64]|65
Nr.

3870

3903

3904

3905 17.)
3906 17.)
3910 17.)
3912 17.)
3914 17.)
3915 17.)
3917 17.)
3918 17.)
3919 18.)

3920

3921

3922 17.)

3924 17.)

3925 17.)

3926 17.)

3927 17.)

3928 17.)

3929 17.)

3930 17.)

3931 17.)

3932 17.)

3933 19.)
3935 19.)
3936 1)
3937 19.)
3938 19.)
3940 19.)
3941 19.)
3943 19.)
3945 19.)
3947 19.)
3962

Noter.:

1.) Anvendt i Kgbenhavn- Hamburg Igbet.

2.) Anvendti lgb til Holland.

3.) Anvendt i Stockholm - Paris lgbet.

4.) Anvendt i Oslo - Geneve lgbet.

5.) Anvendt i Oslo - Genua lgbet.

6.) Anvendt i Stockholm - Holland lgbet.

7.) Anvendt i Kgbenhavn- Wien Igbet.

8.) Anvendt i lgb fra Holland.

9.) Anvendt i lgb fra Basel.

10.) Konstateret i Kgbenhavn 25.10. 1953.

11.) Anvendt i Stockholm- Basel Igbet.

12.) Anvendt i lgbtil Holland og Italien.

13.) Anvendt i Oslo- Paris lgbet.

14.) Anvendt i lgbtil Italien.

15.) Konstateret anvendt i Danmark 1950.

16.) Konstateret veeret i Danmark 1953.

17.) Karer i perioden fortrinsvis Stockholm /
Kgbenhavn- Paris, Basel og senere Zrich.
18.) Anvendt som sovevogn for H. M. Kong
Frederik IX p& hans rejse til England i "Nord
West Ekspres".

19.) Alle karer i perioden ltalien - Skandinavien
Ekspres, Nord Ekspres og Skandinavien-
Schweiz

Alle vogne af type Y og U med tilhgrende
undertype bogstav er tilsyneladende fgdt som
type Y, type U, og diverse undertyper er ofstaet
ved de mange tilpasninger/ombygninger
vognene fik i halvtresserne.

?7? for ogkller efter en farvet rubrik, angiver, at
der ingen oplysninger kendes.

Ikke alle vogne har oplysninger om anvendelse.
Pa den anden sideer det jo ikke sa sveert at
regne ud, at dealle har veeret anvendt i de tog
der nu engang har passeret i gennentil og fra
Danmark. Oplysningerne er en preecisering af en
specifik vogns anvendelse pa et givent tidspunkt
og kan bla. veere interessante nok for
modelbanefolk, der ngje vil eftergare etbestemt
eksprestogslab, et bestemt arstal.

Oplysninger er venligst stillet til radighed for
Mosebanen af Steffen Dresler.
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VOITURE -LITS

SLEEPING - CAR

Les voitures

C.I.LW.L.

« Malle des Indes »

« Calais-Méditerranée-Express »

« Pyrénées-Cote-d’ Argent-Express »
« Simplon-Ori

Express »
« Méditerranée-Express »

« Cite-d"Azur-Rapide »

« Sud-Express »

« Etoile du Nord »

« Fléche-d'0r »

« Taurus-Express »

« Mistral »

« Train-Bleu »

c= | Classe Numéro de la voiture Séde b auale, | cAnofs ce, | Betiooe Couleurs Observations
anciennes appartient la voiture | construction d'utilisation

968 | 821 | CIWL | Salon | 2841 2639 5 2641 7526 7926-1930 | marron ol créme Tostaurant - salon - - Sud-Express -
2968 312 C.LW.L. Salon 4132 4131 a 4147 1929 1934-1956 | bleu et créme cuisine - salon

6968 CIWL | salon | 4135 4131 2 4147 1929 1956-1988 | bleu et créme cuisine - salon

8968 Pool. UIC Salon 51 66 09-80 141-5 4.131 a 4147 1929 1968-1974 | bleu et créme cuisine - salon - ex. 4941
2969 314 CIwL. Salon 4.150 4.148 a 4.184 1929 1934-1956 |bleu ot créme

6969 ciwL | Saon | 4152 4.148 2 4.164 1929 19561988 | bleu et créme

8069 | 316 |Pool UIC| Salon | 5166 09-80 149-8 4148 & 4.164 1929 1968-1972 | bleu et créme ex. 4149
5969 S 304 ClwL. Salon 4.160 4148 & 4.164 1929 1951-1968 |bleu transformée en 1951 « Train-Bleu »
8969°S | 327 |Pool UIC| Saln | 5187 880 5273 4148 4 4.164 1929 1968-. bleu ex. 4164, transformée en 1951
2080 | 311 | cawl | Lisix | 3sst 3466 43555 | 19281929 | 1934-1938 [bleu - intérieur acajou affectée au P.O-MID|

3960 302 Ciw.l Lits Lx 3472 3.466 a 3.555 1928-1929 1938-1968 |bleu - intérieur acajou inscriptions en allemand

4960 | 332 | Miropa 054 - 013 3466 20555 | 1928-1920 | 1949-1971 |rouge - intérieur acajou |ex. 3468, ransformée en 1949
5960 303 Cw.L 3511 3.466 & 3.555 1928-1929 1950-1968 |bleu - intérieur ivoire inscriptions en italien

6960 cIw.L 3512 346643555 | 1928-1920 | 1986-1970 [bleu - interiour acajou Espagne

7960 CIWL 3535 3486 43555 | 1928-1929 | 1967-1973 |oleu - intérieur ivoire Espagne

8960 | 328 |Pool. UIC 71 87 70-40 1153 346643555 | 19281920 | 1971-1873 [oleu - interieur acajou ex. 3491

1960 Z 308 CIW.L. 2735 2732 a 2736 1926 1926-1938 |bleu - intérieur acajou inscriptions en italien

20602z [ a0 | cawe 3041 3.033 2 3.042 1927 1934-1938 | bleu - intérieur acajou affectée au P.O.-MIDI

a0z [ 308 | cawe 3040 3033 4 3042 1927 19361968 |bleu - intérieur acaiou | inscriptions en allemand

4960 Z 306 C.LWL. 3045 3.043 a 3.052 1927 1948-1968 |bleu - intérieur acajou | inscriptions en suédois

se602 [ 307 | cawe. | Li 3329 3311 a 3340 1928 19521968 | bleu - intérieur acajou inscriptions en grec
89602 | 329 |Pool uic| Lisz | 71877140 4057 3311 a 3340 1928 19711973 | bleu - intérieur ivoire | ex. 3326

2085 | 300 | cawi 2840 2830 4 2841 1926 18301967 | bleu vansformée en 1930

3966 301 CLwL a217 4201 a 4218 1940 1940-1968 |bleu

4966 | 33t | Miopa 055 - 015 4201 3 4218 1940 1949-1973 | rouge wansformeée en 1949 ex. 4206
5966 CiwL. 4144 4131 a 4147 1929 1951-1965 |bleu transformée en 1951

8966 | 326 |Pool. UIC 5187 71-40 4057 4201 24218 1940 1968-1976 | bleu ox. 4208

laseo zcr Aequisi | Lisz | 3314 3311 43340 1928 1940-1945 | camoufle guerre wain_sanitaire
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@verst.: Modeloversigt fra det
Franske firma "France Trains"

en gang i halvfjerdserne (der er
ingen arstal pa prospektet).

France Train eksisterede fra
1967 til 198109 det blev farst
kendt i Danmark, efter det var

lukket, og det forklarer maske
hvorfor det var sd sveert at fa!

Nederst.:  Katalogside fra
Jouef i midten halvfenserne. A
sovevogne ses typeX, Z og Y.

@verste model er deraf mig,
steerkt eftertragtede "Etoile du

Nord" Pullman spisevogn.



WL type Y 3905. Fabriksfoto fra Nivelled949 vognen kom til at kare en hel del med Danmark som
stationeringssted Det var den sidste type sovevogne bygagsdter det grunddesign CIWL indfarte i 1922ned
type S. Arkiv.: Steffen Dresler.

e P

— L4 —_

WL type Y 3911 pa Belved@ersonvoéﬁéd\qc)ot i Kgbenhavn 194%oto.: DSB. Arkiv.: Jens BruuRetersen.

EIPRESS ,Ea_jaom:jr:_\[g :

S ps- GRANDS

WL fype Y 3921 i Korsgr 1957. * Foto.: Poul ErilAG{ausBMIK.
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WL 3674. fra L.S. Models, 3674 ékké“‘éfr; vogn der har veeret Iknyttet Danmark, men den an sagtens
have kart herhjemme det har jeg bare ingen beviser for!

Vi kan vist godt allerede nu blive enige om at Y
typen er et "must”, nar vi snakker sovevogne i
internationale tog i og gennem Danmark. Det
var den type vogn der blev bygget i flest
eksemplarer (lige knap 250 stk

I model findes der en aldre Jouefnodel af type
Y af type 1. udgave, vogne bygget 19301932.
Modellen kreever, efter min mening, en del
bearbejdning, far den kan begd sig sammen med
nutidige vogne. Den findes under katalog nr.
5301 for den eeldre udgave og 530100 for den
nyere udgave. Der findes ogsa andre varianter
men dem kender jeg ikke katalgnumrene pa.
Heldigvis har L.S. Models dyrket type Y
grundigt. De har efterhanden sendt en del Y
varianter p4 markedet, alle af 2. udgave, bygget
1939- 1950. D¢ er endnu ikke blevet til vogne
med et "Dansk” nummer, mon ikke KM Text
eller Skilteskoven kan overtales til at lave nogle
numre, vi selv kan saette pa?

L.S. Models har for et stykke tid siden
annonceret en ny stribe Y vogne Katalognumre
49156- 49160, og denne gang er det fra en
byggeserie pa 10 vogne 38613870, hvoraf de
fem af dem har veeret stationeret i Danmark. Det
skulle veere pokkers uheldigt om ikke de ramte
et eller flere numre, der passer til 0s.

Type Y sovevognen er altsa ikke en helumulig
opgave at skaffe, men generelt er L.S. Models
vogne lidt "besveerlige" at fa fat i, iser nar det er

lidt eeldre udgaver, man gnsker. En mulighed,
som jeg ogsa naevnte i artiklen om spisevognene,
er tyske ebay, hvor der er meget CIWL materiel
til salg, brugt som nytt Jo eeldre og
modelmeessigt ringe det udbudte er, jo mere er
der af det. Der er ogsd mange virkelige gode
ting, men som altid skal man veere meget
opmeaerksom pa priserne - guld kan kgbes for
dyrt!

Problemerne opstar, fordi firmaets
produktionspolitik er , at man (i princippet) laver
alt, hvad der gnskes, men kun i det oplag der
bliver bestilt af diverse forhandlere rundt om i
Europa, hvilket igen vil sige at de fleste
modeller er solgt, inden de nar frem til
forhandlerne, som kun sjeeldent keber ekstra
hjem. Seerlig populeere modeller/udgaver bliver
der kart "re-run" pa, (det skete bl.a. med den
danske type $U WL 2899), men man skal ikke
satse sin "sommerlgn" paat det sker lige for den
udgave man star og mangler!

En god made at sikre sig de modeller der
gnskes er, at man abonnerer panyhedsbrev fra
L.S. Models og nar der bliver annonceret noget
for dig interessant, sa bestil juvelerne hos din
forhandler af meerket - det giver ro i sindet, og
man gar ikke glip af en drammemodel.

Jeg har kendskab ti] at Lekbo handel, Odense
Hobby & Modeljernbanecenter, Pa sporet og

Hobbykeeden seelgerL.S. Models vogne.

Jouef 5301 WL type Y af farste serie, Jeg mememodellen sa dagenslys farste gang omkring slutningen af
halvfierdserne. Helt uden evner er den ikke,.al har den ikke gengivelse af glaslamellerne pa vinduerne i
kupesiden, de blev nemlig fiernet omkring 1966g vognen har UIC paskrifter. Det er nok arsagen fiat den

ikke kunne fas med de gamle paskrifter.


http://www.km-text.dk/
http://www.skilteskoven.dk/
http://www.ebay.de/sch/Modelleisenbahn-Spur-H0-/9053/i.html
http://lsmodelc.etch2.nikozen.net/lsmodelc/index.php/de/
http://www.felixteam.dk/
http://www.odensehobby.dk/catalog/
http://www.odensehobby.dk/catalog/
https://sites.google.com/site/paasporetcom/
http://www.hobbykaeden.dk/

Sovevognen type S var den fgrsteogevognstype
bygget helt i stal. Vognene blev leveret fra 1922
med 4 kupeer 2. klassetp-seng9 og 8 kupeer 1.
klasse et-seng9. De fire 2. klasses kupeer var
placeret midt i vognen pa de farste leveringer,
ved de senere leveringer var de anbragt i den ene
ende afvognen. De senere leveringer benaevntes
S1 og de oprindelige S2h{ad sa end logikken var
i det?). Ud af disse to grund udgaver opstod med
tiden en hel skov af type S med forskellige
undertypebogstaver sat bagpa. For
modelbyggeren har disse langt mindre
betydning, for langt de fleste ombygninger
havde noget med antal og fordeling af
sovepladser i vogneneat gare

Type S har aldrig optradt i det store antal
herhjemme, men den har veeret i landet fra 1932

hvor der blev oprettet en nordlig (!) gren af
"Nordekspres" indtil 1971 hvor CIWL forlod
Danmark med lukningen af sowevognsbetjening
af nattoget til/ fra Esbjerg. Som skemaet viser
var det fgrst fra 1961lat der var stationeret S
vogne i Danmark. Fgrst fra 1963 blev der
stationeret seks vogne i landet,og de erstattede
M3 (Z9 vognene fra 1926, sonefterhanden var
ret upopulaere hos publikum, De "nye" vogne var
ogsa fra 1926 !f, men det var stadlvogne og de
var blevet moderniseret flere gange gennem
arene. De fem af vognene bestred herefter @
indenlandske tog med sovevogn. @ blev ogsa
anvendt i udenlandsforbindelserne  som
erstatning eller supplering, til tider i sa stort
omfang, at man matte "lane" vogne fra
ekspresserne til de indenlandske tog.

CIWL Sovevogne WL type S, &, Stu. Stationeret i Danmark.

WL
Nr.

1945| 46 | 47 |48 | 49 | 50 | 51 | 52 | 53

54

55|56 |57 |59 |60 |61|62 |63 |64 |65

2645

2883

2888

2894

2896

2898

71

2899

71

2901

71.

2913

18)

EUROPEENS

EXPRESS

SCHLAFWAGEN
2899

Begge sider af modellen af Typel'8 2899. @verst ses kupesiden, gilamellerne ("Bricards") mangler, de

blev fiernet pa de fleste CIWL sovevogne omkring 1960. Nederst er det gangsiden og de danske paskrifter
ogsa vabenskjoldet har dansk inskription det er desveerre en fejl, kun de 8 Scandia byggede M3 havde som

de enest vabenskjold med inskription pa et andet sprog end Franskemlig Dansk!

Made by Modern Gala

RET INTERNATIONAL!

SOVEVOGNSSE
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CIWLWL Type S

Gangside.

Tegninger.: Steffen Dresler.

Kupeside.
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Modelmaessigt er der vist ikke s& meget at sige
til udfgrslen af disse, da jeg ikke har fundet
noget, jeg vil @ndre pd. Med hensyn til den
"Danske" vogn @899) ma begge opag af den
danske udgave betragtes som udsolgt. nd
imellem dukker der et eksemplar op pa ebayog
priserne er endnu moderate! Jeg tror naeppeder
er nogen tilbage hos de danske forhandlere.
Mange modelbanefolk har formodentlig mere

end én vogn, sa det kunne vaere godthvis der

blev lavet lidt numre, s& man selv kunne

omnummerere. Type S sovevognen er altsa
anvendelig i hele perioden fra 1946 til 1971,
selvom de var sjeeldne gaester fra cd955 til 1960

Modellen med danske paskrifter kerte "kun"

1963 - 1971. Der findes en demodeller med

graeske paskrifter. @ vidt jeg ved har der ikke

veeret vogne i Danmark "ifart" disse paskrifter.

WL 3434‘ Type S, her er Bricards lamellerne stadig monteret ved stea vinduer i kupesiden, det giver et

ganske andet indtryk af vognsiden.

Egentlig burde jeg slet ikke omtale de danske M3
vogne, for der findes ikke noget der bare
tilneermelsesvis kan bruge som grundlag for en
model af disse. ZArgerligt nok, for det er bestemt
en vogntype danske epoke Il og Ill kegrere bar
have i sine indenlandske (odel) nattog!! Vi
burde som kunder nok pavirke vores
forhandlere til at fa fremstillet en model af M3 /
ZS sovevognen hos L.S. Models. ved at "bestille”
/ tilkendegive, at man gnsker en eller flere vogne
af typen.

M3 /ZS vognen var et meget dansk produkt i et
ellers meget udansk firma CIWL). De opstod,

Foto.: CIWL

fordi der i Danmark var et stort behov for 3.
klasse i sovevognene pa indenrigsruterne.
Selvom WagonLits fra 1922 var begyndt at fa
stdlvogne leveret valgte man Scandia til at
bygge 8 M3 Mixte avec 3me clasgevogne med
stalpladeforsteerkede treevognkasser. | 1926 va
Scandia endnu ikke begyndt at bygge stalvogne.
M3 vognene var bygget efter samme koncept og
dimensioner som de nye stalvogne.

M3 vognene kgrte hele deres Kkarriere i
indenrigslgbene. Tre af vognene blev i 1937 sendt
til Kina, efter at der var skaret nedpéa antallet af
indenrigsruter.

i

WL 3012 i Korsgr 196etr meget taet;pé at veere slut for disse herlige treevogne. Alligevel ser vognen ud til

at veere i fin stand, man holdt pa formerne til det sidste.

Foto.: Arne Kirlégkin.: OMJIK.



CIWL WL Type M3sen. ZS.

Kupeside. B
< Gangside.

Tegninger.: Steffen Dresler.
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