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| Kupevinduet

Velkommen til den 54 udgave af Mosebanen,
med dette nummer er det officielt atter blevet
forar, det skal blive rart med lidt lune og
varmere vejr.

Denne udgave af bladet er efter vores mening
meget alsidgt, vi har bredt os ud over mange
emner i denne skegnne hobby. Ikke mindst
takket veere et helt unikt interview med
fiskevogn ledsager Peter Kdes Richardt, lavet og
venligst stillet til radighed af Lars Lindhardt.
Redaktionen haber selvfglgelig at denne ogle
gvrige historier, falder i laesernes smag

Efter mange genvordigheder er vores
hjemmeside omsider blevet aktiv, der mangler
stadig en masse tekst og fotc men det kommer
stille og roligt hen ad vejen. Det betyder ogsaat
man for fremtiden kan hente Mosebanen pa
siden, alle udgivhe numre af Mosebanen i A4
format er lagt online og man kan bare
downloade lige sa meget man orker.

Vi neermer os den starste arlige begivenhed for
klubberne i DMJU regi og sikkert ogsa for mange
andre modelbanefolk, modelbane udstillingen er
i ar, i Kage Hallerne. | KMK leegger vi ikke skjul
pa vores begejstring over de mange og store
gode initiativer der kommer fra DMJU, det lover
godt for klublivet i fremtiden. En meget vigtig
ting ved disse udstllinger / messer er at en
masse mennesker uden for hobbyen far en
fantastisk mulighed for at snuse til vores hobby,
det vil uden tvivl ogsa treekke nye og yngre folk
til, sa vi "gamle nisser" er fri for at bekymre os sa
meget om fremtiden.

Hermed god forngjelse med mosebanen nr. 54.
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FraTroldmandens Veerksted Il1.

FELDERBANEN

Denne gang ma overskriften siges at veere en
kende vildledende, da der ikke er tale om et
besgg ved en troldmand, men et besgg hos
eegteparret Helle (HMH) og Jan Mgller Holm

(JMH), der er indehavere af "Felderbanen”, der
ligger i Bramdrupdam ved Kolding.

we v felderbancadi

Som jeg varslede i sidste nummer af Mosebanen,
kommer der 4 artikler, under titlen "Fra
troldmandens veerksted".

| denne serie, der har til formal at tage
temperaturen pa den danske
modeljernbaneverden gennem beskrivelser af de
forhold, som dennes enkelteelementer eller led
lever under og med, er vi kommet til den tredje
i raekken, der denne gang kigger pa
detailhandlen. Hvorledes trives den, hvad er
dens udfordringer nu og i fremtiden, og
hvorledes ser den pa samspillet mellem
producenterne - sig selv- og os som forbrugere.
| dette gjemed er "Felderbanen" udvalgt som
kilde til den information.

Forretningen pa Vejlevej 349.

Det hgrer med, at valget af "Felderbanen"
naturligvis ikke er helt tilfaeldigt, eftersom jeg,
der har forfattet denne artikel, har haft
forngjelsen af at komme i butikken siden 1987.
Og da det er sket til min udelte tilfredshed, var
valget slet ikke s& sveert. Men, det begr
naturligvis, og for god ordens skyld, anfares, at
der  sandelig ligger  adskillige andre
modeljernbaneforretninger ude i landet, som er
af samme hgje kvalitet. Et meget Igseligt
overslag/sammenteelling siger mig, at der i
landet eksisterer et sted mellem 20 og 25
forhandlere med butik. Hertil kommer et antal
rene webbutikker.

For "Felderbanen" begyndte det hele under
relativt beskedne vilkar, idet HMH's far Aksel
Mgller Pedersen AMP) ejede en
legetgjsforretning i den lille by Christiansfeld i
Segnderjylland. Forretningen solgte nu ikke kun
legetgj, men ogsa babyudstyr til vordende
foraeldre. Imidlertid besluttede AMP, at det
skulle veere slut med babyudstyret godt teenkt -
ud med det), og at det var tid til at prgve noget
nyt. Da var det, at han besluttede, at den plads,
der blev til overs efter at babyudstyret var solgt
ud, skulle wudnyttes til indretning af et
butiksafsnit, hvorfra han kunne seelge modeltog.
Det blev en succes! Ikke mindst, fordi AMP, som



en af de allerfgrste i Danmark, fik muligheden
for at keobe og importere direkte fra
Marklinfabrikken 1 Goppingen. Baggrunden
herfor var, at Marklinfabrikken sendrede politik,
sa udvalgte forhandlere fik mulighed for direkte
kgb uden om engrosleddet. Den mulighed
forstod AMP at udnytte, da muligheden bgd sig,
og det betagd, at han kunne seelge sine varer til
en fordelagtig pris, som gav AMP et
kundegrundlag, som rakte langtud i landet. Jeg
kan endnu huske, at snakken i
modelbanekredsene dengang drejede sig en hel
del om det nye initiativ, der havde set dagens lys
i Christiansfeld. | begyndelsen var der var ikke
sa lidt negativ debat om metoden, men den
forstummede hurtigt, da de andre godt kunne se
det praktiske i det, hvis man (sel) fik
muligheden. Herefter udviklede tingene sig, og
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Og, det er her, jeg mgder Helle og Jan straks
efter dbningstid en fredag formiddag, hvor de
meget venligt har lovet at besvare bladets
udsendte medarbejders spgrgsmal. Det var iseer
venligt, fordi interviewet fandt sted midt i
fredagstraviheden, men de to fandt sig talmodigt

i det!

Mit farste spargsmal matte selvfalgelig dreje sig
om, hvad der motiverede et ungt par til at
investere sjeel og penge [ en
modeljernbaneforretning i Christiansfeld (nu i

g

Helle og Jan Mgller H(ﬁw i butikken.

til  sidst blev det besluttet at skille
modelbanevirksomheden ud fra alt det andet, og
i midten af 90'erne flyttede AMP forretningen til
andre lokaler i Kongensgade i samme by.

| 1998 var tiden kommet til at treeffe beslutning
om et generationsskifte i forretningen. HMH og
JMH tradte til og overtog den forretning, som de
i dag stadig ejer. Men, den ligger ikke samme
sted leengere, for lokalene i Kongensgade viste
sig hurtigt uhensigtsmaessige, hvorfor nye matte
findes. Valget faldt naturligt pa lokaler i

Bramdrupdam-omradet, da segteparret i forvejen
boede der med deres bgrn. Men, det var vist
ikke helt enkelt at finde de rette lokaler til at
begynde med. Heldigvis lykkedes det at finde og
erhverve det hus, som laeserne kan se pa billedet,
pa den location, hvor forretningen har ligget lige
siden.

Bramdrupdam), selvom det var en god én af
slagsen? Indledningsvis kunne man hesevde, at
HMH ligesom var fgdt ind i det via faderen, men
sadan forholdt det sig ikke helt. AMP havde
aldrig presset sin datter til at overtage
forretningen, men hun og sin mand - ikke at
forglemme - ville det selv, nemlig veere
selvsteendige, ogsa selv om vejen til succes ikke
ville blive let og ubesveeret. Det blev den vist
heller ikke, da HMH kunne bedyre, at det tog 3
ar at "flytte" kundegrundlaget fra Christiansfeld



til Bramdrupdam. "Navnet" skulle med, og det
samme skulle telefonnummeret. Det sidste var
ikke helt s& enkelt dengang, somdet er i dag,
men lige sa vigtigt. Sa det fremgar tydeligt af
snakken, at der skulle vilje og udholdenhed til
for at f4 den "nye" forretning i gang. Lidt
rammende (og tankevaekkendg kalder HMH

forretningen for en niche. Det kan jo kun

betyde, at forhandlingen af modeljernbane i DK
er en lille niche pa seerlige vilkar. Hvilke mon?

=

Et billede af den rumrﬁ

Hvad saelger | mest af AC eller DC? Det er hip
som hap melder HMH. Straks en ny treekkraft
kommer pa markedet, star DGklubber og gvrige
DC entusiaster frem i stort tal for at kebe den,
men farst lidt senere, og mere drypvis,kommer
AC kgrerne til, og ger deres indkab.

(Hvad den varsomhed skyldes hos AC'erne, kan vi
kun gisne om. Red

Messerne, spgarger jeg, er vel ogsa vigtige, for jeg
har bemeerket, at "Felderbanen" er allesteds
neerveerende pa disse? Ja, er svaret, det er vi
ngdt til. For det farste, fordi det giver handel,
men isar fordi det er her, vi mgder en stor
kundegruppe over hele landet, der giver os en
god kontakt med udvikling, gnsker og behov hos
den.

I den sammenheeng er messerne i Valby og
Nurnberg af stor vigtighed og tilstedeveerelse er
ngdvendig. Overraskende nok- kan jeg udlede
af samtalen - er samme kontakt il

Et af dem ma jo nadvendigvis veere kunderne,
altsd os, vi er jo ikke sa talrige. HMH svarer pa
spgrgsmalet, om hvem det typisk er, der
kommer for at kebe modeltog med, at det eren
gruppe, som dels bestar af en fast skare pa nogle
hundrede personer, som fordeler sig over hele
landet, klubber som kaber hos dem, men ogsa
kunder med en lIgsere kontakt, eksempelvis
gennem deres webbutik og pd messerne.

]

eligedrretning fra en anden vinkel.

producenterne meget svag. HMH udtaler: "I
lzbet af de mange ar vi har haft forretning er det
ikke blevet til mange besgg af leverandgrernes
repreesentnter. | de sidste par ar har vi veeret
heldige at fa besag af udenlandske yngre kreefter
som umiddelbart interesserer sig for vores lille
marked. Det er imgdekommende og positive
visiter, derfor overraskes man, nar man en
enkelt gang far besgag af en stor sper, hvor der
kun er urimelige krav og manglende dialog pa
programmet. Det er yderst tankeveekkende, og
det kom meget bag pd mig, som interesseret
skribent og kunde at erfare, og det lyder
torskedumt! Forhandlernettet er da helt unikt til
at f& information og feedback fra om
produkterne til brug for fremtidige
produktioner? Helt uforstaeligt, da det vil koste
sa lidt. Jeg er sikker pa, at informationerne
kunne erhverves helt gratis. Men, sadan
forholder det sig bare ikke!



Jeg vil godt vove at skrive, ajeg fornemmede en
smule skuffelse over tingenes tilstand hos HMH.
Hvad s& med klimaet i branchen, altsa forholdet
modelbaneforretningerne imellem. Det siges
rygtevist, at konkurrencen er ret hard, passer
det? HMH svarer efterteenksomt hertil, at det er
for s vidt rigtig nok. Arsagerne er flere og ikke
nadvendigvis baseret pd gensidig uvilie, men
kunderne er jo ikke s& mange, sa det er det
samme relativt begreensede grundlag, som alle
bejler til. Her tilfgjer HMH, at fabrikkerne ikke
er uden skyld i presset, da disse ofte helt ukritisk
accepterer at levere til nye forretninger, som der
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Den nye Mo skulle ogsa med(GI'ém ikke F'en i baggrunden!)

| har jo lavet mindre samproduktioner med
andre forretninger, jeg taenker her pa R'en, og
pa et kommende projekt med en Kgf + to DSB
tankvogne, ligger der ikke en vis risiko her, og
kan | dele den med producenten? Nej svarer
JMH, i sadanne situationer er risikoen 100%
vores egen, og viforpligter os til at aftage en
minimumsordre, der i forbindelse med Pu'en
var pa 1000 stk. Det kan jo godt veere mange for
en lille butik.

Nethandlen er kommet til os inden for de senere
ar, og den synes at vokse, er det noget | kan
meerke i branchen, og & det derfor | for nylig
har etableret muligheden pa Jeres hjemmeside,
presser den Jer? Nej, svarer HMH, det gor den
ikke, men vi har selvfglgelig erkendt, at der er

slet ikke synes at veere kundegrundlag for at
abne. Det er med til at skabe producent
betingede skeeve vilkar, og det ger det ikke
nemmere at overleve pa markedet. Beskrivene
for dette samarbejdes tilstand, eller “forsgg" pa
samme, er beretningen om den dagda netop en
repreesentant fra et stgrre modelbanefirma
aflagde besgg i forretningen. Han viste sig at
veere meget ubehagelig i sin fremfeerd, stillede s&
urimelige krav til forretningen og var umulig at
fa ind i en fair dialog, at de naermest blot
ventede pa, at han skulle ga igen! Det er skidt for
fremtiden, men mere om den senere.
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kunder, som er glade for og maske foretreekker
sadan en mulighed, men vi ser den blot somen
del af vores allerede eksisterende grundlag.

Hvor bliver servicen af i den sammenheaeng, er
kunden af i dag mere interesseret i lave priser
end service og radgivning? Det svarer, HMH
benaegtende til. Som deter lige nu, yder vi jo
ogsa service til dem, s keber pa vores
hjemmeside, sa det er samme ydelse. Men, det
er klart, at vi leegger meget stor veegt pa at yde
vore kunder en god vejledning og service, sa de
kommer tilbage.

(Det er jo rigtig nok, men hvordan er det sa lige
med de rene webbutikker, kade ggre det samme?
(iiis8 2ARAA8Q



Argrer det Jer, at enkelte producenter selv
seelger sine varer til kunderne? Nej egentlig
ikke, er svaret, maske blot, at de til at begynde
med ikke ville indramme det, men forsggte at

skjule forbindelsen lidt.

Hvad s& med piserne, kommer de s& ind
imellem under pres? HMH svarer: "Vi arbejder i

denne branche, fordi vi kan lide det . Vi vil

gerne, at der er en god stemning og muligheder i
vores forretning. Vi arbejder altid for den rigtige

pris til vores kunder og tilbyder gerne at give et
tilbud, og at vi sammen med kunden finder den

rigtige lgsning. Vi lytter gerne til gnsker og
ideer og haber at kunne opfylde s mange som
muligt". Men, der har veeret henvendelser fra
firmaer, der gerne ville sende penge med
produkterne for at f4 dem solgt. Men, det har vi
heller ikke gnsket, fordi det ogsa er en blind vej,
der kun kan bringe branchen, og dermed os selv,
i vanskeligheder!

Hvorledes ser | pa modeljernbanehobbyens
fremtid i Danmark, alt det vi lige har talt om
taget i betragtning, og hvor kommer fornyelsen
fra?

Det er et godt spgrgsmal erkender HMH, men i
samme gjeblik kommer JMH ind i det kontor,
hvor vi sidder, ogsiger, at han ikke vil blande sig

i samtalen, men han kunne jo ikke undga at
hare det sidste spgrgsmal.

(Her skal jeg lige tilfgje, at jeg under
introduktionen til HMH havde anfart, at jeg nu
er pensionist og fadt i epoke 111 .

JMH afleverer sa en af de mest tankevaekkende
bredsider, som jeg har hart meget leenge:

"I epoke Il foraeldre (det ma jo sa veere mig)
forsgmte at opdrage Jeres epoke IV bgrn til at
interessere sig for modeltog. Nkomme epoke Il
bedsteforaeldrene med deres epoke V bgrnebgrn
for at introducere dem til hobbyen!

Vupti, den sad! For det er jo rigtigt. Vi
negligerede nok den mulighed, der I& gemt her
for kontinuitet i hobbyen. Kan vi tale om en tabt
generation? Skal vi tro JMH- og det er der vel

Butikkens fyldige Roceafsnit.

ikke noget i vejen for - da han, bedre end de
fleste andre, kender kundegrundlaget - sa er
svaret desveerre ja.!! & der fik vi noget at teenke
over!

Et andet problem er ogsa, at unge mennesker af
i dag, er mere interesserede i at pleje
venskabskredsen pa de sociale netveerk via
computeren, Ipad'en eller mobiltelefonen. Men,
nar det kommer til stykket, tror jeg, at HMH o g
JMH er optimister i forhold til, at hobbyen vil
overleve i det lange lgb. Det er jo det, vi haber
pa.

Til sidst vil jeg gerne rette en stor og varm tak til
Felderbanen, fordi de to indehavere, HMH og
JMH, tog sa venligt imod mig, og s& endda med
et kort varsel pa en travl fredag!

LT.
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Den danske Model.

Igennem snart mange ar er vi blevet "begavet"
med en anselig maengde meget korrekte danske
modeller. De fleste ligger trygt og godt inden for
min tolerancegraense for en korrekt model. Det
betyder ikke, at modellerne ikke kan blive bedre,
men at afvigelserne er af mindrebetydning (for
mig). Mange af dem ser jeg jo frem til dels at
forbedre dels at tilfgje ekstra detaljer!

Det er iseer de to "store" fabrikanter Heljan og
Hobby Trade, som siden slutningen af
halvfemserne har sendt en strgam af feerdige
danske modeller pd marledet. Faktisk gik vi fra
ingenting til ( naester) alting pa relativ kort tid,
en udvikling der kom noget bag pa de fleste af
os. Dengang i halvfemserne var der ikke mange,
der havde turdet dremme om det udvalg af
danske modeller, der blev en realitet.

Der er ingen tvivl om, at den ekspansion, det
danske marked gennemgik frem til ca. 2007,
kom lidt bag pa de danske producenter ogsa.
Ironisk nok gik det meste af det gvrige marked i
Europa, iseer i Tyskland, pa det neermeste i sta i
samme periode.

De store haedekronede (iseer tyske producenter
gik rabundus pa stribe, og de var rigeligt optaget
af at komme pa ret kurs igen. Vel nok af den
grund var der altsd ikke mange af dem, der
havde den store interesse i, eller evne til, i
neaevnevaerdig grad at fa del i det danse opsving.
For selv om vores hobby voksede voldsomt, s&
var og er Danmark stadig en "lille fisk" i den
sammenhaeng. Perioden op til de farste danske
feerdige modeller ca. 1975 - 1998 var
"kgkkenbordsfabrikanternes tid", en meget
kreativ perioden hvor man med egen indsats
kunne fremstille / ombygge sig til mere eller
mindre korrekte danske modeller. Den tid er

nok en historie veerd, men det ma blive en
anden gang!

I denne artikelserie vil jeg kikke pa diverse
danske modeller, ikke for at give en egentlig
anmeldelse, men en vurdering af modellen ud
fra, hvad jeg mener, man kan forbedre pa de
pageeldende modeller, teknisk som kosmetisk.
Jeg ved godt, at det er et individuelt spargsmal,
men betragt mine anvisninger som et katalog
over de muligheder, jeg har fundet

Heljan Personvogn litra C p

Vi starter med den farste aegte danske
masseproducerede personvogn, Litra € fra
Heljan. Det var ogsa ( sagens natu) Heljans
forste personvogn, og den blev til under stor
stahej i bl.a. Banen. Alle var veeldig speendte, og
det fik vi lov til at veere i et stykke tid, da vognen
var planmaessigt forsinket.

Endelig i november 1999 dukkede de farste
vogne op! Man ma erindre, at i 1999 havde vi
endnu ikke rigtig veennet os til at fa korrekte
danske modeller, sa begejstringen var sandi
til at fa gje pa!

Man ma sige, at det var et rigtig godt valg,
Heljan traf, da de valgte at lave @ vognen,
endda af den stgrste serie: €2828- 2911, €3201
- 3259 og @ 3301. Der var mindre mal og
detaljeafvigelser i de forskellige nummer
grupper, de er dog af mindre betydning. F.eks.
var nogle af vognenes centertapafstand 200 mm
kortere - i virkeligheden! Det svarer til 2,3 mm i
model. Det var / er vel nok til at kunne leve
med!

Et rigtig godt argument for at lave Cp vognene
var, at igennem det meste af epoke lll, var de at
finde i neesten alle tog.

001. Modellen er med stafferinger, forbilledet er
fotograferet i Alborg d. 25.03. 1967, da var alle spor af stafferinger forsvundet fra DSBs vogne.
Foto.: JargerGuldbeaek Christensen. Arkiv.: IMJK.

Cp 2883. Forbillede forHteas model katalog nr.



Sk
Heljans model af ® 2883 fra 2008. Taget gaber lidt, en skavank mange @gne lider af. Problemet lader
sig rimeligt let afhjeelpe ved at fjerne stgbegrater og afpudsning af interigr og vinduer.

Virkelighedens Cp-vogne..

Cp vognene blev skabt af pengemangel! De var
en stor del af det, som vi ynder at kalde "det
store ombygningscirkus". Dette "cirkus" opstod
som fglge af, at man allerede i tyverne havde en
stor maengde personvogne o og fire akslede
kupewogne), der meget hurtigt var blevet
utidssvarende.

| 1923 nedsatte DSB et udvalg, der skulle lave et
"katalog" over, hvorledes man fik flest pladser
for faerrest penge, meget generelt sagt!

De farste ombygninger i trediverne bar tydeligt
preeg af tilfeeldigheder og egentlige
eksperimenter. | fyrrene og halvtredserne var
der kommet styr pa sagerne, og man lavede

-
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Cp 3211. Vognen er ombygget i januar 1948, det passer fitd "kikckek” ventile 0g ttr| piécefing.

Odense 1963.

mange vogne i fa nye typer af mange, vidt
forskellige, gamle typer. Heljans model er af
vogne ombygget i perioden 1941 1953. De 154
vogne var i stae treek ens. De mest synlige
forskelle var luftventilerne pa taget og

batterikassen pa undervognen.

Generelt var det "torpedoventiler" p& taget og

batteri placeret i samme side som

togfarerkupeen, naermest bogie i toiletenden ved

vogne ombygget 19411947

"kuck-kuck-ventiler p& taget, batteriet var

placeret i samme side som toilettet, men

neermest bogien modsat toiletenden, pa de
vogne, der var bygget fra 19471953.

ne Ratoebgr Arkiv.: OMJK.



Udgivne Heljan CP vogne..

Litra / Nr. Katalog | Udgivelses| Torpedo | Kuck-kuck | Batteri | Bemaerkninger..
nummer | ar, maned | ventiler ventiler | placering

Crp 3221 5000 2008. X Ok

Cp 2883 5001 2008. X Forkert

Cpr 2862 5002 2009. 03. X Forkert

Cp 3259 5003 2009. 03. X Ok

Tjv. 331 5006 2009. 03.

Cp 2863 5020 1999. 11. X Forkert | 1.udgave, + toiletvindue.
Cr 2863 5020 2000. 02. X Forkert | 2. udgave.

Cr 2884 5021 1999. 11. X Forkert | 1. udgave, + toiletvindue.
Cr 2884 5021 2000. 02. X Forkert | 2. udgave.

B 50 5024 1999. 11. @SJS.
B 51 5025 1999. 11. @SJS.

Cp 2910 5026 199. 11. X Ok 1. udgave, + toiletvindue.
Cp 2910 5026 2000. 10. X Ok 2. udgave.

Cp 2872 5027 2000. 01. X Forkert

Cp 3232 5028 2000. 01. X Forkert

CpL 3247 5022 1999. 11. X Ok 1. udgave, + toilet vindue.
CpL3247 5022 2000. 02. X Ok 2. udgave.

CpL 3256 5023 1999. 11. X Ok 1. udgave, + toilet vindue.
CpL 3256 5023 2000. 02. X Ok 2. udgave.

CpL 3241 5042 2003. 07. X Ok

CpL 3255 5043 2003. 07. X Ok

Crs3228 5010 2001. 12. X Forkert | 1. udgave.

Cps3228 5010 2012. 04. X Forkert | 2. udgave.

Cps3229 5011 2001. 12. X Forkert | 1. udgave.

Cps3229 5011 2012. 04. X Forkert | 2. udgave.

Crs3235 5012 2001. 12. X Forkert | 1. udgave.

Crs3235 5012 2012. 04. X Forkert | 2. udgave.

Crs3239 5013 2001. 12. X Forkert | 1. udgave.

Cps3239 5013 201204. X Forkert | 2. udgave.

Heljan 5020. ®@2863. Foto.: Torben Ziegler.




Heljan 5022. @L 3247. Foto.: Torben Ziegler.

Heljan 5023. @L 3256. Foto.: Torben Ziegler.



Heljan 5024. @stbanen B 50. FotoTorben Ziegler.
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Heljan 5026. @ 2910udstillingsvogn. Foto.: TorberZiegler.



Heljan 5028. @ 3232. Foto.: Torben Ziegler.
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Heljan 5020. "Danmarks Jernbanemuseum" Foto.: Torben Ziegler.

Heljan 5012. €s3235. Foto.: Torben Ziegler.
Fortsaettes i neeste nummer.. Flemming.



Med @rredvognene sydpa - Da fiskene skulle med toget..

Var det ikke mig, der i forrige nummer af
Mosebanen proklamerede at‘Ellers er det anden
del af "Fra Dambrug til Jembane,” der kommer
ogsa en tredje del og sa tror jeg der er kogt suppe
nok pa den sten!'Der tog jeg grundigt fejl! Lars
Lindhard fra Esbjerg har stillet et helt unikt
interview med fiskevognsledsager Peter Koes
Richard til radighed for Mosebanen. Det er
ganske enkelt etuvurderligt supplement til den

netop bragte historie om ZF vogneneinterviewet
er i modsaetning til mine skriverier, en absolut 1.
hands beskrivelse fra en persemler i mange ar
deltog aktivt i transporterne. Mange af billederne
i artiklen er genbrug, mest fordi der findes ikke sa
mange billeder jeg har jo brugt mit arkiv pa den
anden artikel! Stor tak til Lars for dette
"guldkorn” af en historie.

-Flemming-

Fortalt til Lars Lindhard

I marts 1992 fik jeg lejlighed til at besggePeter

Koes Richardt, Funder, som havde veeret
dambruger hos Errboe og rejst med
fiskevognene i mange ar. Han havde oplevet
meget undervejs og havde taget en del billeder
fra turene sydpa.

Her er hans forteelling..
Det hele begyndte med min svigerfar, J. Errbe,
som var en af de farste dambrugere i Danmark,

han begyndte i 1911. Hans farste tur var til
Belgien, hvor karrene med fisk blev indladt i
skib i Esbjerg og sejlet til Belgien derfra. det er
vist en af de farste eksportture overhovedet, og
det var 193233. Der begyndte det.

Der var senere mange firmaer, der sendte

grreder sydpa, LP. Jaker, Vejle, N. Jgker Esbjerg,
Skandia @rred Eksport, Sydjysk Damkultur i
Vejen med Tage Poulsen og J .Errboe.

ZFvognens bassiner.

Errboe skiftede meget mellem tog og bil i
modseetning til de andre firmaer. Vi startede
med at leje en jernbanevogn, en tom hvid vogn,
hos Statsbanerne. Vi havde sa fire sveere kar
hjemme. Disse kar blev kgrt ind pa stationen i

En skan lastvogn fra P. Holm Nylands dambrug i aret 193i2n store tende indeholder fisk der skal leesses i

oto.: PeteiKo6es Richardt.

Silkeborg til vognen, hvor de blev sat ind i
vognen og stivet af med sveert temnrer til alle
sider. Dengang var der ikke nogen kabine. Jeg
sov i det, vi kaldte hgnsekassen, en finerkasse,
som stod oven pa karrene med traeuld i bunden.
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ZF 500 042 i 1932, her optraeder den samme lastvogn igen, dog med et fad pa ladet, frem for en etnde.
herligt motiv og det eneste foto af en Q vogn sonr¥ogn. Foto.: Peter Koes Richardt.
Karrene blev sa fyldt med vand fra stationens og vandet fossede ud. lltflaskerne 1a dengang i
lokomotivvandkran gennem en blikrende, vi bunden af vognen- senere kom der stativerz og
stak ud af dgren. sa ramte vandet flaskerne og stod op i en
Der var et hul i bunden af karret med en kaskade, og jeg blev gennembladt hver gang,
treeprop med en klud omkring. Nar karret skulle ogsa i 10 graders frost! Isaer nar proppen skulle i
temmes, slog jeg proppen lgs med en treekalle igen, matte jeg ind i strdlen og banke den fast.

Samtidig pafyldning og aftapning, pa 2500 161. .. Freily Koes Richardt.



Vandet Igber lystigt ned i vandbassinerne, slisken var et uundveerligt veerktgj.

Sidenhen fik vi i vore egne vogne, i et hjgrne i
hvert kar, monteret en ventil pA en arm, sa
vandet lgb nedenud af vognen. Nar man

trykkede pa armen, haevede man bundproppen,
sa vandet kunne Igbe ud. Sa kunne man holde
gje med, hvor meget det sank, sa det sank i
samme takt, som det friske vand lgb ind. Det gik
steerkt. Banerne var forpligtet til at give os vand,

det var en livsbetingelse for fiskene, ligesom

Silkeborg 1956, en herlig leessescene, ab@0 121.

; —'

Foto.: Peter Kh6e3 Richardt.

ilten. Errboe fik senere sine egne to vogne.

Vognene blev kgbt samtidig af statsbanerne,

eller rettere af et firma i Kgbenhavn, der hed

Rask Petersen og Dalsgaard, der handlede med
alverdens meerkelige ting og bl.a.

jernbanevogne. Vognene kostede vist 18.000 kr.
stykket. Det var gamle vogne, som blev bygget
om. Man kgbte vognene af statsbanerne gennem
en forhandler.

Foto.: Peter Kdes Richardt.



Vognene blev sendt til Lunderskov, til

Snedkermester Lorentzen, som var specialist i
vogne.

Lorentzens firma blev vist nok senere til L.C.
Camping, da det blev umoderne at fragte
grreder med bane. Lorentzen var startet em

ganske almindelig tamrermester, mgbelsnedker,
men begyndte sa at lave vogne til dambrug, og
lavede i @vrigt ogsd andre dambrugsartikler, og
da dambrugsarbejdet begyndte at dg ud, gik han
i gang med noget nyt, plastik og det blev sa vidt

Y
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Samme vej som vandet susede fiskene ned i bassinerne!

Det "luksurigse" 6poldsrum for vognledsageren,'med élel' bevmligheder!

jeg ved til L.C. Camping, den store fabrik i
Lunderskov.

Lorentzen fik vognene ned, og i lgbet af et par
maneder kunne han bygge sadan en vogn op.
Selve vognen blev der ikke gjort noget ved,
udover at den blev malet hvid og fik pamalet
firmanavn, men der blev sat fire svaee kar ind.
Et i hvert hjgrne af vognen med en smal gang i
midten pa langs og et stort abent rum, hvor de
to dere er. Karrene var lavet af meget sveert
temmer, dobbeltnotet og det hele.

O
Foto.: Peter Koes Richardt.

¥

Foto.: Peter Koes Richardt.



Over hvert kar var der en luge i vaeggen til at
leesse fisk ind og ud. | gangen méém karrene

var der trin op i begge ender. De to store dare i
begge sider kunne veere abne eller lukkede
under turen. Det var bare en gammel kglevogn,
der var bygget om. Dgrene var toflgjede og
lukkede op udad til hver side og kunne haegtes
fast pa vognsiden

Selv om vognene kunne veere ret store, var der
treengsel i deres indre. Foto.: Peter Kdes Richardt.

| den ene ende ved trinet var der tveers over
karrene bygget en kabine med en luge ud til
vognen og et lille vindue i gavlen, som ikke
kunne abnes. | kainen var en seng med en
springmadras og et lille gasbord. Der var ingen
strgm i vognen, men der var et batteri, en
akkumulator til en peere, sa der var lys i kabinen,
hvor man boede.

Hvert kar rummede 3.000 | vand. | hvert kar var
der i laget en luge med $ltradsnet pa, sa man
kunne se ned til fiskene. | bunden af karret var
en iltfordeler, og for enden af karrene, i
midterrummet, var monteret i alt 20 iltflasker af
stal i stativer ved hvert kar med et manometer
og en slange til iltfordeleren, som |4 pa bunden
af karret og fordelte ilten i sma bleerer.

Lugen blev brugt til at leesse fisk ind og ud.
Lugen var haengslet i den ene ende 0g lukket
med lukkemekanisme i den anden. Nar vi kom

tii Tyskland kunne tolderne sa plombere

karrene, sa vi ikke kunne komme til fiskene.
Vognene var jo i transit til mange forskellige
lande i Europa.

Den tyske tolder er i gang med plombering af
bassinerne. Foto.: Peter Kdes Richardt.

Vi matte bryde plomberne gang pa gang, fordi vi
skulle til fiskene, f.eks. hvis en fisk dgde. Hvis
der dagde 2 fisk, og jeg ikke fik samlet dem op,
begyndte de levende fisk at gnave i de dgde, som
var halvradne efter et dagn eller to, sa det var
vigtigt at fa dem op. Hvis vi havde brudt
plomben, snoede vi plomben sammen og skjulte
bruddet inde i beslaget, sa det ikke kunne ses.
Ellers kunne vi veere lidt "emsige", nar tolderen i
f.eks. Frankrig skulle inspicere lasten, og hjeelpe
ham ved at traekke plomben af for ham.

Til hver vogn blev leveret en ekstra vognfjeder
som dem pa hjulene,for nok var vognene bygget
til at kare med den last, vi havde, men det er jo
ikke nogen fast last. Nar toget bremsede op, stod
alt vandet i den forreste ende af karrene, og sa
kom der et enormt tryk pa fiedrene, og det
skete, at der gik en fieder undervejsog sa skulle
man pa veerksted. Det vil sige, man skulle
rangeres hen til en keempe kran, som kunne
lzfte hele vognen med fisk, vand og det hele, sa
fiederen kunne skiftes. Vi kunne ikke regne
med, at vi kunne skaffe en vognfjeder alle steder
i Europa, specelt ikke i slutningen af 40'erne og
begyndelsen af 50'erne, og sa var det klogt at
have en ekstra fieder med hjemmefra.



En anden vigtig ting var en sleebesko. Et eller
"organisere" som det hed, en slaebesko. Dedr et
handtag med en flad skinne pa. Red. bem.
Sleebeskoen er en hemsko der i daglig tale kaldes
en "hund" af stationspersonalet i Danmark Nar
en fremmed vogn under rangering kom farende
ned mod ens vogn, kunne man anbringe
sleebeskoen pa skinnen og bremse&ognen ned.
Nar hjulet fangede skoen stod gnisterne til alle
sider. Sleebeskoen havde vi hardt brug for.
Dengang rangerede man over et rangerbjerg, det
vil sige at rangerlokomotivet skubbede de lgse
vogne over en bakke. Vognene kunne sa selv
rulle ned. Laengere nede stod s& en mand, som
fik ordrer oppe fra blokposten, at den vogn
skulle til Holland, sa blev den sendt ned af det

Tran:mi af
lovende Fnsk

ZF 500 002 i Aarhus 195 Vogne er udrangere.

Der var vel nok en 1215 vogne til sidst. Nicolai
Joker havde vistnok 2, maske 3. |.P. Jgker havde
ogsa et par stykker, vistnok de eeldste i landet, i
hvert fald nogle forfeerdeligt gamle vogne med
flade tage. Sydjysk Damkultur havde i hvert fald
ogsa 2. De kerte med en, der hed Kjeer.
Andelsforeningen havde nok 5 - 6 stykker.
Abildgaard fra Nordjylland havde ogsa et par.
Han blev senere formand for bestyrelseni
D.A@. (red. bem. Her er det sveert at afgere
rigtigheden i antallet af vogne, det er steerkt
afhaengigt af hviket arstal der tales om

Der var store vedligeholdelsesudgifter ved
vognene, som skulle kontrolleres af DSB
ustandselig.

Der kgrtes op til 40 ture om aret af de
eksporterer, som fortrinsvis  producerede
spisefisk. Errboe havde salget som biforretning.
Vor hovedproduktion var og er levende grredaeg.

andet sted pa en banegard kunne man stjele,
spor, hvor vognene til Holland stod, og den vogn
skulle til Luxembourg, den sendtes sa ned at dét
spor, en vogn til Minchen derhen osv. En hel
vognstamme pa maske 40 vogne kunne fordeles
pa ingen tid, s& man dannede ny vognstammer
pa den made. Sadan gjorde de ogsa med
grredvognene, men hvis der ikke var nogen til at
tage imod, kunne vognen ramle ind i vognen
foran med et brag af den amlen verden, sa vi
brugte sleebeskoen for at mindske
sammenstgdet.

Jeg har set en vogry heldigvis ikke min - hvor
hele gavlen blev slaet ud af karrene, s& vand Og
fisk fled ud over banearealet pa grund af
hardhaendet rangering.

Foto.: Poul ErlkCIausen Arkiv: DMJK

Errboes vogne blev altid sendt over Brande-
Bramming. Da dambruget, hvor jeg boede, ligger
lige, hvor den nu nedlagte Brandebane drejer fra
Skjern-banen, kunne jeg vinke til familien, nar vi
karte forbi.

Vognene kgrte ud af landet med mange
forskellige tog, men det var sjeeldent at der ikke
var mindst 2-3 vogne, som skulle have vand
samtidig i Flensburg. Defra fordeltes vognene
sa ud i Europa, men s& mgdtes vi transportarer
igen pa& hjemvejen i togene og sad i spisevognen
og havde det gevaldig hyggeligt.

Vognen havde sin egenveegt. S& kom de tunge
kar, 12.000 liter vand, iltflasker etc. for at sende
1.500 kg nyttelast. Normalt kunne godsvogne
ikke seettes i persontog, men fiskevognene var
specielt bygget og godkendt til hgj fart og var
derfor ofte med i persontog pa kortere eller
laengere streekninger i Tyskland.



Eksempler pa billetter, fra de utallige rejser Pet
Kbes Richardt foretog i fyrrene og halvtresserne.

Sovevognstilleg til CIWL sovevogn, Liege

Fredericia,

Somiie: percue
_Geinde som
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