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| Kupevinduet

Sidste gang jeg skrev denne rubrik, var dagenes
leengde hastigt aftagende, det er de ikke mere!
Nu mangler vi bare "en lille smule" vinter - s&
kan vi atter se et deligt forar i made.
Det sidste kvartal af 2014, har, som de gvrige,
veeret en succes historie. Vi har kgrt efter et
budget pa de forskellige arbejdsopgaver og
overordnet set har det fungeret, et par smuttere
har ikke kunne rokke ved at vi har kunne holde
samtlige projekter i gang, uden at mangle penge.
Netop det at der skal veere penge i kassen, hele
tiden! er p& mange mader det vigtigste formal
for vores budgetter og med en mulig opstart pa
projekterne i rum 4 i Igbet af 2015 er der nok at
se til.
LT har begaet endnu en spaendende reportage
fra "Troldmandens veerksted". Om en af de
ildsjeele der gar dansk modelbane sa levende.
Tredje og sidste afsnit, afslutter historien om
Dambrug og ZrF vogne, redaktionen haber den
har veeret til forngjelse og ny viden.
Det er naeppe nogen hemmelighed at CIWL
vogne har et, skal vi sige, solidt tag i
redaktionen. Jeg har det sidste arstid arbejdet pa
"noget" om CIWL restaurantvogne i Danmark,
teet relateret til model. Resultatet kan i hygge jer
med i dette nummer! Pa sigt vil derogsa komme
ombygning beskrivelser af WR vognene jeég skal
bare lige have det gjodt Vi vil bestemt ikke
udelukke at der kan komme noget lignende om
sovevognene.

Rigtig god forngjelse med Mosebanen Nr. 53
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Forsidefoto.: E 985. med stort godstog (2047) pa
vej til Fredericia, fra Nyborg. Der er noget med
frostvejr og damplokomotiver, dampen bliver sa
flot - &ret er 1968.

Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.
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Skanne, men lidt oversetel

| disse ar oplever vi en voldsom interesse for var der ikke rigtig nogen, der havde mod til at
CIWL sove og spisevogne ikke bare i Danmark, importere fra Rivarossi og Jouef i stgrre stil. De
men i det meste af verdenen. Ja, nogen kunne fleste modeller, der blev fremstillet op til
maske endda driste g til at sige eufori! slutningen af halvfjerdserne, var heller ikke veerd
I modelbaneverdenen er interessen heller ikke at lgbe efter, de var for korte og grove i

mindre. Desveerre har min og mange danske AAOAT EAOT A8 $AO obPOT Al Al
i TAAT AATAEI T EO 61 Bbi & OE OI dftér Aphgenner firsernd bd haldemserne. Den

CIWL modeller, indtil for nyligt ( 4 z 5 ar sider) udvikling passerede dengang min naese mere
veeret saerdeles perifer og egentlig farst vokset eller mindre forbi.

sig stor, da LS Models begyndte at Pa et tidspunkt fik vi i vores modelbaneklub fat i
0 0aPPAAT I ARG i AOEAAAO i nAgle f& AokdE Ipesfighk sov@viogne til en lidt
sovevogne. hamper pris. | en meget kort overgang var der
Meerker som Rivarossi og Jouef har naesten altid lidt "France Train" pa det danske marked,men
fert en kummerlig tilveerelse pa det danske jeg naede aldrig at fa de vogne, jeg havde bestilt.
marked. De kom slet ikke med i det store Rivarossi, der engang(i tresserng var ret stort
(dansk@ modelbaneopsving i starten af her i kongeriget, s& man heller ikke meget til og
halvfemseme. Mange af os havde vel ogsa travit da slet ikke CIWL vognene.

nok med at spare op til alle de danske modeller. (Pa et tidspunkt skulle jeg bruge en swisk
6E OEAOOA Ci1 AOh AO- A0 60GAD AODO CE @ld A OO eaikAkeldddgh A
spisevogne i deres programmer, men de var dyre af z den var seerdelesbesveerligt at skaffe og
og seerdeles vanskelige at skaffe. Mig bekendt bestemt ikke billig).

BAGAGES

WPS 4021. + WR 4103. + F 1273. $&iA reserve stamme, pa "Oostelijk Eiland" i Amsterdam, i 1957. det ar
de nye Ram 4 vogns ntortog kun med 1 klasse, bl.a. overtog lgbet og lgbsnavnet "Etoile du Nord" fra CIWL
vognene, lidt ydmygende for de fine vogne. Foto.: Dr. W.A.C. Wendelaar. Arkiv.: Otto Dykstra.
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PULLMAN

nar en vogn ikke brug, sa er gardinerne som regel trukket for

Det blev gjort for at beskytte interigret.

Prisen herfor!

| de senere ar er det smerteligt gaet op for mig,
hvad jegegentlig er gaet glip af! Efter at engelske
Hornby overtog Jouef og Rivarossi er udvalget af
CIWL vognene desveerre Dblevet noget
nedprioriteret, jeg vil ellers mene, at markedet
et seerdeles attraktivt i gjeblikket. Priserne pa
brugtmarkedet er ofte svimlende hgje, hvilket er
en god indikator for efterspgrgslen!

Under min research om emnet er jeg pa det
naermeste blevet lidt rystet over den meengde af
modeller, de to meerker har haft i programmet.
Rivarossi er det meerke, der suveraent har lavet
flest, alene for emnet Pullmanvogne (salon og
restaurantvogne har de ud af 6 grundmodeller
lavet mindst 77 varianter!!!

Arsagen til det tavende udbud skal méaske findes
i, at de nuveerende rettighedshavere {Vagon Lits
Diffusion) til CIWL, Wagon Lits navnet, og alt
hvad der hgrer til, har en seerdeles kontant
holdning til andres brug af disse. De betragter
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ned.
Foto.: Dr. W.A.C. Wendelaar. Arkiv.: Otto Dykstra.

ikke modeller med deres bomaerker og
paskrifter, som en god og gratis reklame, men
som en vej til cool cash!

LS. Models, der jo i hgj grad, ger det i CIWL
vogne, udgav i sarten af 2014 et dejligt katalog
med udgivne og kommende modeller. Pa
omslagets inderside forteeller man lidt om
projekterne, blandt andet om den "royalty" de
skal betale for at fa rettigheder til brugen - det
kan nok fa en og anden til at tabe pusten. Der
forlanges 10% af salgsprisen, dog minimum
20.000 Euro om aret! { runde tal 150.000 gode
danske kronej. Det er altsd mange vogne, der
skal sazelges bare for at deekke afgiften, sa mon
ikke vi skal veere glade for, at der overhovedet
kommer nogen CIWL modeller fra LS Models
eller de andre fabrikanter. Det kunne ogsa
sagtens veere forklaringen pa, at Roco aflyste
deres ambitigse NOIE projekt. Det er synd og
skam, nar pengene styrer sa hardt.

WSPC 4005Fléched'Or med kgkken, her i den oprindelige Pullman bwling, brun / creme hvid. Efter
ommaling til helt bl vognkasse og aendring af interigr, kgrte vogntypen herhjemme i halvtresserne.
Foto.: Wagon Lits. Arkiv.: Banebgger.



Lidt om Pullmanbegrebet!

| England havde man i starten af tyverne
61 AOOAOO6  Aviegned O Hrift,i b&de i
AEOEOOAOAT AA OicCc icCc E
"AT T A6 AAO OAAI OEEAT AA
Disse tog var en stor succes, og det er klart, at
Lord Dalziel, daveerende topchef for CIWL og
med betydelige interesser i Pullman firmaet,
blev. manden, der introducerede Pullman
konceptet til de velhavende, rejselystne
Europeeere. Disse vogne var farst og fremmest
udstyret med en overdadig luksus, selv den
billigste klasse (Etoile du Nord la langt over,
hvad man ellers kunne finde af luksusvogne:
Teepper pa gulvene, magelige velpolstrede stole,
aedelt tree, der var af hgj handveerksmaessig
kvalitet. Dertil kom, at kgreegenskaber og
lyddeempning var i saerklasse, nar man
sammenligner med den almindelige standard
for personvogne i Europa i midten af tyverre.
Man var i teten - var man. Succesen var
umiddelbar, og efter at have kgrt med engelske
vogne i omkring et arstid startede de mange
leveringer af Pullman-vogne til det europaeiske
fastland i 1926. Alle Pullmanvogne, leveret i
tyverne, var brune og cremehide efter samme
mgnster som i England. Trediverne bragte
krisetider og betad veesentlige indskraenkninger
i driften, mange tog indstilledes helt.

Det betad, at forholdsvis mange af de naesten
nye vogne matte indsaettes til andet 0g ofte lidt

E Anlerd ydinigC Iatrbeﬂtel De  antetyik Cei Gkl T

AGPgdiAger,0 O fildasddt OldeCT A gye
betingelser/behov, og fra 1932 &endredes
bemalingen af Pullmanvognene fra

Brun/Cremehvid til Bla/Cremehvid, man skulle
stadig kunne se, at vognene var noget ganske
seerligt. Udbruddet af den 2. verdenskrig satte
en stopper for alle Pullmanaktiviteter.

Efter krigen var Pullman begrebet blevet
decimeret ret kraftigt og i hvert fald kun en
skygge af fordums storhed. Endnu en gang
matte Pullmanvognene tilpasse sig, og mange
blev malet ensfarvede helt bld) som alt det
gvrige materiel.

Da man i 1957 oprettede TEE, Trans Europ
Express, var det endegyldigt slut med de sidste
rigtige Pullmanlgb undtagen i Italien, hvor man
stadig kunne finde vogne i den oprindelige
tofarvede liberi. TEE overtog bl.a. eksprestoget
6 %01 ET A Adddstierhe@ Ar@ CIWL, der,
som et plaster pa saret, stillede CIWL en
reservestamme bestaende af  tidligere
Pullmanvogne, til radighed for de fine nye Ram
TEEtog. Her i blandt WR 4103 som lige efter
krigen havde en kortere karriere i Darmark med
Nord Express.

e 41-;‘“*-'.“9"" 3%

Leverlngsfoto 1926 af ’WR 2862 Fra en serie pad 15 vogne (288%6), den er magen til 2968. Se

modelbilleder af 2867.

Nah sadan! & det der er rart at vide.

Der anvendes en del bogstaver i forbindelse med
de forskellige vogne. Det er de officielle
betegnelser CIWL brugte, og der er maske
nogen, der, som undertegnede, var/er lidt laenge
om at fange ideen med disse

bogstavkombinationer!

For dem (og | andre ma gerne kigge meplaver

vi lige en hurtig gennemgang.

2~..- —.,\

CIWEo#kiv.: Banebgger.

Kun pa sovevognene var der et litra eller rettere
type bogstav ¢er). Pullmanvognene havde
typenavne efter hvilke tog, de blev bygget til (i

hvert fald de vogne jeg har valgt at behandle).

| denne artikel optreeder der tre typer Pullman

vogne:

6 %01 EI A $ GalonvdgaeAmed kakken,
vognene havde 9 store vinduer i vognsiden og



forte 2. klasse. Den tilsvarende vogn uden
kakken har formentlig aldrig veeret i Danmark.

Denne type vogne fremfgrtes af eksprestoget
Etoile Du Nord (Nordstjernen), der karte

mellem Paris og Amsterdam.

6&1 7T AEA SAldwodnd dmed og uden
kakken, vognene havde 8 store vinduer i
vognsiden og farte 1. klasse. Vognene af dean
type blev oprindeligt bygget til eksprestogene
mellem Paris og London, der bar navnet Fléche
d'Or/Golden Arrow.

WPC 2839 z 2841: Spisevogn med kagkken.
Vognene er oprindeligt lavet som supplement til

AA GOOECA OicCclIA E
var noge anderledes end gvrige Pullmanvogne,
bl.a. havde de ikke de meget karakteristiske
ovale Pullmanvinduer, hverken i vognsiderne
eller dgrene. Disse var ellers et meget tydeligt
kendetegn.

oplakering af vaynsiden.

Lad os kikke lidt pa disse kombinationer af
bogstaverne, som i starten kan virke lidt
uforstdelige, men de er faktisk helt logiske.:
Oprin deligt var det to betegnelserWSP: Voiture
Salon Pullman. WSPC Voiture Salon Pullman
Cuisine (Kgkker). Ved senere ombygninger /
omdannelser, hvor saloninterigret ofte blev
udskiftet med et mere beskedent mgblement,

ng
spisevogn af "Rumaener typen" Den kunne neaesten se ud som den er tofarvet, det ma skyldes en delvis

"Cote d'Azur": Farte en seerlig fornem 1. klasse.
Vognene havde kun 7store vinduer, meget store
polstrede stole og kun to pladser i bredden.
vognene fandtes somWSP og WSPC

Det var den ypperligste luksus, som Wagon Lits
kunne praestere. Sa vidt jeg har kunne finde
frem til, har denne gruppe vogne aldrig kart i
Danmark. De neevnes, fordi de bortset fra
vinduernes antal, meget ligner de to andre typer
salonvogne i Etoile du Nord og Fléche d'Or.
Det er meget nemt at forveksle de forskellige
typer med hinanden. Netop antallet af store
vinduer er den veesentligste synlige forskelnar

631 AA 28 enAkRedmodel) paQiA tb ¢ed typérivagihe AletA

er vigtigt, at man holder styr pa det antal, nar /
hvis man bevaeger sig ud pa det "gra marked" for
at finde drgmmevognen, det er surt at fa den
forkerte og det er ikke altid lige nemt at se
forskel, pabillederne af svingende kvalitet.

Foto.: William Dadeksen. Arkiv.: Banebgger.
g&endredes Voiture
Redaurant.

For at fuldsteendiggare emnet, hed sovevognene
WL: Voiture Lits og pakvogneneF for Fourgon.
Brugen af W i stedet for V synes at hidrare fra
navnet Wagon Lits, eller ogsa er det et sprogligt
feenomen, for jeg har set officielle papirer, hvor
badeV og W er anvendt.

bogstaverne til WR:

mod Frdericia. 1953. Farste vogn efter maskinen er



Endelig var der en stor del af CIWLspisevogne,
der ikke havde noget med Pullmankonceptet at
gere. Jeg ma, hvor smerteligt det end er og i
sandhedens navn, hellere sla fast, at det nok var
de almindelige vogne, der kagrte mest i
Danmark, og Pullmanvognene der var her en
gang imellem. Undtagelsen er WR 4071. Den
blev anvendt i Danmark fra 1938 til omkring

1962. Nu vi er i gang, sd lad os tage
produktionsstederne  med. Forkortelser er
anvendt:

1 BRC. Birmingham Railway Carriage &
Wagon Co. Ltd. England.

1 Dyle. Dyle & bacalan. S. A. Frankrig og
Belgien.

1 Metropolitan.  Metropolitan Cammell
Carriage & Wagon Co. Ltd. England.

1 Nivelles. Les Ateliers de Construction
Metallurgiques S.A.Belgien.

1 CGC. Cie Generale de Construction.
Frankrig. Underafdeling af CIWL.

1 Reggio. Societa Anonima,

italiane. Reggio Emilia.

Astra. Astra, Arad.

Ganz. Usines Ganz, Budapest.

Officine
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CIWL Stal byggede Spisevogne stationeret i Danmark 1946 - 1962.

WR | 1946 | 1947| 1948 | 1949 | 1950| 1951] 1952| 1953

1954 | 1955| 1956 | 1957| 1958| 1959| 1960 | 1961| 1962

2700

2840

2968 ? ?

3694

3695 2 |2

3696 2 |2

4008

02.03. 25.06.

4043

4045

4057

(-1963)

4071 | (1938)

4078

4079 ? ?

4080

4086

4103

4201

4202

4203

4204

4205

4206 | (1943)

4207

4209

4212

4242

4243

(-1964)

4244

4245

4246

4247

(-1963)

4248

4249

Stationeret i Danmark.

Periodevis i Danmark

?Ingen dokumentation pa tilstedevaerelse

Nogle muligheder i model.

Lad det veere sagt med det samme, denne artikel
gor ikke, med streg underikke, krav pa at veere
en komplet oversigt over, hvad man kan finde af
modeller af spisevogne til bug pa danske
modelbaner. Det er en rimelig komplet oversigt
over de vogne der har veeret stationeret i
Danmark. Ud fra hvad jeg har kunnet finde i
diverse bgger,gamle kataloger, lister og notater
giver jeg mit bud pa modeller der med lidt eller

meget arbejde (ombygning /maling / paskrifter)

kan bruges til at ggre det udfor en spisevogn
stationeret eller der har kgrt i Danmark.

Det nemmeste vil jo veere at finde @ model, der
er lige til at saette pa sporet, men mig bekendt er
der ikke nogen af fabrikanterne, der har valgt

forbillede ud fra et dansk hensyn. Ved et rent
lykketreef er der dog nogle modeller, derrammer

et nummer, der har kert i Danmark! Det er ret



sjeedent muligt at finde en model med det rette
nummer, eksempelvis har det taget mig naesten
et ar at finde Rivarossimodellen af WR 4008. |
de fleste tilfaelde ma vi som minimum ud i noget
med en omnummerering og ofte ogsa noget med
lidt ombygning og maling. | de tilfeelde, hvor der
er sammenfald mellem forbilledets nummer og
modellens, vil jeg angive dette, ved det
pageeldende nummer.

Sationeret i Danmark, betyder, at vognen var
registreret i CIWLs danske afdeling, der for
spisevognenes vedkomne hgrte til i Nylorg, og
sovevogne hgrte til i Kgbenhavn. Disse vogne
havde som hovedregel delvist danske paskrifter.
Nede pa bunden af vognsiden sad RIC pladen.
(Regolamento Internazionale delle Carroze
Der kunne man bl.a. se, hvor vognen matte kare,
hvilke overfarter og hvor vognen blev
vedligeholdt, eksempel: DK 4243 Det betyder
altsa, at vognen blev vedligeholdt i Danmark
(DSB's veerkstedgr og ikke hvor vognen var
hjemmehgrende.

Alternativt kan veelge at se stort pa, hvilket
nummer vognen har og s bare ga efter, m
typen har veeret i Danmark. Det har en meget
stor del af CIWL-vognene veeret ({seer
sovevogneng Egentlige geesteoptraedener, som
der helt sikkert har vaeret en meget stor del af,
kan veere sveere, for ikke at sige umulige at
dokumentere eller afvise. PA den aden side vil
A6 & 0 OACAO E O0AOEOh
GAAI ACEAT 6h EOI O 1Al

det ned og holde fast i sin beslutning. Man
kommer til at vinke farvel til et par
drgmmemodeller pa den konto, men guld kan
altsa sagtens kabes for dyrt.

Jeg har kig pa en vogntype, jeg seerligt gnsker
mig og havde sat 92.r8 OI I | A@s8
124. T 8 5 CAT k énAagkOtil 6rO3-T 8
inkl. porto. Jeg har stadig ikke faet vognen, og
der er meget langt mellem udbuddene.

Hvis man kigger i LS Models fine CIWL:-katalog,
der kan bestilles hos din LS Models forhandler,
kan man se, at de i 2014 og 2015 tager fat géise
og salonvognene.

Ud over, at det bliver gudeskgnne vogne, er det i
farste omgang ikke vogne, der er interessante i
dansk sammenhaeng. Pullmanvogner er af
"Cote d'Azur" typen og den anden af en serie
(WR 334t 3360, som der ikke har veeret vogne
af i fast lgb her i landet. Laengere ude i fremtiden
er der vogne af bade Etoile du Nord" og
"Fléche d'Or" typerne pa vej. De er meget mere
interessante for os- set med danske gjne. Med
"lidt" anvendt fantasi kunne man nemt forestille
sig en feerdigmodel af "@&dservognen" 4071 og
flere andre. Fléche d'Or typen var den
Pullmanvogn, der var suveraent flest individer af
i Danmark (9 stk.)) - ideen er hermed givet
videre!

| denne gennemgang har jeg valgt at
koncentrere mig meget om halvtredserne, dels
fardi jeg hak minh efyé intérésdeli dg @r, delsAohdi

E A Temn@ Aaktisk €rAgénSke Erno@A ® mée man

vognen,hvor AAO AEOAT PAT OEO O00&®I A AIOHA Aeg DAOON GEO%0T A ET

pa og har dansk, svensk eller norsk destination
ja sa kan vi nok godt ga ud fra, at den har veeret
en tur eller to igennem Danmark. Endelig vil et
foto af en "outsider" (som WSPC 4103, i 1946
Danmark, jo veere etveeldigt godt bevis pa, at
individet har kart, i hvert fald denne ene gang, i
Danmark.

En anden kendsgerning man er ngdt til at
forholde sig til, er det kedelige faktum, at i
skrivende stund (medio 201%er der intet af det,
jeg beskriver, der bliver produceret, og jeg er ret
sikker pd, at der eringen forhandlere, der har
noget nyt pa lager - der er stgvsuget! Vi er
henvist til brugtmarkedet, og der er ofte langt
imellem de gode ting. Jeg har brugt/bruger ebay
og har en overvaget sggning paOrient Express"

i hele Europa via den tyske ebay, sa kan jeg laese
hvad der star! Indtil nu har jeg "fanget" 4 meget
fine vogne til en rimelig pris, portoen skeemmer
lidt, den ligger mellem 15: og 20- F'8 * AC
overordentlig tilfreds med forlgbene af
handlerne, og det er ret speendende at deltage i
budene.

Man bgr ubetinget gare sig selv den tjeneste at
saette en max. pris, som man vil betale, skrive

ved godt, at der tidligere og i starten af epoke IlI
var en masse skgnne treevogne i Danmark, men
jeg er slet ikke naet hertil pA det modelmaessige
omrade - endnu! S& her ma jeg henvise til den
nye og aldeles pragtfulde bog:'De bla tog" om
sove og spisevogne i Danmark fra Banebgger, se
anmeldelserne i nr. 52. Her kan man fa styr pa
historien/typerne og sammenligne med udvalget
af modeller pa markedet fra Liliput, Trix og
Marklin. Bogen vil ogsa veere uundveerlig, hvis
man gar i krig med nogen af opgaverne i denne
historie.

Desveaerre ma man ogsa se i gjnene, at de fine
bordlamper i Rivarossi/Jouef vognene, sa vidt jeg
har kunnet finde ud af, for en dels
vedkommende er fjernet ved ombygningerne,
endelig ser det ud til at man efter krigen i stgrre
stil har fjernet dem. | Danmark er eneste
undtagelse er den uombyggede 4103 i 1946,
s&r@re foto hvor vognen er blevet ommalet viser,
at lamperne er veek.

| det hele taget skal interigret i modellerne af
Pullmanvognene modificeres ret kraftigt - det
med ombygning / tilretning, vender vi tilbage til.
ved en senere lejlighed.
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CIWL WR nr. 2700.

Gangside. >
<« Kgkkenside.

Tegning.: Steffen Dresler.

Byggear.: 1927.
Laengde over puffer.: 23.460 mm.
Bogietap afstand.:  26.000 mm.
Akselafstand i bogie.: 2.500 mm.
Vognveaegt.: 52.000 Kg.

Bygget af BRC. Birmingham,
England. 371 1 OUPA
0OAOEAAT OEAI T Ao
3pi AEAO@oh AAT E
med et stort bord. Brugen har nok
ikke veeret s& sor, for vognen blev
ombygget i 1938 til almindelig WR
med 42 pladser og dermed gjort
langt mere anvendelig.
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WR 2700. Vognen kgrte i Nordpilen fra 1960 - bedaget! De har den fordel, at de er forholdsvis

19627 Vognen overgik i 1962 til SNCF. billige at anskaffe sig og nemme at finde, ofte i
I model er det forholdsvist nemt at finde Jouef uabnet pakning z til gengeeld skal der nye hjul
vognen katalog 5300. Det er en gammel traver, til, monteres kortkoblinger og en masse sma
men da den skal have nye paskrifter, detaljeng detaljer til almindelig forsk@nnelse af modellen.
maling, gar det ikke s& meget at forlaegget er lidt Vognen findes ogsa i nyere versioner.
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WR 2840. Den kgrte i Danmark i 1956 som de fire leengst til hgjre havde veaesentlig mindre
reserve i Nordpilen. Vognen angives til at veere indbyrdes afstand og et lille toiletvindue laengst
anvendt til omkleedningsvogn for personalet i til hgjre. Min fornemmelse siger mig, at WR
1963 ( Nyborg? 1961- 1963 og endelig solgt til 2840 er lavet pa samme model! Egentlig er det
ophugning i 1966 §{ Danmark?). vel ogsa lidt uinteressant, for dels er der meget
| model havde det for snart mange ar siden langt mellem udbuddene (QXL, Ebay med flerg
hedengangne France Train en model under dels er de, der er der, ofte ret sa kostbare, og
katalog nr. 300 2966) en model af WR 2840. Jeg endelig kan modellerne ikke helt male sig med
foler mig dog ikke helt overbevist om, at den var nutidens niveau.

helt korrekt, idet fotoet af katalog nr. 301 3966) Skulle der blandt leeserne veere en, der har
udviser 8 store vinduer med samme indbyrdes katalog nr. 300, kunne det veere interessant at fa
afstand og intet toiletvindue laengst til hgijre. opklaret "mysteriet WR 2840", et katalog kunne
28397 2841 havde ogsa 8 store vinduehvoraf ogsa gare det.

; ST A v}fﬁr" : :
WR 2840 |Landy oktober 1954. Kﬂkken3|de Foto Dr. WAC WendelaarArklv Otto Dykstra
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CIWL WR Nr. 2840.

Gangside. B
< Kgkkenside.

Tegninger.: Steffen Dresler.

Byggear.: 1926.
Leengde over puffer.: 23.450 mm.
Bogietap afstand.: 16.000 mm.
Akselafstand i bogie.: 2.500 mm.
Vognveaegt.: 52.000 Kg.

Bygget af Dyle i Bordeaux, Frankrig.
som WPC 2840 i beige/brun
bemaling. Allerede i 1930 blev vognen
bygget om til WR og malet bla.

WR 2840 var ud af en meget lille serie
(2839 - 284), der blev bygget som
forsteerkningsvogne til Sud Express
togene, der hovedsageligt bestod af
001 T T AT 0631 A %@DPO
2737- 2742 (den kgkken og WSPC
27432748 (med kakker), begge seier
Al AO AUCCAO AE 5%/
| 2839 z 2841 var den indvendige
opdeling (oprindeligt) med kekken i
den ene ende, en salon i midten med
12 pladser og en salon i den ander
vognende, med 8 pladser. Efter
ombygningen var der to spiserum
med i alt 42 siddepladser. Man havde
altsd mere end fordoblet kapaciteten i
vognen - pa bekostning af de skgnne
polstrede stole!

2839 - 2841 havde det seerlige
kendetegn, at de ikke var udstyret
med de typiske ovale Pullmanvinduer
i vognsiderne og dgre
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[ 2840

WR 2840 her \ V|sene| gang3|den Alborg 1956.

Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

WR 2867. WR 2875.Jeg troede i lang tid, at jeg
havde dokumentation pa disse to vogne Trods
gennemgang af alle notater, arkivalier, bager
etc., har jeg eergerligt nok intet fundet. Maske
desveerre, har jeg faet investeret i en model af
2867, sa jeg haber, at dokumentationen dukker
op. Med hensyn til de to vognes karsel i
Danmark m& man tagealle forbehold, indtil der
er en afklaring af forholdene.

WR 2968. har kart i Danmark fra 1950- ?

| model kan man finde WR 2867 fra Rivarossi,
katalog nr. 3526, forholdsvis tit pa auktionerne,

. S

COMPAGNIE TE WAGON

s |[tj) El=

og ofte til en fornuftig pris. Den har et "par ar"
pa bagen, hvilket bl.a. ses pa& bordlamperne. De
er meget lave, senere f de lidt hgjde, hvilket er
mere korrekt og lgfter udseendet en hel del.
Som Rivarossi - Hornby er der kommet en
opdateret model, katalog nr. 4155 som WR 2871,
her er detaljerne skam i orden.

WR 2968 kan ogsa laves af disse modeller, da de
to serier spisevogne, 2867- 2881 o968 - 2982,
stort set er ens udvendigt. Der er maske detaljer
til forskel men det kan man ggre noget ved i
forbindelse med ombygningen.

Rivarossi modellen af WR 2867. Her r det krakken5|den der ses. Taget skal have en mzrkefargea

kT

ET ____DES ___GRANDS = EXPR R LE!.EL——-—{

g 0 Se
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Hvis det viser sig at 2867 aldig har kﬂrt i Danmark kan vognen heldigvis forholdsvist nemt

omnummereres til 2968, sa er pengene da ikke spildt!



Lugano i august 1964.

Ikke 2968, men 2975. Den er fra samme serie som 2968 bg er i princip

pet magen til 2968. Billedaget i
Foto.: Dr. W.A.C. Wendelaar. Arkiv.: i3tia Dy

WR 4008. Vognen blev anvendt i Danmark
195662.

WR 4057 Vognen kgrte i Nordpilen 196263.

Der er flere muligheder for at fa fat i vogntypen i
model, faktisk har Rivarossi lavet en udgave
med det rigtige nummer (4008) pa vognen, dels
i den originale brun / hvid bemaling, dels i en
helt bla udfersel, sidstnaevnte med katalog
nummer 3511, fra 1992. Jeg har veereteddig at
kgbe 4008 i en auktion pa ebay. Det glade
budskab er, at Rivarossi vognen er saerdeles tro
mod forbilledet, selv de noget sparsomme gule
stafferinger pd modellen er helt korrekt. Det

hvide tag er abenbart ogsa rigtigt. Falgende
katalog numre er ale muligheder, for med lidt
"knofedt" at skabe WR 4008 og 4057.: 3529.
3530. 3640. 3532. 3533. 2467. 3634. 2504. 2523.
2457. 3629. 2460. 2516. 2524. 3641. 2483. 2489.
2485. 2490. 3527.

Jeg har ikke set alle disse udgaver, sa det vil altid
vaere klogt at tiekke modellen, hvis man finder

et af disse numre pa nettet eller hos
hobbyforhandleren. Der kan nemt veere lavet
aendringer, som ikke falder i trdd medde vogne,

der karte i Danmark. De to farvede modeller

kan ofte veerebilligere at kabe.

WR 406Jfra'Ri\arossi katalog nr. 3511. Modellen er 22 ar gammel og "spritny"! Endvidere sidder modellen

"lige i skabet", den er meget korrekt. Taget er lige lovligt hvidt, det skal enten deempes noget ned, eller
males i den mgrkegra farve, de hvide puffer, som vist nok en ren "Rivarossi opfindelse", skal vaere
snavsetsorte! Emblemet virker lidt massivt, lidt patina kunne ggre undervaerker eller endnu bedre, et nyt
emblem fra LS Models, der vil kunne fas i to udgaver med 4 monogrammer (til 2 vogne) i hver szet. 1 seet
meddanske inskriptioner nr. 86 61@ikke anvendeligt til 4008)og et seset med fransk inskription nr. 86 609.
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CIWL WR Nr. 4008, 4057. b
Gangside. B
< Kakkenside. [ 3
Tegninger.: Steffen Dresler. [[‘ ' X @
Byggear.: 1926. g
Laengde over puffer.: 23.450 mm. |[I ©
Bogietap afstand.: 16.000 mm. *
Akselafstand i bogie.: 2.500 mm.
Vognveegt.: 52.000 Kg.
 —
72 A1 p8 0O&li AEA
af BRC, ud afen serie pad 15 vogne
40017 4015, alleleveret som WSPC
med kagkken. Spisevogn. 29+12
Pbi AAGAO8 /1 AATTAQ
til WR, (kupe modsat kgkken slgjfgt
stadig med 41 pladser. P
72 Ailia80&iI i1 AEA 1 L
af CGC, ud af en serie pa 15 vogné 0
40517 4065, alle leveret som WSPC |
med kgkken. Spisevogn 28 + 6 |
pladser. Omdannet 1935 i "St. Denis'
til WR, (kupe modsat kakken slgjfgt =
= )
=
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4008

WR 4008 i Amsterdam Maj 1951. Vognen har deIV|s hoIIandsk/tyske paskrlfter det betydﬂrden er
stationeret i Holland. Netop vogne fra det Hollandske depot var ofte i Danmark, saledes ogsa denne skanne
"Fléche d'Or" Pullmanvogn. Det kan bemeerkes, at de "treekfri" anordninger, der sidder gverst i de store
vinduer, mangler pa to vinduer. Onde er fjernet permanent eller blot nedtaget for renggring/reparation, er
umuligt at afggre. Feenomenet ses ofte pa iseer de senere fotos af ex. Pullmanvognene, blandt andet ses de
pa "Gedservognen" WR 4071. Foto.: W.A.C. Wendelaar. Arkiv.: Otto Dykstra.

WR 4071 [ Fredenma ca. 1956. Selvom den er godt snavset kan man stadlg se dens fine herkomst 407
havde en meget lang karriere i Danmark: 24 ar! Hatws: True. Arkiv.: Banebgger.



WR 4043. Vognen blev anvendt i Nordpilen i
1958.

WR 4045. Vognen blev anvendt i Igb til Basel,
Italien og Paris 19511952

WR 4071. Vognen blev anvendt i Ilgb.:
Kgbenhavnz Gedser i 1938 1939. Hensat under
anden verdenskrig pa @sterport, Fredensborg og
Klampenborg. Fra 1951 fik den monteret A+B
styreledninger for brug i Engleenderen RIC
varmehaner og koblinger blev monteret 1952 pa
Cv. Kh. Fra 1954 anvendt i Nordpilen om
sommeren og sluttelig i Nordexpress(1961). WR
4071 e suveraent den restaurant vogn, der har
veeret stationeret leengst tid i Danmark og

|
4

e
g

e

WR 4078 i Madrid april 196.7 Danmark blev den brugt fpéribden 1956 til 1962nMan formz)a at
Foto.: Cabrera. Arkiv.: W.A.C. Wendelaar / Otto Dykstra.

herefter blev flyttet til Spanien?

dermed vel den mest interessante vogn at
eftergare for en dansk modelbaneentusiast.

WR 4078. Anvendt periodevis i Nordexpress
1956- 1962. Omlitreret i 1969 til 51 66 08 7053
5. 1 19xx blev vognen kgbt af RENFE R12954.
WR 4079. Vognen kgrte i Danmark fra 1950.
Vognen kgrte periodevis i Skandinavien Express
og Nord Expressl975 1977.

WR 4080. Vognen blev anvendt Frederikshavn-
Hamburg og i Nordexpress1956- 59. Omlitreret
1969 til 51 85 09 70 008. Solgt 19xx til Nostalgie
Istanbul Orient Express.

WR 4086. Vognen blev anvendt i Nordexpressi
to perioder, 1956- 1957 og 19591961.

Takket veere den meget dyétige modelbygger Jgrgen Falster Nielsen, fra DF Modeltog, er jeg i stand til at

viseen saerdeles veidfgrt ombygning af en Rivarossi Pullmaviogn, typed & 1 i A E Ail WRY¥070 &ognen
har vaeret renset totalt af og har faet ny bemaling og paskrifter fra KM Text. Stafferingerne er lavet af gul
(tynd) tape, skaret ud med to sammenlimede kwblade, en fantastisk model.
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CIWL WR Nr. 4043, 4045, 4071,
4078, 4079, 4080 & 4086.

Gangside. >
<t Kagkkenside.
Tegninger.: Steffen Dresler.
Byggear:
WR 4043. 1928.
WR 4045. 1928.
WR 4071. 1927.
WR 4078. 1927.
WR 4079. 1927.
WR 4080. 1927.
WR 4086. 1927.

Leengde over puffer.. 23.450 mm.
Bogietap afstand.: 16.000 mm.
Akselafstand i bogie.: 2.500 mm.
Vognveegt.: 52.000 Kg.

WR 4043. Bygget af St. [Enise,
Frankrig. Af en serie pa 10 WSH
vogne 4041- 4050, O&1 i AEA
type, 29+12 pladser. Ombygget i juli
1936 i St. Denis, til model WR.
Kgkken blev indbygget.

WR 4045. Ombygget i september
1936 til WR, ellers somWWR 4043.

SELSKAB
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WR 4071.0&1 i A E A peAb§gged
af Metropolitan, af en serie pa 26
WSP vogne, 4066- 4080. Vognen
blev ombygget i 1938, i Budapest, til
model WR. Kgkken blev indbygget.
Restauranten havde herefter 41
pladser.

WR 4078. vognen blev ombygget
1937, i Budapesttil WR. Ellers som
4071.

WR 4079. Vognen blev ombygget
1937, i Milano,til WR. Ellers som
4071.

WR 4080. Vognen blev ombygget
1937, i Milano, til WR. Ellers som
4071.

WR 4086. &1 i AEA A8/ 06
af Metropolitan, af en serie pa kun 5
vogne, 4086z 4090 som VSP uden
kakken. Ombygget 1935, i St. Denis
til WR. Ellers som 4071.
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typen uden kgkken (8 store vinduer i vognsidehp det er selvfglgelig de helt bla udgaver, man skl
Rivarossi har lavet et utal af varianter, herunder ga efter, hvis det skal veere en sa let ombygning
enudgaveA £ OT CT AT ET O 6) 1 OO Aser rulyd Mdn ékal deitil idbyggeeé Rakken,
mere moderne tid, den har katalognummer 3515, fierne kupeen modsat der hvor kakkenet er
3652, og som Hornby- Rivarossi vogn, WSP placeret, mattere de to fgrste vinduer og placere

4090 katalognummer HR 4031 og 4033. steenger foran disse indvendigt forstas!

Ih\')I‘i?‘rgl‘r'h;étériaié til fremsﬁmngen af WR 4071, d‘sérbvoér;e‘h". jet Id sr at forstille sig at man skal
fierne al maling m.m. og lave et kagkken inde i vognen! Rivarossi WSP 4090 katalog nummer HR 4033.

S g

7 51z

WSPC 4103 i Padborg d. 16.05. 1946. | den fagrste Nord Expfemskrigen. Bemaerk de fine "art noveau"

bordlamper Foto.: Jbm.
WSPC 4103Anvendt i Nordexpress1946.Den er Al EOAT OE &I OEAT Al ANH50AAO
fotograferet i den farste Nordexpress,da man kr.) for en, godt nok ubrugt, model!

genoptog karselen med internationale tog efter Jeg har min maksimale pris pa ebay og har pa
krigen, som den eneste CIWL vogn i det den konto, til dato misset fire auktioner - en skal
bld/creme hvide farveskema. Vognen blev senere nok finde modellen, for den er for mit
malet helt bla. vedkommende et absolut "must have"!

$A0 OAO 1 c¢coa AAT Al AOOARivéarbss har ofsk lavét ¥Eibilerdl Mord"Svayne,
. 1T OA6n, @UmaAveeret i Danmark G4 vidt omend jeg aldrig har set nogen af dem. Det
vides). Endelig ma det anses for sandsynligt, at drejer sig om flg. katalog numre: WSPC 4091.
vognen kun var her denne ene gang. 3623 0g WR 4095. 3625 Sidstnaevnte model er
I model er det fremdeles Jouef katalognummer ikke tofarvet, og det er netop den tofarvede

532200. WSPC 4099, der er rift om, og priserne variant, vi sgger idette unikke tilfaelde, sa den
er ofte astronomiske hgje. Jeg har sa gaftindet vil kreeve en ommaling.



CIWL WSPC Nr. 41083.

Gangside. >
< Kgkkenside.

Tegninger.: Steffen Dresler.

Byggear.: 1927.
Leengde over puffer.. 23.450 mm.
Bogietap afstand.: 16.000 mm.
Akselafstand i bogie.: 2.500 mm.
Vognveegt.: 52.200 Kg.

6 %O0T ET A $O0 .1 OAbd

BRC, i en serie p& 20 vogne der allf -
blev leveret med kakken 4091- 4110. -
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WR 4201.Vognen kgrte i Skandinavien Express

1950erne. Solgt 1962 til SNCF.

WR 4202.Vognen kgrte i Skandinavien Express

1950ernel 1970 overtog NS vognen, 51 84 &8)

006-8, den kom retur til CIWL 1977/78. Solgt
1980 til Mitsui, Japan.

WR 4203.Vognen kgrte i Skandinavien Express

1950erne. | 1970 overtog NS vognen, 51 8498

007-2, den kom retur til CIWL 1977/1978 og blev
omlitreret til 51 88 8850 0072.

WR 4204.Vognen kgrte i Skandinavien Express

1950erne.
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WR 4205.Vognen kgrte i Skandinavien Express
1950erne. Vognen blev solgt i 1962 til SNCF.
Solgt 19xx som restaurant i Chateau de la Ferte,
St. Auban, Frankrig.

WR 4206. Blev brugt i Feldmarschall Erwin
Rommels komandotog under inspektionen i
Jylland i dec. 1943.

Overtaget af MITROPA i 1941, konfiskeret af
tyskerne. Afskrevet af CIWL 1947.

WR 4207.Vognen kgrte i eksprestogene til Paris
og Basel i 1950erne. Solgt 19%kMr. Toussirot /
Ajecta. Longueville.

WR 4202 pa Amsterdam CS i maj 1952, det kunne meget vel veere i et tog til Danmark.
Foto.: Dr. W.A.C. WendelaarArkiv.: Otto Dykstra.

NTERNATIONALE,

— EISENBAHN

P = e
oto.: W.A.C. Wendelaar. Arkiv.: Otto Dykstra.
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CIWL WR Nr. 4201- 4218 &
4242- 4249.

Gangside. >
< Kgkkenside.

Tegninger Steffen Dresler.

—

— ] &

WR 4201- 4218.
Byggear.: 1940
Leengde over puffer.: 23.450 mm.
Bogietap afstand.: 16.000 mm.
Akselafstand i bogie.: 2.500 mm.
Vognveaegt.: 54.500 Kg.

Bygget af Nivelles, Belgien. | en serie
pa 18 vogne 42014218.

L ‘g
E@ FUROPEELNS

WR 4242- 4249.
Byggear.: 1943.
Leengde over puffer.. 23.450 mm.
Bogietap afstand.: 16.000 mm.
Akselafstand i bogie.: 2.500 mm.
Vognveegt.: 54.500 Kg.

Bygget af Astra i Rumaenien. | en
serie pa 8 vogne 4242- 4249.

Spisevogn. 24+18+4 pladser.
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WR 4211, en af de fa vogne fra denne serie, der ikke registreret som kgrende Danmark. | den anden ende af
vognsiden synes dedt der star "Spisevogn"??? Alternativt "Speisewagen". Amsterdam CS. 1954.
Foto.: W.A.C. Wendelaar. Arkiv.: Otto Dykstra.

WR 4208. Ingen oplysninger om Kkarsel i WR 4212.Vognen karte i eksprestogene til Paris
Danmark? og Basel i 1950erne. | 1973 overtog NS vognen, 51
WR 4209. Vognen karte i eksprestogene til Paris 84 88-50 0148, den kom retur til CIWL 1977/78

og Basel i 1950erne. og blev omlitreret til 51 88 8850 014.

WR 4243 pa Belvedere vognopsyn i Kabenhavn. .. JBotoArkiv.: Jens BruuRetersen.
WR 4242. Vognen kgrte i Engleenderen1951- Hannover 1952- 1964. Omlitreret i 1969 til 51 88
1952. Den blev omlitreret i 1969 til 51 88 080 08 70 0851. Solgt 19xx til Nostalgie Istanbul
084-4. 1 1973 overtog NS vognen, 51 84 88 Orient Express.

0142. Senere blev den solgt til restaurantvogn i WR 4244. Vognen kgrte i Nordexpress og
Rom. Skandinavien- Schweiz- Italien Expressmellem
WR 4243.Fra 1951 A+B stgledninger for brug i Nyborg og Bremen 1951, tillige mellem Nyborg

Engleenderen Anvendt Nyborg - Hamburg / Hamburg / Hannover 195% 1953.



WR 4245. Vognen kgrte i Nordexpress og
Skandinavien- Schweiz- Italien Expressmellem
Nyborg og Bremen 1949 1951. RIC varmehaner
og koblinger monteret 1951 pa Cvk KhFra 1951
A+B styreledninger for brug i Engleenderen |
1973 overtog NS vognen, der fik nyt nummer 51
84 88-50 0142. i 1981 overgik vognen til CIWLT.

WR 4246. Vognen kgrte i Nordexpress og
Skandinavien- Schweiz- Italien Expressmellem
Nyborg og Bremen,i perioderne 1949- 1951 og
igen i 1955 1963. | 1973 overtog NS vognen, der
fik nyt nummer 51 84 8850 0167. |1 1981 overgik
vognen til CIWLT.

7 Ay -
WR 4245. og WR 4242 i Leidschendam, august 1981. 4245 er netop overtaget af CIWLT og 4242 er pa vej t

Rom og en tilveerelse som stationaer restaurant.

WR 4246. P4 Amsterdam CS, marts 1954.

Foto.: ? Arkiv.: W.A.C Wendelaar. Otto Dykstra.

Foto.: Mertens. Arkiv.: W.A.C. Wendelaar. Otto Dykstra.



