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| Kupevinduet

Sikke et forar og sikke en forsommer vi har haft,
det har knebet med at fa tid til indenders
aktiviteter. Det gode vejr har ogsa smittet af pa
aktivitetsniveauet i klubben - i positiv retning

forstds, der er blevet arbejdet malrettet og
projekterne skrider planmaessigt frem.

Klubben har i det forgangne kvartal taget et for

os, vigtigt skridt. For farste gang i 13 ar har vi
faet gjort et anleegsafsnit { rum 6) feerdigt og

tilmed indviet det med m anerer! Det har givet

endnu mere energi og virkelyst, s ivores

krystalkugle ser vi en lang reekke af indvielser,
inden for de naestkommende ar!

| sidste kvartal var der masser af nyheder, denne
gang er detnoget mere behersket, der tales om
krise i branchen, men de afholdte udstillinger i
foraret, afslgrede da at det ikke var hos
hobbyudgverne der er krisg jeg er tilbgjelig til at
tro at noget af det er stilheden fgr stormen, der
ger sig gaeldende, man sparer lidt pa guldet, der
bliver brug for det nar nyhederne kommer pa
markedet.

Artiklen om jernbane transport af levende
grreder og dambrug, er en meget gammel
ambition fra min side, egentlig dreamte jeg om et
keempe opslagsveerk, virkeligheden er altsa lidt
mere beskeden, dog syntes jeg emnet er sa
specielt at historien ma fortzelles og selv om der
er store huller i min viden og materialet, kan
man sagtens fa etgodt indblik, i en noget
anderledes del af jernbane historien

INDHOLD.
Sde 2 | kupévinduet.
Sde 3. FraDambrugtil Jernbane.

Side 22. Det korte hjgrne.
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Side 3L Side 3L Modellen.
Side 3. Nyt fraklubben.
Side 66. Noget for gjet.
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Forsidefoto.: "Mon vi nar at blive feerdig til
indvielsen?" | dagee op til indvielsen af den fine
nye bro over "Vallefjorden" herskede der stor
travihed! Foto.: Henk.
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Fra Dambrug til Jernbane

Det er nok de feerreste der ved, at vi i Danmark
en gang var ferende pa verdensmarkedet med
hensyn til eksport af levende grreder. Branchen
havde sin  absolutte  glansperiode fra
afslutningen af anden verdenskrig til farst i

tresserne. Eksporten foregik med seerligt

indrettede godsvogne, og det var fgrst fra starten

af tresserne, at lastbiler blev en alvorlig
konkurrent. De endte med at overtage
transporterne  fuldsteendigt i midten af
halvfierdserne. | det samme tiar faldt eksporten
af levende grreder betydeligt, og branchen
havde ganske store problemer med at overleve,
bl.a. pa grund af forureningen af vandlgbene.

6 z O O A#ditéren det hele handler om. Vi skal kigge lidt p&, hvad den hafthmed jernbanen at gare!

At dyrke fisk i damme er en gammel kunst og
som de fleste gamle kunster, er denne ogsa
opfundet af kineserne, for mere end 1000 ar
siden, fandt de pa at lade Karper ga i det lune og
neeringsrige vand pa de oversvemmede
rismarker. Karperne trivedes fint og sm bonus
ggdede de risplanterne, hvilket gav et stgrre
udbytte, til gleede for risbgnderne. Det gjorde
det ogsd nemmee at fange fiskene igen, idet
man blot afvandede markerne og sd kunne man
samle de fisk man gnskede op. Fra Kina bredte
dambrugsideen sig sille og roligt. Romerne
leerte kunsten i Lilleasien og tog den med hjem
til Italien. Dengang var det meste af Europa
under romersk overherredgmme og indflydelse.
Da det var kongehuse og adel, som indfgrte
dambrugene, blev produktet, karpen, hurtigt til
en meget fin spise. De blev hurtigt en kraftig
katalysator for udbredelsen af dambrugene i
Europa.

Det blev da ogsa en adelsmand, Peder Oxe, der

indfgrte dambruget til Danmark. Peder Oxe
faldt i 1556 i ugunst hos Christian D. lll. og
valgte at ga i landflygtighed. Efter Christian Ill.
dgd blev alle Peder Oxes ejendomme
konfiskeret. Farst da krigslykken gik Danmark
imod under den nordiske 7 ars krig mod Sverige,
blev sgnnen Frederik Il. han mildere stemt. |
1566 fik Peder Oxe frit lejde og vendte hjem.
Han forsonedes med kongen og fik sit
konfiskerede gods igen. Aret efter blev han
udnaevnt til rigshovmester og medvirkede i de
folgende ar til at bringe de danske finanser pa

fode igen, herunder at ggre @resund tolden
mere indbringende. Under sin landflygtighed
havde han besggt Tjekkiet. Her havde han laert
om opdreet af karper i opdeemmede kunstige)
sger.

Samtidig tegnlng af Pedér Oxe formodentllg er
den udfgrt af Johann Christoph Sysang.



Tjekkerne var pa det tidspunkt allerede
fuldbefarne dambrugere, deres land er ogsa
naesten skabt til dambrug, neesten ingen
naturlige sger z men masser af vandrige floder,
der havde dannet mange af frodige omrader pa
lavlandsomraderne. Bl.a. ved Hlubokd nad
Vitavou (floden Moldau) og byen Trebon var
man godt i gang med at etablere opstemmede
sger, hvor man avlede masser af karperk@apr),
hvilkket man stadig ger. Peder Oxe anlagde
Danmarks farste Karpedambrug pa sit
hovedsaede Gisselfeld, og sa& vidt jeg ved,
eksisterer det endnu. Det vakte berettiget opsigt

i adelige kredse, nar de fik Karpen serveret.
Selvom der opstod flere dambrug herhjemme,
blev karpen aldrig en betydelig dambrugsfisk,
dels fandtes der ingen transportmuligheder, og
dels er Kkarpen, trods sin ngjemhed og
hardferhed, kun langsomt voksende og yngler
kun godt i de varmeste somre.

vidste fra sine drengear, at der var mange
grreder i Kolding z Nebel A, der gennemlgb
ejendommens jorde.

Sa& vidt vides, er den fgrste registrerede
6EOT OOECAo AEEOEAAOI AAca/ AEAO
sgn, Stephan Ludwig Jacobi, pa godset

6(TEAT EAOOAT o
nogle fa forsgg, inden han som led i sin
uddannelse tog til universitetet i Magdeburg, og
farst efter sin hjemkomst herfra i 1741 genoptog
EAT OET DAOOEIT A& O
fine resultater. Han sa tilsyneladende ikke avlen
som en kommerciel mulighed, for fgrst i 1765z
efter 24 ar - offentligger han sine erfaringer i
Hannoversche Magazin. Jacobis metode var
ganske enkel, han strag aeggene fra hungrreder
af i et fad og oversprgjtede dem med hannens
meelk. Maelk og rogn blev blandet og anbragt i
en treekasse med en bund af grus, kassen var
konstrueret sdledes at vand kunne stramme
igennem den. Pa trods af at artiklen blev omtalt i
flere lande, her i blandt Danmark blev det hele

6Cl Al Oo i C AEGOOO E
genopfundet af to franskmaend og saskete der
endelig  noget, Europas farste  stgrre

udkleekningsanstalt blev opfert i Hinningen i
Alsace. Herhjemme blev der ogsa etableret en
hel del klaeekkerier - men ingen grreddambrug.

@rreddambrugi Danmark

Som sa ofte far, skal vi have fat i en skolelaerer
det er det tit, nar der snakkes pionerer. Der kan
sikkert siges meget godt og skidt om, hvorfor det
forholder sig saledes, men det falder heldigvis
uden for denne historie!! Hans Peter Smidt
Nissen HPQ EAA o6 O1 OAQd6
af 1880erne hade han abenbart faet nok af sin
lzerergerning, for han kebte Hvilestedgard ved
landsbyen Ejstrup. Tanken var, at han skulle
veere landmand. HP, der var fadt i Hvilested,
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Arkiv.: Bernt René Voss Grimm

HP var ikke tilfreds med udbyttet fra sit
vippeneti den og besluttede sig for at forsgge
med kunstig klaekning. Han havde stor succes og
var meget begejstret. lgennem &arene udviklede
han bedriften, og i 1894 etablerede han sin farste
rigtige dam, der pa fa ar udviklede sig til et
reguleert dambrug af anseelig starrelse. | starten
afsatte han sin produktion til Fiskeeksportar P.
_ Christensen_ i Kolding, men pa fa ar blev
Y Bpidduktiodeh As® stol, A0 ichiddnsen ikke
leengere kunne aftage den. HP lavede en aftale
med en tysk opkgber, der kunne aftage de
stadigt voksende maengder af levende grreder.

Jernbanen er lgsningen!

Hermed kom jernbanen sa ind i billedet, det var

dengang den eneste mulighed for transport af

sarte varer over stgrre afstande. De levende fisk

blev leesset pa vandfyldte treetender, og pa
hestevogn blev de keart til Stationen. Her blev

fiskene omleesset i stgrre treetonder, disse var

anbragt i almindelige _ lukkede godsvogne.

@8 AT OTAGOTAEIGEMT A0 OAT A
i AOT AAT & AOAT AOACGegelhele O Ci
under karslen. Det siger sig selv, at det har veeret
meget begraenset, hvor mange fisk der kunne
veere i en tgnde og tilsvarende, hvor leenge det



var muligt at holde dem i live. Transport af
levende fisk i jernbanevogne har altsd fundet
sted i Danmark, cirka 10z 12 ar fgr den farste
privatejede vogn blev sat i drift. Det ma have
veeret en dyr forngjelse at forteere en dansk
opdreettet grred i Tyskland. Der blev arbejdet
iheerdigt pa at lave forbedringer og indretninger
til at holde vandet forsynet med nok ilt til hele
turen og i leengere tid, hvilket ville give
mulighed for at na ud til et starre marked. Hp

e

Dammene il Hvilestedgaards Dambr[]g.

HP var en seerdeles foretagsom mand. Ud over
sit landbrug og dambrug var han steerkt
engageret i organisationsarbejdet. Han var
medstifter af "Ferskvandsfiskeriforeningen” i
1902 og bestred redaktgrposten for foreningens
blad, "Ferskvandsfiskeribladet”. Han var steerkt
engageret i oprettelsen af en egentlig
salgsforening for danske dambrugere, og pa en
generalforsamling i 1906 bringes ideen pa bane,
men en af deltagerne maner til en afventende
holdningh 8d& "Vamdrup Fiskeri" stod i begreb
med at fa bygget specialvogrtil transport af
levende fisk, efter Ozon princippet. Det er den
tidligste omtale af en dansk godsvogn til
transport af levende fisk. Inden vognen blev
leveret, (endsige bygget? er Vamdrup Fiskeri
tilsyneladende gaet fallt, og projektet bliver
derfor ikke til noget - medmindre det er den
vogn I/S Hansen & Jgrgensen kgber og seetter i
drift i 1908 som ZF 99 801genere Z500 00) Det
er ikke en pastand, som jeg har noget som helst
beleeg for at ophgije til sandhed- da jeg alsolut
intet har fundet om kgbet af ZF 99 801. At

havde stor succes med sit
"Hvilestedgaard".

Det gav inspiration til andre, og der dukkede
hurtigt andre dambrug op, der igen skabte en
voksende efterspgrgsel pa yngel og szettefisk. HP
havde ogsa ramt greensen for, hvad een mand
kan overkomme, sa han allierede sig med 8 gode
naboer og venner, med forn@l at skabe et
virkeligt stort dambrug. Man dannede A/S
Haugaard Fiskeri.

dambrug

Arkiv.: Bernt Reé|M0$s Gr

"Ozonvognen" har veeret i spil, ihvertfald pa
papiret, er jeg ikke det mindste i tvivli om, det
fremgar tydeligt af Ferskvandsfiskeribladet. |
Oktober 1907 er der en artikel, der preeciserer, at
forsgg med "Ozavogne" var faldet alt andet end
heldigt ud. En tysk vogn med denne ozon
indretning var blevet sat pa Vamdrup station.
Vognen var angivet til at kunne kgre med 3000
kilo fisk med dette udstyr, og interesserede
dambrugere kunne iagttage et stationaert forsagg
der blev udfegrt med 500 kilo fisk i 500 kilo vand
igennem flere dagn. Forsgget blev en succes.
Desveerre viste de efterfglgende praktiske praver
med vognen fuldt lastet, at det ikke var muligt at
transportere tilnaermelsesvis sa store maengder
levende fisk, som antydet. Projektet overlevede
ikke det slag, og det var nok det, der gjorde det
af med Vamdrup Fiskeri. Det betgd dog ikke, at
man havde opgivet at fA& en vogn pa danske
heender, og artiklen forteeller da ogsa, at der nu
er en anonym bidragsyder, der vil gare det
muligt at fa en transportvogn pa danske haender
i neer fremtid.
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Haugaard Fiskeri, omkring 1905 1908. Staende v
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neermest kasserne pa land er Peter Jgrgensen, sonhairgimere om lidt senere.

Arkiv.: Bernt René Voss Grimm.

Et imponerende vue ud over dammene pa Haugaard Fiskeri i 1910. Arkiv.: Bernt René Voss Grimm.

De farste vogne!

I/SHansen & Jargensen

Sydjydsk Damkultur

Den anonyme bidragsyder var tilsyneladende
grred-eksportfirmaet Sydjydsk Damkultur. Det
blev stiftet i ar 1900 af Peter Hansen og Peter
Jorgensen, der havde hver sit dambrug,
henholdsvis "Aakeerdal" og "Kildeveerk", bege i
Lunderskov. Bade Hansen og Jgrgensen var om
sig med investeringer, bl.a. var de medejere af
Haugard Fiskeri, og de har helt klart veeret

steerkt interesseret i en dansk ejet vogn, da alle
de hidtil brugte vogne var tysk ejede, det vil sige
styret af opk@berne. Egen eller en foreningsejet
vogn ville med et slag gere dem mere
uafheengige af opkeberne. Da projektet med
"Ozonvognen" kuldsejlede, har de herrer jo nok
erkendt, at det var pa tide at gare noget selv.
Man kgbte hos Hannoversche Waggon Fabrik
(Hawa) en feerdigudrustet fisketransportvogn

litra ZF 99 801. Vognen var udstyret med en

s Peter Smidt Nissen, og'manden



benzolmotor, der drev en vandpumpe, som
cirkulerede vandet i et bassin ad gangen, og
derved iltede vandet ved at pumpe det ud over
en rist pa bassinet. Dette arrangement ersenere
aendret til iltflasker med ren ilt. Det geniale var,

at man havde en kunststofblok med en masse
sma huller, hvorigennem den rene ilt blev
presset ud i form af utallige bittesma bobler.

Fordeleren, der hed Essef, blev opfundet i 1913 af

ingenigrer pa en tysk iltfabrik. Man havde

arbejdet pa opfindelsen, siden man begyndte at
transportere levende fisk, og den betad i praksis,
at den meengde vand, der fgr kunne rumme 600
kilo fisk, kunne nu forsyne 1200 kilo. Ud over at
fiskeledsageren nu havde langt nemmare

arbejdsvilkar, gav det en stgrre indtjening og /
eller bedre konkurrence evne. Opfindelsen var
det, der skulle til for at ggre transportformen

rentabel.
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DSB hovedtegning HG 253. Den officielle tegning af @ 801, senere00 001 dg senere igerr B00 002
og Z 500 003. Det er helt sikkert ikke en tegning af selve vognene, men en standardtegning af en G02.
misterbladt Il d 8. Det ses tydeligt, at lgbebreedder og vandrette handbgijler er tilfajet tegningen.

— jende Fisthe +

Et nogenlunde samtidigt billede fra Sachsiche Waggonfabrik i Verdau,'der er fundet i et salgskatalog og
viser en vogn, der er af samme type som 2 801, men ikke magen til! Arkiv.: Jens BrRgtersen.




Der er ingen tvivl om, at vognens udstyr var
toppen af det stade, der fandtes dengang. Det
var nyt og tilmed noget ukendt. Vognen var sa
enestdende, at den var omtalt i DSB
ordresamling K fra d.04.08. 1908.:

Selskabet Sydjydsk Damkultur, ved Hr. P. Hansen
Aakeersdal pr. Lunderskov, har faet optaget en
vogn til befordring af levende fisk i vognladninger
mellem Danmark og Tyskland (Specidiskevogn,
litra Zr). Med hensyn til vognen befordring,

fyldning og temning samt deres forsyning med
benzin m.v. maa foruden de krav dematte stilles

af det lokale brandveesen ogsa de af statsbanernes
givne forskrifter (ordre K 28) faglges.

Under hensyn til vognens store egenveegt, maa
det iagttages at det tilladelige akseltryk ikke

overskrides (ordre G 134).

Vognens litra er Z nr. 99 801, last 10000 kg.

omtrentlig taraveegt 15500 kg. Hjemstedet er
Lunderskov.
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500001 . 1908 . Hannover. 12 Stk. Jernflasker med it og Iltningsapparat. Last 10000 kg.
Varmeledning. Bundifl. 21,3 m*
Tyske Slutsignalholdere. 500001 . Tara ca. 14300 kg.
Labebreetter og -steenger. 500002—5000603. ,, , 15200 ,,
Ejer: P. Hansen, Sydjysk Dampkultur, Lunderskov. (uden Vand | Kasserne).
I Vognene maa befordres: Levende Fisk i Vognladninger. Vakuumledning.
Vognene er paamalede: ,,P. Jargensen og P. Hansen, Skruebremse.
Sydjysk Dampkultur, Lunderskov, Transport af levende Pisk“. Trykluftbremse.
Hjemsted: ,Lunderskov*. Ngdbremseindretning.

Tegning fra DSB driftsmateriel 1928.£09 801 er blevet omlitreret i 1921 tikB00 001., og sa har den faet

selskab af yderlige 2 vogne magen til.

Vognen ma have veeret et stort skridt fremad for
Sydjydsk Damkultur, der dermed ikke leengere
var afheengige af tyske opkgberes vogne. Tilmed
var der lavet et kompagniskab med en tysk
opkaber, s& man stod godt pd markedet. Jeg
formoder, at behovet for transportkapacitet var
rimeligt deekket hos Sydjydsk Damkultur, da det
varer 13 ar, far man udvider vogn "fladen".
Underligt nok er det efter anskaffelsen af vognen

meget beskedent, hvad der skrives om vognen i
Ferskvandsfiskeribladet.
Ferskvandsfiskeriforeningen, der indtil 1914
keemper indzedt for at fa oprettet en feelles
salgsforening, var helt klar over det farlige i, at
dambrugerne sa ensidigt solgte til det tyske
marked. Priserne var ofte tvunget meget langt
ned. Tillige var mange haengt oppa kontrakter,
der lgb i flere ar, hvilket angiveligt var en



veesentlig arsag til, at det tog sa lang tid at fa produktionen, og enkelte kom aldrig i gang igen

oprettet salgsforeningen. Det lykkedes endeligt, efter krigen. Da krigen sluttede, kom eksporten
tragikomisk nok, i 1914, og kort efter brad sa 1. kun langsomt i gang igen. Farst i slutningen af
verdenskrig ud. Det betgd, at det tyske marked 1923 og starten af 1924 anskaffede Sydjysk
gjeblikkeligt bred sammen, og indtil starten af damkultur vogn nummer 2 og 3.:

tyverne var det stort set ikke eksisterende. Det ZrF 500 002. Der var en brugt vogn, bygget i 1907
var et hardt slag for dambrugerne, der stod med af Uerdingen og ganske lig Z 500 001. Vognen
store bestande af fisk, som ingen kunne / ville sattes i drift d. 15.01. 1924.

kgbe. Mange dambrug matte indstille

ZrF 500 062, formodentlig i Lunderskov farst i halvtredserne. Vognen blev i 1933 solgt til N. Jgker og fik
aendret nummeret fra Z 500 001 til Z500 062. Dette er det teetteste, jeg kan komme pa 001 udseende, og
der skal tages forbehold for de aendringer, som vognen har faet efter den skiftede ejer. Det er den aendrede
akselafstand (6000 mm) udskiftning af skydedgre til flgjdgre og ombygning til rasgskruebremse, ganske
som pa 002. Bemaerk resterne af gribestaengerne pa vognkassen. Det angives, at alle tre vogne havde der
oprindeligt. Foto.: Poul Egon Clasen. Arkiv.: DMJK.

%S
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ZF 5(5 002 i Aarhus 1955. Efter 41 &rs i'ntensiv drift er vogen urangeret. Vognen er tydeligt praeét af den
mange andringer og ombygninger, den har veeret udsat for. Desveerre er det det eneste foto af vognen, som
jeg har kendskab til Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DM



ZF 500 003. En helt ny vogn bygget af
Quedlingburg i 1924. Ifglge DSB DRM er vognen
ganske magen til de to ande, hvilket kan veere
lidt sveert at tro, da man (i Tyskland) allerede fra
1910 var gaet over til en mere moderne udgave G
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Kassel, Minchen og Karlsruhe ¢enere G 10
manglende foto dokumentation umuligger en
afklaring af dette spgrgsmal. Vognen sattes i
drift 04.02. 1924.

Ie 18 801. | Randers 1952. Vognenrabt afDSBi 1940 fra Sydjydsk Damkultur, her havde dem b6@a Z

003.

Det gar godt fra midten af tyverne og indtil 2.
verdenskrig bryder ud. For i 4. Kvartal 1928
anskaffes yderligere to vogne, kun lidt brugte,
fra det tyske vognudlejnings firma EVA. Deblev
til ZF 500 004 ex. DR. EVA 702 Pog Zr 500 005
(Ex. DR. EVA. 201)PFrem til 1933 har firmaet
hele 5 vogne i drift. Samme ar bliver den farst
anskaffede vogn solgt til N. Jgker & Co i Esbjerg,
ZF 500 001, vognen far nyt nummer 2500 062. |
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Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

1937 sdger de endnu en vogn, Z 500 005 til Brd.
Nissen Jgker, og en tredje vogn bliver solgt til
DSB i 1940, der efter krigsudbruddet
"hamstrede" alle de godsvogne, de kunne
komme i naerheden af. Vognen var £ 500 003,
den blev ombygget til Ies 19 801 hos DSB. &h
klarede sig med 2 vogne indtil 1953, hvor der
anskaffedes en ny 2500 005 bygget af Scandia.

SYDJYDSK DAMKUL

Mk

: e '
ZF500 005. Helt ny og meget moderne vogn i 1953.

HANSEN & I@RGENSE
AKTI[ JELSKAB

/ ey
DANMARK

Fota: Bddad JMIK.



| 1955 kgber man atter en ny og fin vogn, 2500 firmaet anskaffer er Z= 500 007 11956, og den er
006. Det var en vogn baseret pa den helt nye magen til 006. Med disse tre moderne vogne
Litra G godsvogn. Den var endnu stgrre og mere klarer man sine transportbehov, indtil sidste
raffineret end Zr 500 005. Den sidste vogn vogn bliver solgt i 1965.

@verst ses 2500 006 i Vejen d. 21.03. 1961. Vognen har veeret til revision og er helt nymalet.
Foto.: Jargen Guldbaek Christiansen. Arkiv.: IMIK.

Nederst £ 500 007, hos Scandia i 1956. Det var store vogne, der havde 6 bassiner med til sammed 135
liter vand. Bemeerk, at vognkassen er forsteerket for at kunne holde til de mange tons vand, der skvulpede
rundt under karslen. Foto.: Scandia. Arkiv.JMJK.




I/S Hansen & Jgrgensen.

Sydjydsk Damkultur.

Hjemsted. 1908- 1942. Lunderskov.
Hjemsted. 1942 1965. Vejen.

ZF 99 801. 1908- 1921.
ZF 500 001. 1921 1933.
ZF500 002.  (A) 1923 1950.
ZF500 002.  (B) 1950- 1955.
ZF 500 003. 1924 1940.
ZF 500 004. 1928 1956.
ZF 500 005. 1) 1929- 1937.
ZF 500 005. ) 1953 1963.
ZF 500 006. 1955 1965,
ZF 500 007. 1%6 - 1963.

Ny vogn - omnummereret i 4. kvartal 1921.

Vogn solgt til N. Jgker, Z 500 062

Ny vogn - vogn ombygget

Ombygning - vogn udrageret.

Ny vogn - Solgt til DSB, ombygget til IEB 18 801.

Ex DR EVA 702: udrangeret.

Ex DR EVA 201 Solgt til Brd. Nissen Jgker. E500 022 (1)
Ny vogn, Scandia- Solgt til DB 516 636.

Ny vogn, Scandia- Solgt til Brd Nissen Jgker, Z500 022 (2)
Ny vogn, Scandia Solgt til DB 516 637.

Flere aktarer!

Brd. Nissen Jaker.

Indtil nu har det handlet meget om Hans Peter
Smidt Nissen og Hansen & Jgrgensen, naturligt
nok z da de var blandt foregangsmaendene, nar
det gjaldt Dambrug og transport af produkterne
herfra. | tyverne begyndte der at komme flere
dambrugere med egne kgretgjer, og efter 2.
verdenskrig steg antallet voldsomt.

Historisk set er de enkelte firmaer (groft sagt)
blot gentagelser, derfor vil jeg forenkle tingene
lidt, da det ellers ville fylde gevaldigt.
Skalategninger vil ikke blive bragt (For 1:87

tegninger se venligst dettelink) Vognene Vvil
naesten veere i nummerraekefalge og stillet i
firmaorden. Ud af tabellerne kan man udlede,
hvornér og hvor laenge firmaerne havde private
vogne i drift.

Hansen og Jargensen var enerddige pa

transportomradet indtil 1925. Det er klart, at nar
der er gang i "gesjeeften", sd bliver detogsa
interessant for andre at f& eget transportmiddel.
Brd. Nissen Jgker Dambruger i Vejle anskaffer
en ny tysk vogn i 1925. 500 021 bygget af Kraus
& Co i Quedlingburg 1924.

ZF 500 021 i Flensburg Weiche 1946. Manden i dgeeren ene af Jgkdirgdrene. Man er i fuldgang med at
skifte vandet i et bassin. Vandet i Flensburg Weiche var ifglge vognledsagerne veerd at bruge.
Arkiv.: Per Topp Nielsen, Dansk Jernbane Arkiv.


http://www.sporskiftet.dk/blogs/flemming/private-godsvogne-ved-dsb-litra-zf
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Litra ZF. Nr. 500021.
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1924 . Kraus & Co., Quedlinburg. Varmeledning. Last 13900 kg.
Tyske Siutsignalholdere. Bundfl. 21,4 m?®.
16 lltflasker. Tara ca. 15400 kg.
4 Vandbassiner a 3 m3. (uden Vand i Bassinerne).
Kakkelovn. Skruebremse.
Seng. Trykluftbremse.

Ejer: Bredrene Nissen Joker, Vejle.

[ Vognen maa befordres: Levende Fisk i Vognladninger.
Vognen er paamalet: ,Bredrene Nissen Jeker,
Véjle, Danmark®”.

Hjemsted: ,, Vejle“.

DSB DRM (det rullende materiel) fra 1928.
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Her er detindlaesning af grreder i 2500 022 i ca. 1955. Arkiv.: Per prp Nielsen, Dansk Jernbane Arkiv.



Brd. Nissen Jgker, der var ud af ejerkredsen
omkring Haugard fiskeri, blev det andet
dambrug i Danmark, der anskaffede private
vogne. Indtil 1926 var de i kompagniskab med
Holm Nyland. 8 ar senere anskaffer man en vogn
fra Sydjysk Damkultur (Zr 500 009, her far den
nyt nummer tl Zr 500 022. Modsat 1.
verdenskrig betyder udbruddet af 2. verdenskrig

BT

ZF 500 023. 1953. | arene efter krigen sk
eksempel. Man har umiskendeligt en vognkasse fra/l Hp serierne, men undervogneer helt moderne og

vel en slags forlgber for G vognene, der kom aret efter.

Zr 500 024. En andeeget anvendt metode til at skaffe sig egnede vogne til fiakeport var anskaffelsen
af brugte tyske kglevogne. Her er det en forhenveerende Ths 42. Det har sikkert veeret en billig metode.

Foto.: Poul Egon Clausen.

ikke, at eksporten af levende grredergar helt i
std. Mellem 1937 og 1953 sker der dog heller ikke
mange investeringerne i nyt materiel hos nogen
af dambrugerne. Man klarer sig med det, man
har. | starten af halvtresserne er der kommet sa
meget gang i Europas gkonomi, at man i 1953
kan anskafe en helt ny vogn fra Scandia, Z500
023.

Foto.: ScandialMKiv.:

Arkiv.: DMJK.



Firmaet anskaffer i 1955 en brugt tysk privat
kalevogn DB 564 881 P. Den er bygget af Wismar
i 194409 far litra ZrF 500 024. Aret efter kaber
man endnu en privat kalevogn, den er dog noget

eeldre, bygget af Kaminski i 1924. DB 579 115 P.

Den far litra ZF 500 025 P. Samme ar udrangeres
de to farstevogne £ 500 021 og 500 022. Man
klarer sig med tre vogne ndtil 1963, da man
kaber ZF 500 076 fra DA@ Dansk Andels @rred
Eksport. Her udgves en anden kendt "sport":

L 7:500025¢ DSB
A Danmark

.......
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ZF 500 025. I'Vejl, billedet ma veere taget omkring 1956, da vognen stadig ser forho

Foto.: Poul Egon Clausen.

Brd. Nissen Jgker.
Hjemsted. Vejle.

vognen genbruger et gammelt nummer og far 2
500 022. Aret efter kgbes endnu en brugt vogn
fra Sydjydsk Damkultur, Zr 500 006 og endnu en
gang genbuges et nummer, Z 500 021. Samme
ar (1965) udrangeres den ret gamle Z500 025.
Firmaet udmeerker sig ved at veere det sidste
firma med en jernbanevogn i drift, idet ZF 500
021 farst udrangeres i 1976, og dermed seaetter et
punktum for transport, med jernbanen, af
levende fisk i Danmark.

Idsvis nymalet ud.
Arkiv.: DMJK.

Quedlingburg 1924. Atd. 07.05. 1925.Udrangeret.
Ex. Z= 500 006- Udrangeret.

Ex. Z= 500 005 (1)} Vogn ombygget.

Vogn ombygget- Udrangeret.

ZF500 021 (1) 1925 1956.
ZF500 021 (2) 1965- 1976.
ZFr500022 (1) (A) 1937 1952.
ZFr500022 (1) (B) 1952- 1956.
ZF500022  (2) 1963- 1970.
ZF 500 023 1953 1972.
ZF 500 024 1955- 1967.
ZF 500 025 1956- 1965.

Ex. Z= 500 076- Udrangeret.
Scandia 1953. Solgt til DSB, ophugget samme ar.
Ex. DB 564 881- Udrangeret.

Ex. DB 579 115.Udrangeret.

P. Holm Nyland.

Peter Holm Nyland var i kompagniskab med
Brd. Nissen Jgker, indtil 1926, hvor deres veje
skiltes. | 1929 var Nylands virksomhed vokset sa
meget, at han anskaffede en vogn. | modseetning
til den hidtidige praksis, valgte man at leje en
vogn hos DSB, en praksis der blev ret udbredt
fremover. Det blev Qra 36 307, der blev udset til
lejemalet. Den var forholdsvis ny, bygget i 1922,
T meerket til karsel i udlandet og neesten samme
starrelse vogn som Z 500001- 500 003. Endelig

var det en vogn, som DSB havde ganske mange
af, og dermed nemmere kunne afse til adet
formal. Som udgangspunkt var det en Q vogn,
man lejede, og ikke en vogn til transport af
levende fisk. Det betgd, at man som lejer selv
stod for indretningen og ombygning af vognen,
dog under ngje supervision og kontrol af
centralveerkstedet i Aarhus, @ alt sammen for
lejers regning. Til hvert lejemal udfeerdigedes en
overenskomst, der ret detaljeret beskrev
betingelserne, og hvem der gjorde/betalte hvad.



Q vognen fik Litra Zr 500 041. Erfaringerne med brugt privatvogn, DR 513 626, bygget i 1920 af
at leje en vogn ma have veeret gode, for i 1930 Wegmann. Vognen kommer lidt ulogisk til at
(aret efter) lejer firmaet endnu en vogn Qre 36 hedde ZF 500 040, som omman fra starten
335, der far Z 500 042. Der ma have veeret godt vidste, at man ville anskaffe 3 vogne?

gang i transporterne, for i 1933 kgber firmaet en

o

QRL 36 307. Ex. ZF 500 041. Ex. QRB 36 :HHhsai Odense. ‘Vogneh tilhare
allerede dengang godt medtaget. Foto er fra 1986.
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ZF500 042 i Vejle 1932, Det er sa vidt jeg ved det eneste foto, der viser s& meget frem af en Q vogn forklaedt
som Z vogn. Alle (?), de for Q vognene sa karakteristiske lemme gverst pa vognsiden, er tilsyneladende
fiernet og / eller erstattet / forsynet meddiverse vinduer. Pa venstre side af dgren er lemmene erstattet (?) af

en lang lem. Arkiv.: Per Topp Nielsen, Dansk Jernbanearkiv.



Sa er vi pa Flensburg Weiche, i 194Personen til venstre er oplyst at veere Peter Holm Nyland, herren til
hgjre er ukendt og manden bag kameraet er Peter Richard Koos. de treifjne er fra venstre 2500 043, Z

500 040. og en spritny 2500 064.
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1920. Wegmann. Ejer: P. Holm Nyland, Vejle. Last 11600 kg.
I Vognen maa befordres: Levende Fisk i Bundfl. 21,0 m2.
Vognladninger samt brugt Emballage eiler Tara ca. 18600 kg.

beskadiget Gods, der tilbagesendes, hidrarende Vakuumiedning.
fra disse (Godsforsendelser.
Vognen er paamalet Ejerens Navn
og desuden: ,Maa befordre levende Fisk".
Hjemsted: ,Vejle H.“
DSB DRM II. 1933.

Trykluftbremse.
Ngdbremseindretninger.
Varmeledning.

Tyske Slutsignatholdere.




Med de tre vogne i drift klares transporterne
indtil 1945, da Z 500 042 tilbageleveres til DSB.
Kort efter 04.04. 1946 seettes en ny vogn fra
Scandia i drift som Z 500 043. Det var den
farste helt igennem dansk producerede Z vogn.

nsgp
Danmark

L/ 500043 0

Den kan betegnes som en fdaenget Ia vogn,
indrettet som fiskevogn. Den varslede ogs3, at
vognfabrikken Scandia nu kom ind i billedet
som leverandgr til dambrugerne - omend der gik
en del ar, far leveringerne for alvor kom i gang.

Det var ikke usaédvanligt, at fiskevognene blev sa snavsede, sanb@ 044 er det her. Ved stor travihed
eller i frost perioder kunne det nemt ske, at den udvendige renggring efterlod noget at gnske. Grenaa 1956.
Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.



Her ser vi netop et foto af en vognZF 500 045| en frostperlode De manglende vask pynter jO |kke Jeg har
to billeder mere fra samme sted og dag. De udviser vogne, der er lige sa snavsede. Ud over leesselemmene

paskrifterne, ligner den stadig enA vogn.
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ZF 500 4'7'7hél?ny p ejle . i det spaee forar 1958.

Op igennem halvtredserne anskaffer firmaet fire
vogne, men tilbageleverer / udrangerer kun to
vogne. Det vil sige, at man har to vogne mere i
drift, der samtidigt ogsd havde en starre
kapacitet. ZF 500 044 kgbes af Scandia i 1953. |
1954 lejer man A 19 545 til £ 500 045, og i 1956
keber man en brugt privatvogn bygget i 950 af
Kaminski, ex. DB 579 116, til&Z500 046. Denne
vogn har jeg endnu ikke s& noget billede af!
Endelig leverer Scandia 1958den sidste vogn til

Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

" Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

firmaet. Op igennem tresserne gar det den
modsatte vej. Farste vogn E 500 045
tilbageleveres til DSB, 11964 seelges Z500 043
til tysk privatvogn ejer, DB. ZF 579 166 og 2500
046 blev ogsa solgt til samme, DB 579 167. | 1966
seelges £ 500 047 til DSB, der ombygger den til
ledsagervogn 425. Man klarer sig med en enkelt
vogn frem til 1971, hvor E 500 044 seelges til
DSB. Dermed var det slut med skinnebaren
grredtransporter for Holm Nylands vedkomne.



P. Holm Nyland.
Hjemsted.: Vejle.

ZrF 500 040. (A) 1933 1954. Ex. DR 513 626. Wegmann 1920vVogn ombygget.
ZF 500 040. (B) 1954- 1959. Vogn ombygget- Udrangeret.

ZF 500 041. (A) 1929- 1952. Ex. DSB ks 36 307.- Vogn ombygget.

ZF 500 041. (B) 1952- 1955. Vogn ombygget- Retur til DSB.

Zr 500 042. 1930 1945. Ex. DSB &B 36 335 Retur til DSB.

ZrF 500 043. 1945- 1964. Scandia 1945 Til DB 579 156.

ZF 500 044. 1953 1971. Scandia 1953. Solgt til DSB.

Zr 500 045. 1954- 1962. Ex. DSB IA 19 545.Retur til DSB.

Zr 500 046. 1956- 1964. Ex. DB 579 116.Til DB 579 157.

ZF 500 047. 1958- 1966. Scandial958- Solgt til DSB.

(A) (B) Samme vogn men vaesentlig aendret/ ombygget i synligt omfang.
(1) (2) To forskellige vogne, med samme litra og nummer.

Kilder.:

1 DSB fortegnelser over private vogne, diverse argange.

9 Diverse DSB DRM tilleeg.

1 Ferskvandsfisker Bladet argange 1903 1923.

{ Dansk @rrederhverv gennem 100 ar af Viggo Hesel.

1 Diverse lejekontrakter fra Peter Richard Koos.

1 Egne notater.
Vi m& desveerre bryde artiklen her, ellers bliver gennemgangen af vognene ser vi lidt pa
der ikke plads til noget andet stof. Vi er knap indretning og arbejdet i vognene. | skal dog ikke
halvvejs gennem firmaer og vogne. Jeg haber snydes for et herligt miljgbillede her til slut. Alt
ikke, at stoffet er for tart(!) Ud over sammen med vogne vi kikker pa nzeste gang.

Vejen station var en af de steder man kunne smovse i ZF vogne, se tatt billede hele fem vogne og sa

holder der faktisk en vogn mere til venstre for billedfeltet (ZF 500 078). ellers er det fra venstre mod hgjre,
ZF 500 077. Sa faglger ZF 500 072, ZF 500 011, ZF 500 074 og endelig ZF 500 064. Alle vogneneé)p4. nzer
til hgrte Dansk Andels @rredeksport, et firma vi kigger pa i naeste afsnit.  Foto.: Hans Gerner Christiansen.
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KZEMPE SOMMERSALG
9 AUGUST, KL 10 - 17.

VIAFHOLDER STORT MARKED, HVOR DER VIL VZERE
PRISER MED HELT OP TIL 60 -50% RABAT PA
NMANGE VAREGRUPPERF.EKS:

HELJAN SKINNEBUSSET DC. KR. 1.195,-

HELJAN STALPERSONVOGNE KR. 295,- 4 ST. 1.100,-
MY -MZ FRA KR. 875,- ACME CONTAINERVOGNE
KR. 595,- TRIANGLER FRA KR. 1.695,- OSV.

FLERE MZRKER ER NEDSAT MIN. 20% DENNE DAG.
DER ER SELVFOLGELIG EN LILLE FORFRISKNING.
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Skovgardsvej 5 + DK-8310 Tranbjerg |
f.lekbo@mail.dk + Mobil +45 40 54 34 09 - Fax +45 86 29 99 34

Vi farer et stort udvalg i kendte og sjeeldne maeerker i HO - DC modeltog,
lokomotiver - vogne - huse - landskabsmaterialer og byggedele

www.felixteam.dk



Det korte hjgrne

Statsbanernes organisation synes maske at veere
kendt af de fleste, og er det maske ogsa. Men,
mon ikke der alligevel er detaljer fra den gamle
distriktsorganisation, som ikke er sa bekendte.
Derfor skal dette billede af denne organisation

Tilsammen tegner det ikke billedet af en

malrettet og fleksibel organisation, men

tveertimod en kraftig "sgjleorganisation”, der

naeppe har arbejdet ret meget pa tveers. Man kan
sagtens forestille sig deindbyggede kongeriger,

hvis greenser man ikke skulle krydse uden
tilladelse og efter naermere aftale. Ellers kunne
man nok komme galt af sted.

Iseer synes organisationen at udvise en kraftig
magtkoncentration hos generaldirektaren og

hans stab i Sglvgade. Al udvikling og

koordination overvagedes herfra.

Et eksempel herpa kunne vel veere fra dengang i
1954, da Mylokomotiverne begyndte at

ankomme til landet. Vi kan i den forbindelse

leese om "kampen" mellem de to distrikter, om

at fa tilegnet sig s& mange af dise nye
lokomotiver som muligt, uden at de synes at
bekymre sig det mindste om helhedens tarv.
Men, at bebrejde distrikterne denne adfeerd

med under denne serie af sma indleeg under
overskriften "Det korte hjgrne":

De store afdelinger, som distrikterne og
maskinafdelingerne, er naturligvis bekendte.
Men, bemeerk engang alle de mindre afdelinger,
dem er der faktisk en del af!

synes vanskeligt, da den, som anfgrt, |a latent i
organisationsformen, og vel ogsa passede
generaldirektoratet meget godt, da den
optimerede en for direktoratet fordelagtig "del-
0g-hersk" situation.



