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| Kupevinduet

Endnu en vinter er ved at veere brugt op.Der har
ikke veeret meget sne og frostsom i de sidste par
ar - til gengeeld marke og gravejr. Det gar det
ekstradejligt, at foraret kom satidligt i ar.

e By Be By By By By By R By Ry
Med denne udgave af Mosebanen kan vi fejreat
det er den 50. udgave af bladetDet er for os en
vigtig milepael, der er naet Bladet er et vigtigt
redskab for os til at opfylde en af vores
formalsparagraffer i vores vedteegter, nerfig at
udbrede kendskabet til dansk jernbane og
modeljernbane!

B¢ B B Be B B B B B B¢ N
Enhver stgrre modeljernbane bgr have en
overordnet plan, der forteeller og viser historie,
transportopgaver og en kgreplan. Faktisk kan
man sige at det vigtigste redskab i en god
modelbane er engod kgreplan. Dette nummers
hovedartikel er netop et meget grundigt opleeg
til en overordnet plan for spor, trafikgrundlag og
kareplan. Jeg skal hilse fra forfatteren og sigeat
det er tilladt at lade sig inspirere!

B By By By By By B By By B By
Endelig langt om leenge er det Ikkes at fa vores

nye hjemmeside abnet Nu mangler vi "bare" at
fa fyldt indhold p&, herunder ogsa Mosebanen.
e Be By By By By By B By By By
Tilbage star nu blot at @nske leeserne god
forngjelse med denne udgave af Mosebanen.
Det, der ikke var godt nok, laver vi bedre naeste
gang!
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Forsidefoto.. R 962 med seertog pa vej mod
Nyborg. Det er formodentlig en skoleudflugtat
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vinduerne. Foto.: Arne Kirkeby. ArkivOMJK.
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KMK sporplan,

udlagt i et frit komponeret geografisk scenario
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Indledning

Det kortlagte scenario bygger pa fglgende

forudseetninger og gnsker:

|l

Der skal skabes en kontekst, der byder pa
de mest realistiske driftsmgnstre og
kgreplaner, nar anleegget er Kklar il

kareplanskgrsel.

Driftsmgnstret er udviklet som

"distriktsneutralt" , ved at henlaegge den
administrative greense mellem 1. og 2.
distrikt til gst for Korsgre.

Der er indbygget en faergemaessig
uafhaengighed, der muligggren drift, som

deekker bade det indenlandske og det
udenlandske trafikmgnster. Det giver den



stgrst mulige fleksibilitet i relation til
tidsbilledet 19531957.

1 Ved at henlaegge det geografiske omrade
tii Sjeelland i en vestgstgdende akse,
opnds den starste gad af realisme i
relation til den valgte sporplan, idet
sporplanen opfattes som en tillempet kopi
af streekningen Kgbenhavnz Korsgr (0og
Gedse) med en gren til en fiktiv
privatbane.
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1 Der udarbejdes en meget Kkortfattet og
simpel demografisk markedsgkonomisk
beskrivelse, der skal gavne og understgtte
de kommende driftsplaner for bade
person- og godstrafikken. Men, den
udarbejdes iseer med henblik pa at fa et
realistisk flow i godstrafikken.

1 De usete stationer inddrages i
trafikafviklingen.
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Kort over scenarie t

Banens historiske perspektiv

Hvorfor en kagreplan, hvorfor en historie?

Grundlaeggende er der tale om to fundamentale
spgrgsmal, der ikke blot danner indgangsvinkel
til en modelbane, men, vil jeg haevde, selve
indgangsvinklen til en velfungerende og
interessant modelbane efter dennes klargaring
til brug.

Man kunne lidt firkantet og urimeligt forenklet
haevde, at sporleegning og landskabsbygning
udger en forbigdende produktionsfase, der alene
har til formal at opbygge en aestetisk miniverden
som fundament for en realistisk fungerende
modelbane. Eller udtrykt pa en anden made,
sporplan og landskab er forudseetningerne, der
fgrer frem til det egentlige formal: at skabe
gleede for klubmedlemmernes kgreplansaftener!

| denne lidt firkantede sammenhaeng bliver
kgreplanen endemalet.

N&, men det er maske lidt meget sagt. Men, der
er naeppe nogen, som vil vaere uenige i, at en
velgennemtsenkt ramme for modelbanens virke

er en forudseetning for alt det gvrige. Heri ligger

naeppe nye afslgringer gemt. Derfor vil jeg straks
haevde, at det allervaesentligste at fastleegge,
inden én centimeter spor er lagt eller ét eneste
tree er "plantet’, er at fa fastlagt anlaeggets
trafikide.

Sporleegningen skulle jo gerne tjene trafikideen

og ikke omvendt, ellers kommer det neeppe til at

fungere optimalt.

Og, nar nu klubbens medlemmer ger sig store
anstrengelser for at opbygge en sa ngjagtig kopi
af virkeligheden i 1:87 som muligt, hvorfor sa
ikke skabe rammerne for en lige sa



virkelighedstro anvendelse af det
(nezestenfeerdige mesterveerk?

Historien, der faglger nedenfor, skal pa
humoristisk vis veere med til at skabe rammen
for anleeggets drift. Meningen er, at den skal
anbringe et billede pa klubmedlemmernes
nethinder, der seetter fantasien i gang.
Kgreplanen skal udgere en logisk forleengelse
heraf, altsd ansaette historiens fantasi til
realistisk gkonomisk drift i et mikroperspektiv
pa KMK's modeljernbane.

Straekningen Korsgre til Sdr.
Godtgemt, straekning 11

Banen er en statsbanestreekning, der lgber fra
Korsgre til Sgndre Godtgemt. Dermed er der tale

om en tillempet kopi, med mange

begreensninger, af straekmigen Kgbenhavn z

Korsgr. Korsgr omdgbes til Korsgre og
Kgbenhavn til Sgndre Godtgemt. Korsgre er
banens egentlige driftsmaessige centrum. Sgndre
Godtgemt er banens endestation og udgangs
punkt for trafikken pa hovedstreekningen i

vedlig retning.

Straekningen tilleegges den fiktive betegnelse:
straekning 11 i "DSB's" kareplan.

Geografisk er Tyskland flyttet en anelse nordpa,
og feergeforbindelsen til Grossenbrode Kai, som
er omdgbt til Preussenbrode, udgar i stelet fra

Korsgre. Dermed samles feergefarten pa eet sted.

Byernes historie og relationer omkring streekning 11

Korsere

Korsgre blev grundlagt i den tidlige middelalder,
som et overfartssted til Fyn og det nordtyske
omrade. Omkring ar 1180 anlagdes ekirke, en
kro samt smahandlende, der opbyggede
bymidten omkring Gammel Torv, @stergade,
Adelgade ogkirken. | 1648 anlagdes Korsgre slot,
der kom til at tjene som sommersted for
monarken.

| arene efter svenskekrigene og de neeste
hundrede ar voksede byen hatigt pa grund af
sin handelsmaessigt set fordelagtige placering i
landet og iseer i kraft af sin evne at tiltraekke

. Korsare Havn 1944.

kgbmeend og handveerkere fra sit store opland.
Den kunne drage fordel af den teette samhandel
over vandene til Fyn og Tyskland, fordele som
havde eksisteret siden den tidlige middelalder.
Byen blev kgbstad i 1795, og den voksede en del i
arene, der fulgte frem mod jernbanens ankomst,
hvor byen udviklede sig til et af landets
betydeligste jernbaneknudepunkter. Under den
anden verdenskrig anlagde vaamemagten en
stagrre ubadsbase, der i dag er omdannet til en
konservesfabrik.




Jernbanens betydning for byen

| 1875 kom jernbanen til byen og snart efter
etablerede Statsbanerne et moderne faergeje,

indledningsvist med sigte pa det tyske omrade
med etableringen af ruten Korsgre Z

Preussenbrode Kai.

| arene frem mod 1. verdenskrig blomstrede
ruten, der i disse ar befandt sig hard i
konkurrence med svenske feaergeruter. Men
ruten etablerede sig, og eri dag en vigtig

forbindelse i samhandlen med Tyskland.

Snart efter, i 1883, kom nye feerger i fast rutefart
pa den indenlandske rute til Nyborge pa Fyn,
der siden har veeret en hjgrnepille i den
indenlandske transportinfrastruktur og

vareudveksling mellem landsdelene.

Feergestederne moderniseredes og udbyggedes i
1903 for at efterkomme et stigende behov for
overfart af passagerer o0og gods mellem
landsdelene og det sydlige udland.Lejerne er
udbygget og tilpasset udviklingen flere gange
siden. Ruten til Preussenbrode Kai drives i
feellesskab af DSB og Deutsche Bundesbahn.
DSB er aftalemaessigt forpligtet til at stille
nedbrudsreserve pa feergeruten

Et helt nyt bilfeergeanlaeg er under planlsegning
nord for Korsgre neer Fuldskov, som DSB
paregner at tage i anvendede om nogle ar.

DSB besidder i dag et stort maskindepot og et
anneksveerksted fra det store centralveerksted i
SendreG.

Maskindepotet anlagdes under stort tumult i
1928. Arsagen til tvisten mellem DSB, som

bygherre, og byen skyldtes, at byen gnskede at
anleegge sit parkomrade og et hjem for
svagtseende pa det samme sted. Men da DSB
kunne fremlaegge gamle overdragelsespapirer pa
omradet fra 1869, matte kommunen opgive sin
sag, og omradets beboeres huse blev
damptromlet og anvendt som fundament for
etatens moderre depot. Der stadig en vis
bitterhed i byen over etatens harde fremfaerd.

Havnen

Havnen er byens Vvigtigste indteegtskilde.
Omkring den har et stgrre breendselsfirma Kul,

Koks og Cinders en Gros & en Detail A/S
etableret sig, som isaer lever af at levere
breendsel til det elveerk, der blev bygget i byen i
1909 og til anneksveerket i Sukkerkgbing, der
formidler el-leverancer til Sukkerfabrikken.

Direktgren blev i gvrigt faengslet efter krigen pa

grund af veernemageri og omfattende svindel
med tagrv. Tgrvesagen havde nzekostet firmaet

sin eksistens, da det matte betale meget store
erstatninger til elveerkerne, der havde lidt

betydelige skader pa kedler og skorstene pa
grund af tgrvenes alt for store vandindhold.

Byen har ogsa en oliefabrik "RAFO" og en stor
konservesfalsik Beovajs. Oliefabrikken lever af
at levere raffinerede olieprodukter til

landsdelens margarinefabrikker, specielt den
kendte "UMO" margarine i SgndreG.

Havnen er ogsad landsdelens eksporthavn,
hvorfra allehande typer landbrugsprodukter og

maskindele udskibes til udlandet. Der losses
ogsa betydelige maengder af fiskeprodukter, der
kommer til eksporthavnen fra Fjordby. Disse

produkter er specielt orienteret mod det tyske

marked.

Sukkerkgbing stationsby

Byen anlagdes i midten af det 18. arhundrede og
opstod ud fra en samling bgndergarde, der blev
sd mange, at en kebmandsgard, smedje, og
senere en skole kunne bygges. Efterhanden viste
det sig, at jorden i omegnen var meget frugtbar,
og da indrejsende tyskere i 1838 medbragte
sukkerroen til omradet, var et baeered/gtigt
fundament for en storstilet sukkerproduktion
lagt.

C. F. Tietgen sa& straks muligheden for
anleeggelsen af en stor og habefuldt profitabel
sukker- og melassefabrik nord for byen. Den
stod feerdig i 1866. Den blev dog intet
succeseventyr for Tietgen, @r ikke forstod sig pa
sukkerproduktion, s& han solgte fabrikken til et
lokalt konsortium Sprit og Sukker A/S, populaert
kaldet SSAS, fa ar senere.



Da jernbanen(Sgndre Gemiorsgre) kom til
byen i 1874, anlagdes stationen lidt nord for
byen af hensyn til sukkerfabrikken.

Egentlig stationsby blev Sukkerkgbing imidlertid
forst i 1892 med flytningen af stationen ind til
byen. Opferelsen af den nuveerende
stationsbygning, der blev tegnet af DSB's
overarkitekt K. T. Seest, kunne afsluttes i 1935.

| 1920 havde man bygget et elveerk i byen, og
endelig i 1925 anlagdes kornog foderstoffirmaet
Rugsted og Hvedeby korn og foderstoffer.

Der ligger ogs&d en meget stor treelasthandel i
byens sydlige udkant, der ejes af Th. Knast og P.
Lanke-Braedt .

Valleby
Byen er anlagt nsesten samtidigt med
Sukkerkgbing, men den er noget starre i

udstraekning og befolkning, og den blev kagbsad

i 1918, hvilket Sukkerkgbing ikke er, og det giver
anledning til lokal jalousi.

Byen er anlagt omkring et andelsmejeri, der i
perioden 1895 z 1931 etablerede sig som
storleverandgr af landbrugsprodukter til sit
opland; isaer meelk til storbyen SgndreGemt
hvortil der dagligt keres meelkelgb med frisk
meelk til storbyens mejerier.

Andelsmejeriet producerer smgr til det engelske
marked, men det har ogsa en stor eksport af ost
til det tyske. Fabrikken kendes pa det tyske
marked for sin meget populere ost: "Ale
Hansi". Den har veeret pragvelanceret i UKunder
navnet "Old Harold". Det var ingen succes.

Ikke leenge efter anleeggelse af mejeriet, der viste
sig meget profitabelt, besluttede investorerne at
anlaegge et moderne eksportslagteri ved byen.
Slagteriet Valleby Svineslagteri har siden 1930
haft en meget stor kadeksport, specielt bacon, til
England. Det indenlandske marked er ogsa stort,
da fabrikken har en dominerende rolle pa det
danske pglsemarked. Dets pglser: "Den krumme
Rgde" og "den stive grd" saelges sdles over hele
landet. Der er en lille eksport heraf til Sverige og
Italien sammen med kalvekgad til sidstnaevnte.

Fjordby

Fjordby anlagdes formentlig allerede i yngre
stenalder, hvor omegnen gav plads for bopladser
for en fiskende urbefolkning. | nyere tid voksede
byen til en fiskerlandsby med ca. 1000 sjeele. |
kirkebogen for 1535 kan man laese, at byen af de
lokale kaldtes for sildested. Det hang sammen
med byens neaere forbindelse med
sildemarkederne i Skane.

Efter den store sogne og regionsreform i 1890
omdgbtes byen til Fjordby, grundet den nu
udgravede fjord. Fjorden var blevet gjort bredere
gennem omfattende statslige anleegsarbejder, i

provisorietiden, i perioden 188188. Derved

opstod der en langt mere rationel fiskeindustri i

byen, der gav baggrund for indenlandske

leverancer af frisk og rgget fisk til torvene i

regionen. Der blev ogsa plads til en mindre
eksport til udlandet.

Arsagen til en relativt svag veekst i eksporten i
dag skyldes den lange transportvej til Korsgre,
som er udgangspunkt for transmprten af

produkterne til det neere udland.

Der er tillige en stor aegproduktion fra

aegproducenter, specielt fra "Gok aeg og Fjerkrae"
i Fjordbys lokalomrade.

Fjordby er ogsda kendt for sin mindre

maskinfabrik, der producerer maskiner til

landbruget. Fabrikken er isser kendt for sin

seerlige "Fjordborgplov", som eksporteres til sa
fierne egne som Holland og Belgien.

Stedet er i vide kredse bemaerket for sin
hesteproduktion, "Fjordbyhesten", der fortsat

anvendes i landbruget, men grundet sine rolige
egenskaber ogsa @am ridehest. Der er en stor

eksport af dem til Italien, hvor de ligesom

forsvinder? Endvidere anvendes en stor del af de
eldre heste til produktionen af pglser pa
slagteriet i Valleby. Veterinaerstyrelsen har flere
gange henvendt sig til slagteriet i Vallely pa

grund af rester af hestekad [
medisterproduktionen z en meget uheldig sag.

Privatbanen

Fjordby-Sukkerkgbing (FSJ)
Privatbanen FSJ anlagdes i perioden 193Q2.
Men selv om en statslig anleegslov allerede var
vedtaget i bade Landstinget og Rigsdagen i9D5,
kunne anleegsarbejderne ikke pabegyndes far
end i 1910. Det skyldtes stridigheder om banens
linjefaring mellem sogneradene i Sukkerkgbing
og Valleby. Sogneradet i Valleby keempede
indeedt for at fA& en privatbane til byen fra
Fjordby, da man mente, at dé ville fremme
byens udvikling som stationsby betydeligt.

Da sogneradet i Valleby fornemmede, at
afggrelsen kunne gd dem imod, opsggte det
Stauning, der havde veeret opstillet til Rigsdagen
i Fakse - Valleby kredsen siden 1901, og han
lovede at fremfgre sgen for trafikministeren og
leegge pres pa denne for at fa eendret
linjefgringen. Det gav imidlertid bagslag for
sogneradet. For da Sukkerkabing Venstreblad
kom pa sagen tidligt i 1907, gik bladets redaktaer
Th. Presse til konseilspreesidenten [|. C.
Christensen og bad om hjeelp. I. C. Christensen
lovede sin statte til Sukkerkgbing, hvilket
beseglede skeebnen for Vallebys ambitioner om
en privatbane.


http://da.wikipedia.org/wiki/Vestbanen
http://da.wikipedia.org/wiki/Slagelse_Station

Rygterne ville vide, at redaktgren opnaede
stgtten, fordi han var en god bekendt af
konseilspreesidentens 3. datter,med hvem han
havde faet et barn med uden for segteskab i 1904.
Redaktgren reddede sin karriere i sidste gjeblik
ved at vedkende sig fadderskabet i al
offentlighed. Det farte dog ikke til aegteskab, og
barnet blev efter fadslen, der foregik i al
diskretion under et ophold i Jylland pa et sted
for kvinder, der var bragt i ufare, bortadopteret
til en paen familie i SgndreG.

Enden pa sagen blev, at venstre trumfede sagen
igennem i Rigsdagen, og linjefaringen blev, som
den er i dag. Da ministeriet Stauning Il tradte til

i 1929, udnaevntes FriisSkotte til trafikminister,

M Ao
Masser a

f ébdstraﬁk pa Korsgre station

og han legede leenge med tanken om ny
linjefgring til  Valleby; men det Vville

Generaldirektgr Knutzen ikke veere med til, da
det ville medfgre en vis konkurrence med
statsbanerne, sa den sag faldt egreligt i 1934.

| dag arbejdes der pa at forgge privatbanens
kapacitet frem mod statsbanelinjen ved
Sukkerkgbing for derved at kunne g@ge
varemeengden og nedseette transporttiden. Men
privatbanen er under hard konkurrence fra
lokale vognmeend, der er i stand tl at

gennemfare hurtigere leverancer til
indskibningshavnene, hvorved privatbanen gar
glip af en betydelig indtjening.

Persontrafikken

Togarterne:

DSB persontrafik omfattede:

1 Lyntog,

1 Eksprestog eller landsdelekspesserne
i lltog,

1 Persontog.

Det anbefales, at der pa straekning 11 kun kares
et enkelt motoreksprestog i form af
"Engleenderen”. Det anbefales endvidere, at
betegnelsen "eksprestog" anvendes frem for den
gamle "hurtigtog".

Landsdeltrafikken

herunder faergefarten pa baeltet

Trafikken over beeltet deekkes af DSHeergerne
XX og YY, der medtager gennemgéende vogne
til Jylland og de internationale ekspresser, der
fremfgres via Nyborge til Padborge som enten

en fast del af sommerkgreplanerne {. maj til 31.
oktober) eller begreenset til vinterkgreplanens
ikrafttreeden og udstraekning (1. november til 30.
april).

Udlandstrafikken til Preussenbrode
Trafikken til Preussenbrode varetages af
feergerne ZZ og VV Vil i praksis veere de samme
som XX og YY. Den deekker de internationale
ekspresser, der overfgres som en fastel af
kareplanerne.

CIWL/CAR depotet i Korsgre

Depotet er placeret i Korsgre, og det distribuerer
al sove og restaurationsvognstrafik i bade
indenrigs- og udenrigstrafikken.

Depotet har feelles CIWL og DSB admiistration.



DSB Centralveerksted
Veerkstedet er placeret i Sg.
Anneksveaerksted er placeret i Ks.

Postens befordring (Togplan V)

Det danske postveesen har placeret
hovedkontor i Korsgre for distribution af al
brev- og pakkepost i og ud af landet.
Postvognsdstributionen  varetages herfra i
samvirke med postveesnets hovedkontor i
hovedstaden.

et

fleksibilitet i form af et ar til hver side. De
internationale ekspresser fremfares derfor
frit over Nyborge z Padborg, hvorover den
overvejende af den internationale trafik er
henlagt, eller til Preussenbrode som
feergetrafik.

CIWL gennemfarer sovevognstrafikken og
WR - trafikken i samarbejde med DSB.

_ De ledsagende oprangeringsforslag er
Togplan 6, streekning 1L udvalgt fra perioden 195% 56.
Den internationale trafik
Den internationale trafik afvikles med 1954
: : o \ -000-
55 somretningsgivende ar med en indbygget
De internationale ekspresser at veelge imellem:
Tog nr. NEY | Via Destination | Bemaerkninger
35/36 | Nordekspressen Nyborge Paris NE
115/114 | Skandinavien-Holland -Ekspressen Korsgre Oostende SHE
145/146 | Skandinavientltalien-Ekspressen Korsgre Rom SIE
75/76 Hamburg-Ekspressen Nyborge Hamburg HE
33/34 Engleenderen Nyborge Esbjerg (London)
143/144 | BaselEkspressen Korsgre Basel (Rom) BA
Paris-Ekspressen Nyborge Paris PE
147/148 | Alpen-Ekspressen Korsgre Geneve AE
111/110| SendreGemtEkspressen Korsgre Hamburg KE
Indenlandstrafikken
Indlandstrafikken har ligeledes 1955 som er dog ikke mere rigoristiske, end at

kernearet. Der oprangeres alle de traditionelle
togarter, der er listet ovenfor. Oprangeringerne

Lyntogene til disp.

(Gra felter= devalgtei kareplanen:

mulighederne foreligger for at sgge ud til de
ydre perioder inden for epoke lll:

\ Destination Tog nr. Destination/Feerge
1% Limfjorden/Vesterhavet 42 Nordjyden
15 Vendsyssel 40 Nordvestjyden
63 Senderjyden (Mo) 44 Uldjyden
67 Nordvestjyden 38 Sgnderjyden (Mo)
69 Uldjyden 80 Limfjorden
65 Nordjyden 88/92 Vendsyssel/Vesterhavet

(Gréafelter = valgte):

Landsdelsekspresserne til disp.

Ud / Destination / Feerge \ Tog nr. Ud / Destination / Feerge

85 Sg/Ab

1 Sg/Fh 58

95 Sg/Fh 20 Ab/Sg

23 Sg/Ab 58 Ab/Sg

25 Sg/Fh 60 Ar/Sg

51 Sg/Fh 50 Fh/Sg

55 Sg/Fh 46 Fh/Sg




Togplan VI, straekning 11:

Pa streekningen keres Algb, de store
landsdelsekspresser og Bab, de internationale
ekspresser. Som det ses ovenfor er der foretaget
et valg, da selv den mest optimistiske kgreplan

ekspres, ervalg sammen med den anden godt
bekendte, nemlig tog 60. De er valgt som
udgangspunkt, og deres Igb vil naturligvis kunne
erstattes af andre. Men, farst disse to sammen

blot tillader en begreenset tillempning til med lyntogene "Vesterhavet" og
virkeligheden. Tog 25, den stolte og eeldste "Nordvestjyden™:
De udvalgte A - Igbs oprangeringer:
Tog ‘ Oprangering Treaekkraft Bemeerkninger
1 MK zZ FK - Fra Odsom tog 1.
17 MB=AB= RI=MB=MB=AB=FR=MB 1953
25 DczCB7CAZCD-ACZAvZzCBZCARZCA-CA E, My 1953/54
35(36) | WLCSTz WLOslo z WL* Z7 WLKh - ABCsz ABsz Csz Pws s=SNCF, *=e.b.
Paris Ostende Paris
Altona P, E 1953
95 EA ZWL z WL 2 ACZ CM Z CM Z CM** - WL (MY) CMel. Cc
40/42 MB=AB=FR=MB=MB=AB=FR=MB 1953
60 DCzCC-CC CARZACZzAV-CCzCCzCC E, My Ccel. Qv
20 EAzDBZ WL ZWL - Cc- Cc- Ac- Ccz Ccz Ccr*- Cc** E, My Ccel. Qv

()= samme oprangering, WL ender i CST, Oslo og Kh, gvrige i Kh

Godstrafikken

"Gadsvognene kom med kul til mejeriet, foderstoffer og mergel til landmaendene, sten og
temmer til byggeriet i det lille voksende samfund og alle slags varer til kgbmeaendene.
Godsvognene drog af sted igen med smgr og g, nu og da om sommeren med tgrv, to gange

ugen med svin til naerliggende slagterier og isaer efter de to arlige store markeder i lange raekker

med heste og kveeg."

Emil Terkelsen, generaldirektar, i en artikel om stationsbyen i Vingehjulet i 1954.

Som udgangspunkt8

Lad den tidligere generaldirektgrs tanker, om
DSB's opgaver og virke i stationsbyens tjeneste,
tiene som indgang til opbygningen af KMKs
togplan VII.

Den skal skabe et realistisk grundlag for
vareudvekslingen mellem byerne, den skal give
anledning til en passende travlhed pa
stationerne, da det er godstogene, der skaber
aktivitet der, frem for gennemkgrende eller
kortvarigt standsende persontog. Erfaringerne
med togplanerne bgr senere afggre balancen
mellem antallet af person- og godstog.

Som udgangspunkt bgr planen  skabe
udgangspunkt for en tidlig og en sen
eftermiddagsslaeber. S& kan der vaere saergodstog
ind imellem i overensstemmelse med hvor
meget gods, det besluttes, at de lokale industrier
skal skabe den dag.

Vi skal som udgangspunkt erindre, at
godstogene nok havde visse faste ratngslinjer
for deres oprangeringer, men det var
godsmeengden, der bestemte den daglige

oprangering. De kunne sagtens veere vidt
forskellige fra dag til dag. Det giver ogsa plads til

fantasien, og ger planerne langt mindre
stramme og mere fleksible. Den lokde
stationsforstander kan bedre udfolde sig.
Togarterne

Banens godstrafik deekker:

1 llgodstog,

i Standsende godstog,

i Lokalgodstog og Seergodstog.
Straekningens vareudveksling,

i skemaform:

Vareudvekslingen gennemfares [
overensstemmelse med forbilledets.

Varegrupperne, som listet ovenfor i skemaerne,
er i overensstemmelse med de af DSB opgivne
tal for godstrafikken i perioden 195556. En
samlet oversigt over transportflowet er oplistet
pa skemaet:



[ Siaion | Vaeguppe | | Fa || i
SgndreG Teglvarer Sg Ng Ugl
Cement og beton Sg Ng Ugl
Margarine Sg Ng Ugl
Biler fra samlehal Sg Ng Ugl
%] Sg Vb, Sk Dgl | Ogsa til eksport
| | |
Valleby Fragtmandsgods Opl Alle St Dgl
Ost Vb Sg Andelsmejeri Ugl
Meelk Vb Sg Andelsmejeri Dgl
Bacon Vb Ng SvineSlagt. Ugl | Ogsa til eksport
Uforb. kedprodukter Vb Sg Ugl
Pglser Vb Ng SvineSlagt. Ugl | Ogsa til eksport
Tammer Sg Ugl
Mgbler Vb Sg, Kg Mgbelfabrik Ugl | Ogsa til eksport
] I N
Understed Fragtmandsgods Opl Alle St Dgl
Kalk og mergel Vb Sk, Fy Ugl
Mgllefabrikata Ng Sk Ugl
- I N
Sukkerkgbing | Fragtmandsgods Opl Alle St Dgl
Sukkerprodukter Sk Sg, Ng, Vb Ugl
Geer Sk Sg, Ng Ugl
Melasses Sk Vb, Fy Ugl
Sprit Sk Sg Ugl | Ogsa til eksport
Korn og foderstof. Sk Us, Vb, Fy Per
Roer Fy Per
B
Uset Fragtmandsgods Opl Alle St Dyl
Sten og sand Us Sg Ugl
Trad og kabler Us Ka Ugl
|| | |
Korsgre Fragtmandsgods Opl Alle St Dyl
Kul & koks Kg Sk, Vb, Sg Havn Dgl
Konserves Ng Sg Fabrik Ugl
Olieprodukter, veg. Ko Sg, Vb Oliefabrik Ugl
Ggdningsstoffer Kg Vb, Sk, Fy Havn Ugl
|| |
Nyborge Fragtmandsgods Ld Alle St Dgl
al Od Sg, Vb Albani A/S Dgl
Konserves Od Sg Fyens i Od Ugl
Most og vin Od Sg Fra Fyn Ugl
Kartofler Od Vb, Sg Fra Jylland Per
|PrivatoaneFsy [ [ [] | [ ]
Fjordby Fragtmandsgods Opl Alle St Dgl
Fiskeprodukter Ng 3 xugl| Ogsa til eksport
AEgproduktion Vb, Sg, Ng 2 xugl
Fjerkraeslagteri Sg, Ng 2 x ugl
Levende grreder Ko Ugl Kun til eksport
Maskindele Ng, Sg Ugl | Ogsa til eksport
Husdyr (specielt heste) Ng Ugl | Ogsa til eksport

Per = Periodisk behov



= - z y
e I P

A
P 920med et posttog pa vej mod Sdr.daltgemt.
Derneest kan hovedskemaetpa foran liggende Det er gjort for Valleby, se nedenfor. Dette ggres
side nedbrydes i stationsspecifikke skemaer, der for samtlige stationer. Her bringes blot
i detaljer viser hvilke varegrupper, der skl eksemplet for Valleby sttion.

hvorhen, og hvad der skal leveres p& stationen.

Valleby St.
Produktionsste| Varegruppe Fra Til Frekv. Togbehov
Opland Fragtmandsgods Alle St Dgl Daglig behov for
— hastervogne til SG.
Andelsmejeri | Ost Sg Ugl Periodisk transportbe
Andelsmejeri | Maelk Sg Dgl Ng og Sg
Andelsmejeri | Uforb. kedprodukt Sg Ugl
SvineSlagt. | Bacon Ng Ugl
SvineSlagt. |Palser Ng Ugl
Mgbelfabrik | Mgbler Sg, Ka Ugl
Temmer Sg Vb Ugl
Tog Destination Oprangering Frekvens
910 Sg Mask.togfv- hastervogmetevognegvrige vogne Dgl.
921 Ko Mask.togfv- hastervogmerige vogne E.b.
Fjordby St.
Produktionssi Varegruppe Fra Til Frekv. Togbehov
Opland |Fragtmandsgods Alle St Dgl | Daglig behov for
- - - hastervogne til SG.
Fiskerihavn| Fersk fisk Ng 3xugl. | periodisk transportbel
Dambrug |Levende grreder Ng. Sg Ugl |NgogSg
Fjerkraeslagt{ Frosne kyllinger Sg, Ng 2 x ugl
/AEgproducer| A£g Sg 2 x ugl
Maskinfabrik Landbrugsmaskiner Ng Ugl
Stutteri/Gard levende dyr Sg, Kg Ugl
Kul Sg Fj Ugl
Tog Destination Oprangering Frekveng
912 Sg Mask-.togfv: hastervogmetevogrevrige vogne Dgl.
914 Kg Mask.togfv- hastervogmevrige vog fiskevogne Dgl.
Fiskevogne, transit til Ng




Togplanerne 1-5 og 7.

Udarbejdes senere efter behov.

Kareplaner
11 SegndreallebySukkerkgbingorsgre
25 35 945 159
P 450 E 500 P 350 Mo 185
An. Af. X An. Af. X An. Af. X An. Af.
SdrGodtgemt - 0845 | - - 09 10 - 10 15 - 1120
t i L NmMt BRA 0900 4905 - 09 25 10 30 1033 1135 1137
Sukkerkebing.. 09 30 09 33 - 09 50 - 1103 12 07 12 10
KorsgreX X X X X 10 05 1012 11 35 12 42
Eksprestog Eksprestog
Togeter Eksprestog NordEkspress Nordpilen litog
Starste tilladte hastighec
- 100 100 100 100
km i timen:
Laber Daglig Daglig Daglig Hv
11. Korsegr8ukkerkgbinyallebySgndreG
60 36 960 170
Mo 185
P 450 E 500 P 350
An. Af. An. Af. An. Af. An. Af.
Korsared X X X X B 08 45 09 10 ) 1015 1120
Sukkerkgbing 0900 0905 09 25 1030 | 1033 1135 1137
Fwl L NmE BRRR. 0930 0933 09 50 } 1103 1207 @ 1210
Sdr. Gademt. 10 05 1012 1135 12 42
Eksprestog Eksprestog
Toget er Eksprestog lltog
NordEkspress Nordpilen
Starste tilladte hastighed
100 100 100 100
km i timen:
Lagber Hv
Daglig Daglig Daglig




Landsdesekspresserer nu pa veijtil Sdr. Godtgemt. Toget har netop forladt Korsgre stationefter at faet
postvogne fra feergen.En anden har en rangermaskine hentet ved Korsgre posthus og sat pa toget.
Ekspressen ederfor stor, over 10 vogne, det betydet toget, der ligger i en P maskine turj dag bliver kart

af en E maskineda P maskinen har sveert ved at holde tid med sa store tog.

1. Fjordbyukkerkabingjordby
1 2 3 21/22
F 200 F 200 Bb 50 F 300
An. Af. An. Af An. Af. An. Af.
Fjordbg B3 3 3 13 . 08 25 - 09 50 1100 10 05
b1l Nl mo ¢ 0855 0910 1020 1035 1130 1100 = 1145
Fjordb B B3 3 13 . 09 40 - 1105 1240
Toget er Persontog Persontog Persontog Ikke personf.
Starste tilladte hastighed
70 70 70 50
km i timen:
Laber Daglig Daglig Daglig Hv




Stort godsog, tru’k‘ket af en N maskine, hrnetop faet afgang fra spor 13, i spor 12 holder et netop
ankommet tog. Maskinen er ikke blevet vendt, da drejeskiven pa Korsgre maskindepot vaisafiy grund af
eftersyn!

Afslutning

Her afsluttes det farste arbejde med at
udarbejde trafikideen for KMK's anleeg. Ideen er
delt op i en fiktiv historie om byernes tilblivelse
og status. Status drejer sig om at fa opstillet
retningslinjer for byerne industrier, sa behov for
transporter til og fra disse kan lsegges fast med
en rimelig grad af realisme og praktisk
anvendelighed, nar kareplanskarslen skal
begynde. Planen skal uden tvivl "tilkares; og
erfaringerne herfra muligggre de ngdvendige
tilpasninger og eventuelle eendringer.
Godstogslgbene er ikke fastlagt i specielt
detaljeret omfang. Grunden hertil er hensigten
med at give den lokale "stationsforstander" en
bred og fleksibel ramme inden for de i
varematrixen opstillede muligheder. Han kan
saledes frit bestemme de daglige og periodiske
behov. Det kan naturligvis give mangel pa

kapacitet pa den enkelte station, men det er vel
en rimelig del af spillet. P4 den made vil de
enkelte stationer opfordres til samarbejde og pa
den madefa det hele til at udgaere & interessant
hele.

Lyntogene er naturligvis repraesenteret i
kgreplanerne, men spgrgsmalet er, om de er
specielt interessante at kare me. De er "stive" i
oprangering og kgreplan og blaeser blot fra den
ene ende til den anden af anlaeggets
endestationer. Paden anden side er de sa typisk
danske, at de er"'umulige" at komme uden om.
De kunne jo blot sta til pynt, og dermed give
plads til personbefordrende tog med en
smidigere (valgfriere) oprangering. Godstogene
bliver sikkert nok kernen i udviklingen og
kareplanens afviklingen, da muligheder er langt
rigere her. LT



Fra mit Arbejdsbord8

Denne rubrik har jeg teenkt mig skulle handle
[ Al O AARAO oO0AAI
eksempelvis hvordan jeg har indrettet pladsen
og hvilke ting der er vigtige for mit byggeri, eller
hvad jeg nu foretager mig bag dette skanne
bord! | vores hjem er vi hobbyfolk og
modelbyggere begge to. Min viv bygger i skala
YqgYa I ETADAEGERS Gt kedder det
altsa lige sa lidt, som vores modeltog heed

&

[}

0AT AEOQOEPE Der,OIEQd HAA 611 O Al

ménfdskérAsaedvanliqyi€ idddiek érh spisestue,
EAO OE EI1 AOAQOodidet eddedvh O
rader, nar ikke en eller anden forpligtelse
dikterer noget andet! (Arbejde f.eks). Pa billedet
herunder ses fruen @ sin plads, godt i gang et
lille tableau med essensen af Scotland lavet i en

0E

treekasse AAO EAO ET AAET T AO Al

(Skotsk whisky- af god kvalite).

Mit ar bejdsbord som det oftest ser udet er stort, og sa er det dog fosmat! Der ertit et stort behov for
oprydning ikke mindst, fordi der er mange tingder har fast ophold pa bordet.

Arbejdsbordene & grundstenene i vores
hobbyrum. Vi har brugt noget tid pa at finde de
helt rigtige ting til formalet. Det ger jo ikke
noget, at det er pseneting - selv om det ofte er
sveert at fa gje pa selve bordene. My Home"
fandt vi to meget kraftige egetrassskriveborde,
det var frasorterede mgbler med lidt
skanhedsfejl. Prisen var til gengeeld helt rigtig,
ca. 25 % af normalprisen. Bordene er sat op front
mod front, (det er meget hyggeligt, nar vi
arbejder begge th og vi har planer om at samle
bordene med en form for kabelrende mellem de
to borde. Der bruges nemlig en del ting der
kreever stram, og i en rende mellem bordene vil
ledningerne veere mindst muigt i vejen.

Rummets @gvrige indretning er lavet med det vi
nu har. Det er ikke helt optimalt, men stuerne
star over for en starre renovering (iye veegge og
gulve), sa indtil videre er det saddan det er. Ude
langs veeggene star 2 ret store skabe i 1 meters
hgjde, en skuffe skaenk og 2 reoleri20 cm hgje
RC EAO 0Oa0OAO Oa
oprindeligt beregnet til opbevaring af Letraset
ark z de er seerdeles velegnede til opbevaring af
plastcard og strips.De fylder bare ad h.. tilisaeri
dybden, der ger dem uanbringelige i en
almindelig reol. Al min litteratur er henvist til en

giver en gang imellem lidt meget renden op og
ned, eller veerre- en masse rod pa bordet.

EAT AEC AO
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spisebord og stole er produceret af fruen selv. (Nej Jargen, pglserne er ikke segte!)

Netop problemet med de mange ting pa bordet,
syntes vi begge er den stgrste kilde til irriation
0og manglende lyst / inspiration til at komme
videre med et projekt. S& fgrste emne i denne
artikel er netop en indretning til organisering af
det veerktgj, der er mest brugt, og dermed har
starst tilbgjelighed til at blive fremme pa bordet!
Man kan lige sa godt gere en dyd ud af

virkeligheden, hvis noget veerktgj har for vane
altid at ligge pa bordet, sa kan det veere en god
ide at fremstille noget, der gar det nemt at holde
styr pa delene. Teenger og file i flere
eksemplarer, er som regel noget af det arktgj,
der har det med at ligge alle vegne nar jeg
bygger. A en holder til disse sager, er mit farste
titag i retning af mere orden pa bordet!

Min--nye veerktgjsholderDet bliver speendendeom det giver mere orden ﬁéubordet!

AltAuAdiageA T A /



En tilfeeldig stump tagleegte, som var en af de undAOO&T EAOh AAO CcGO AAO TAI

sidste rester fra vores kakkenbyggeri sidste ar, hullerne med veerktgjet. Jeg indremmer at
blev i sidste gjeblik reddet fra en grum skeebne veerktgjet er placeret meget kompakt og det kan
pa genbrugspladsen. Desveerre er det noget meget vel vaere at det er uhandterligt at arbejde
usselt treg, som er yderst vanskeligt at bearbejde med. Men, hvis man har brug for noget, der er
paent 7 jeg overvejer serigst en bedre kvalit af bare lidt stgrre, end det jeg har lavet, tror jeg,
tree (hardere) indtil da, kan opus 1 passende veere man er bedre tient med to eller flere enheder.
en prgve. Man kan sagtens forestille sig Selvom det i sig selv er en rodende faktorz lige
forbedringer, men ikke glemme, at stgrrelsen meget hvordan man vender sig, vender en
ikke ma blive for omfattende. Jeg har allerede bestemt legemsdel bagud!

fundet ud af, at der mangler en bakke til kniven, Jeg har set mange hobbyveerksteder, der hver
glaspen, lim penglen m.m. Da jeg mest iseer har haft vidt forskellige udseender og
Al OAT AAO o6 %OEUI AAAOAOG | udbiyk.EEé Aty QlAr@agsteddhitl gardigen, dr éni A
plastmaterialer med, mangler der ogsa en saerlig indretning, specielt fremstillet il
veeltesikker holder til flasken. Det vil jo nok brugerens behov.Det er veeldig inspirerende og
veere klogt at lave det pa en selvsteendig enhed. vidner om  modelbyggerens gleede og
Min holder maler 250 x 53 x 33 mmP4 den plads I DEET AOT I EAAS8 $EOOA 01 DA
er det lykkes at fa plads til 21 file m.m, 6 teenger indretninger har veeret stor inspiration for mig,
og en lille saks og sa er der faktisk plads til lidt og sikkert andre, derfor kan jeg kun opfordre
mere. Hullerne til veerktgjet er fremstillet med leeserne til at indsende tekst og billeder til bladet
bor fra 4 mm til 10 mm, det tilpasses selviglgelig om, hvorledes | har indrettet jer i jeres
til ens behov. Hullerne er efterbehandlet med en hobbyrum! Flemming.

-1&;“ nn i’ﬂ
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/I ¢ 10 OEI 11 CAO EEARG0O OMI Atdréikanet( Zicogt Al eddebyiggeog ombygnings
projekter. | midten er det diverse messingemner, profilestrips og trad, sesker med tag ¢ AT AOA 06 Ol /
rester' fra industrivogne. De rade og bla aesker er nzesten alt (undtagen det jeg skal bruge!) inden fo
lzsdele, lige fra hjul til geleenderholdere. Den hvide kassey det der er ovenpa, er diverse plasbg
metalbyggeseet.



Forestil digée
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. Du planlaegger et nyt model projekt. Du ved preecis, hvordan din
egen modelverden skal se ud i slutningen - endnu mere realistisk,
teettere pa den "store verden". Desuden har det nye projekt ogsa
mulighed for at eje den modelteknologi, der skal til at finpudse ...

Du har i forvejen brugt tid til at indsamle nye ideer - nu kan vi
begynde!

é Og maske faler de beundrende tilskuere af din faerdige modelverden,
at de har en falelse af selv at veere en del af den opbyggede scene.
Den f aerdige modelverden vil veere bygget op i materialer, der vil fa den
til at ligne virkeligheden. Din modelverden vil komme til live.

Men, hvordan kan livagtighed skabt ?

-m 0 g;xmy{\w&n \(/é:mw tl K

Vores producenter.:

Juweelai Bachmann i Liliput - Woodland Scenics - Green line i Danscale 1 Hack

www.modelverden.dk

ma.ilto:info@modelverden.dk



http://modelverden.dk/da/
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3 Et paradigmeskift, der vil noget3.

En anmeldelse af Jernbanemuseets nye arsskrift.

DANMARKS JERNBANEMUSEUM

| december sidste ar udsendte Danmarks
Jernbanemuseum DJM) for ferste gang sit nye
arsskrift, der har sendret navn til det helt

upreetentigse og ligefremme navn

"Jernbanehistorie”. Den nydelige forside ses
ovenfor. lkke blot navnet aendret, men det er

indholdet ogsa, endda i betydelig grad.

Men, inden skriftet anmeldes, synes det vaere pa
sin plads med et par filosofiske betragtninger.

Der er ikke tvivl om, at det med tiden er blevet

betydeligt  vanskeligere at finde nye
jernbanehistoriske emner at skrive om. Der kan

naeppe veere meget nyt og epokeggrende tilbage

om dansk jernbanetrafik, det veere sig den
private eller den statslige. Man kunne med
nogen ret pasta, at hvert et blad, eller gulvtaeppe
om man vil, er vendt. Derfor skal man i dag ud i

periferien af emnemassen for at finde og
behandle emner, som ikke allerede er vendt og
drejet fire gange tidligere. Nar det er sagt, er det
vel ogsa fair at lonkludere, at det trods alle

vanskeligheder er ngdvendigt "at blive i genren”,
hvis man gnsker at fastholde et publikum, ellers
kunne ens bestreebelser maske risikere at blive
bade sekteriske altsd for et meget snaevert
publikum. Ja, man kunne sagar begyndeat

skrive til og for sig selv! Hvad jeg neermere
mener med det, fremgar af det efterfalgende.
N4, men anmeldelsen:

Begrundelsen for et nyt skrift beskrives i
forordet, hvor man anfgrer, at aendringen i

skriftets profil skyldes, at museet har pligt til at

forske og formidle forskning pa museets
omrade. Her ma jeg sparge’har det ikke veeret

det hele tiden"? Eller gnsker man allerede sa
tidligt som muligt at lsegge afstand til den

afgdede museumschef Poul Thestrups redaktion
af det gamle blad Tog i Tiden? Deter vanskeligt

at tolke det anderledes, men det er naturligvis
blot et geet, og vil i givet fald blive heftigt

benaegtet af den nye redaktion. | hvert fald er
det gamle arsskrift "Tog i Tiden" (TiT) historie.

Tog itiden2012
lﬁ
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TiT skildrede i en arreekke DSB's drifts og
materielhistorie og gav en arlig oversigt over
museet bestreebelser og resultater. TiT var pa
den made maske efterhdnden kommet til at
ligne andre jernbanehistoriske arbgger i sigte og
indhold, og den "potte" var sikkert ved at veere
tomt. Her har det nye skrift et helt andet sigte.
Det er langt mere akademisk i sit indhold og stil.
I kolofonen opdager man, at der sandelig er
ansat et stgrre antal historikere. Det har vi ikke
set fgr, men de skal nok ind for at rydde op i
slendrian! Haenger det mon sammen med dé
foregaende?



Sa er det vel rigtigt at sparge, hvem henvender
museet sig sa nu til med detnye skrift, hvem er
malgruppen? Den samme? Nej, det kan ikke
veere tilfaeldet med sa radikale aendringer af
sigtet i indholdet. Lidt dristigt vil jeg heevde, at
hvor museet med TiT tydeligvis ogs& henvendte
sig til os jernbane- (og modeljernbane-) ngrder,
sa henvender man sig nu i langt hgjere grad til et
akademisk publikum.

Endvidere, uden at have talt lix, er det min klare
opfattelse, at den er lgftet med par hundrede
procent. Ikke, at artiklerne er vanskeligeat laese,
men snarere, at det i perioder bliver temmelig
tart leveret stof. Og her vil jeg vende tilbage til
bemaerkningerne om det sekteriske indhold og
en snaever skare af laesere, for jeg neerer ikke den
ringeste tvivl om, at det nye skrift slet ikke har
"leest" eller gnsket at forholde sig til den tidligere
malgruppe eller leeserskare. Lidt mere direkte
udtrykt, sa jeg tror ikke, at den har ret megen
respekt for den, og den pastand vil jeg komme
lidt teettere pa til sidst i anmeldelsen.

Hvad indeholder sa det nye skrift? Det indleder
med en artikel om etableringen af
Fugleflugtslinjen, der dbnedes i 1963. Det gar det
faktisk meget fint. Det gor det endda nok bedre
end tidligere gjorte forsgg pa at beskrive
jernbanetrafik via feergeruter mellem Danmark
og udlandet!

Artiklen vidner om et grundigt og bredt
forarbejde, der folges op af en absolut
leeseveerdig tekst med fornuftige illustrationer,
der ledsagesaf passende skarpe konklusioner.
Det eneste, fra nederste skuffe sgsken, der
skeemmer teksten en lille smule er, at forfatteren
omtaler feergerne som skibe, hvilket er en ret
ubestemt form af et navneord. Det burde have
veeret rettet til den korrekte betegnelse: feerge.
Maske er der tale om en overseettelsesfejl fra
tysk, hvem ved, selvom de da har bade'Schiff"
og" Fahre', og de skelner endda imellem de to
substantiver.

Men anbefalelsesveerdig er den, da sigtet med
artiklen er klart og tydeligt. Den efterlader ikke
sin leeser i vildrede med, hvor forfatteren vil hen,
den spilder ikke din tid!

Fire stjerner ud af fem!

Det samme kan man desveerre ikke sige om den
neeste  artikel, der beerer overskriften
"Stationstiden - og da byerne flyttede pa landet".
Allerede her begynder problemerne, for vi
veergelgse leesere vil uden tvivl kasteos over
leesningen af artiklen ud fra en forventning om,
at sidder vi med en artikel, der vil "hudflette"
vores keere stationsby, som vi er s afhaengige af

i vores modelbanehobby, men iseer i forbindelse
med vores glgdende interesse for jernbanen i 1:1.
Men ak, her skuffes vi feelt! Denhar meget lidt
med det at gare, selvom det da ma erkendes, at
ordet stationsby naevnes et par gange. Jeg tror
ganske enkelt ikke p&, at JH oprindelig var teenkt
som stedet for artiklens offentliggarelse. Der ma
veere tale om en tllempning til et andet forum,
og iseeren anden laeserskare end den, som man
ma forvente laese JH.

JH's redaktion havde tjent os meget bedre, og jeg
tror fuldt og fast pa, at vi udger en ikke
ubetydelig del af opbakningen til bade skrift og
museum, hvis den havde erkendt, at vi sidder
herude med forventningen om at blive
adresseret og taget hensyn til, nar redaktionen
tager stilling til artiklernes indhold og form. Vi
er haegtethelt af her.

Jeg vil ikke skrive mere om den, da jeg ikke
finder den tilstreekkelig interessant for mig med
mit udgangspunkt.

Afslutningsvis skal jeg sige, at der i artiklen
findes et par enkelt interessante konklusioner,
som man, hvis tiden ikke er knap, kan leese.
Eenstjerne ud af fem.

Derneest fglger det mest meerkvaerdige hybrid af
en artikel, jeg leenge har laest. Den hedder: "Med
et lokomotivs brusen i kroppen". Hvad i al
verden betyder det? Jeg leeste artiklen med en vis
maben, idet den fuldsteendig efterlader leeseren
pa nadig Herrens mark. Det er helt umuligt at
finde ud af, om forfatteren gnsker at veere

strengt oplysende morsom eller blot
underholdende med en raekke forsggte
vittigheder og anekdoter fra jernbanens

barndom. Jeg ved det ikke. Jeg kan ikke anbefale
den. Jeg brugte en halv time &imit liv pa den,
som jeg aldrig far tilbage. Det hjaelper neeppe at
sgge erstatning for svie og smerte hos
redaktionen?

En halv stjerne ud af fem. Men kunen halv, fordi
en af historierne fik det til at treekke i den ene
mundvig, men maske skyldtes det kulden i
lokalet, da jeg leeste den.

Den artikel bekreefter til fulde min
indledningsvise pastand om, at det er blevet
vanskeligere at finde pa noget at skrive om de
keere jernbaner og deres omkringliggende
relationer.

Steffen Dresler (SD) falger efter med en artikel,
som han kalder "Mindre lokomotiver". Hr.
Dresler er i vanlig form - som vi kender ham -
heldigvis. Men, jeg kommer nok til at genbruge
udtalelsen ovenfor, om det vanskelige i at blive
ved med at finde pd nye emner. SD er ndet ud i
den absolutte periferi. Men skidt med det, vi ved



godt, at SD eren ngrd, der ogsd gar op i at
forteelle o0s, om boltene, der fastholder
cylinderdeekslerne, har links- eller rechtsgevind.
Den er fin nok, og til lokomotivbisserne siger jeg
blot, lees den, tiden er fint anvendt.

Dog ma jeg anholde to ting. Den ene er SD's
anvendelse af kilder. Et par steder, hvor der ma
foreligge primaerkilder, refererer han til, hvad
jeg ma& betegre som minimum en sekundaer
kilde: Thomassen er uden tvivl en troveerdig
reference, men der mA have veeret
originaldokumenter at finde, til beskrivelse af
abningen i 1906 af den private jernbane mellem
Ngrrebro og Slangerup. Sadan er der flere
eksempler.

Det andet forhold er en maerkveerdig engelsk
summary, der indleder med at pasta, at
godstransporterne naesten ophgrte i Danmark
under den gkonomiske krisei den farste halvdel
af 30'erne. Det skrev SD ikke et ord om i sin
artikel, og det er endvidere noget sludder!DSB
ophgrte aldeles ikke med at transportere gods
rundt i landet i den periode. Det er seetningen
"to a stand still*, som er problemet. Det er alt alt
for voldsomt udtrykt. Et sadant udtryk kunne
have vaeret anvendt om de indskraenkninger, der
skete i privatbilismen efter besaettelsen i 1940.
Og sa ville ytringen oven i kabet have veeret
korrekt, men det er neaeppe SD's skyld, selvom
han da ma have haft &n samlede tekst til
korrektur, eller hvad?

Men tre stjerner ud af fem til gode gamle
Steffen, som vi kender ham!

Til sidst fglger en glimrende artikel om JM
bevaringsplaner. Selvom den er lidt lsenge om at
komme til sagen, da den bruger temmelig meget
spalteplads pa at oplyse laeseren om, hvad et
jernbanemuseum er, og hvad dets pligter er, og
hvad man mener og ger i udlandet. Men det er
bestemt ikke uinteressante oplysninger. Det er
forste gang museet leverer saomfattende
redeggrelse for sine hensigter ogbaggrundene
for dem. Det er oplgftende at f& sadan en
indsigt.

Jeg skal s& skynde mig at sige, at jeg ikke er
ganske enig i disse baggrunde. Et eksempel
herpd er en, efter min opfattelse, naesten
forneermende omtale af bevaeggrundene til at
bevare S 736 i meeets samling. Man anfgrer, at
det kun kan forsvarespa grund af dens historie
under beseettelse osv. Kan man deraf
konkludere, at Smaskinen som dampmaskine,
er uendelig ligegyldig! Og her bryder jeg radikalt
med JM. Den var en overordentlig vaesentlig del
af DSB tidligere maskinpark og alene i den
egenskaber den vedkommende oginteressant.

Men nok om det, jeg tror, at der ligger veerre
ting bag, men det ma vente til de
sammenfattende bemaerkninger. Hvorom alting
er, sa udviser JM absolut et storsind, nar det
skriver, at man er aben for dialog og for at
kommunikere sine hensigter ud til det brede
interesserede publikum, og det er flot.

Lees den, den er bade leeseveerdig og meget
velskrevet.

4 stjerner.

JH afslutter med et par anmeldelser. Og her ma
man immerveek forblgffes. | hvert fald over
anmeldelsen af bogen " Danske Personvogne".

Danske Personvogne

Jens Bruun-Petersen & Ulrik Tarp Jensen

For det farste kommer anmeldelsen meget
meget sent. Det er da naesten halvandet ar siden,
bogen udkom, sa nyhedens interesse er helt
veek. Ganske andre motiver ma ligge bag. Det er
det akademiske hovmod, der gennemsyrer
anmeldelsen, som synes at ligge bag. Der er ikke
megen respekt tilovers for de herrer Bruun
Petersen & Jensen, selvom et veltilrettelagt slar
har til opgave at skjule det faktum. Lad mig
straks tilfgje, at jeg er heltog aldeles enig i dens
konklusioner, det er blot maden de serveres pa.
Lidt hardt skrevet javel, fornemmer man naesten
helt handgribeligt indignationen mellem
linjerne over sadan et par amaterers
bestraebelser. Nae det burde have veeret segte
historikere, der havde grebet den sag an. Dog er
de nadige nok til at erkende det store forarbejde.
Andet havde nok ogsa veeret for staerkt. Jeg synes
JH skulle passe sig selv, og selv fa hittet rede i,
hvem det er, de skriver for og til.

Sammenfattende ma det konkluderes,at flasken
pa gulvet ikke Ilaengere peger pa de
jernbanetossede som o0s. Nej, nu er det de
akademiske holdninger og passende viden, der
er i hgjseedet og skal formidles. Jeg fornemmer



helt andre holdninger, veek fra de varme fglelser
vi, der star tilbage, harfor jernbanernes historie
og (indremmet) materiellet. Nu distancerer man
sig helt abenlyst herfra, jeevnfer JIM
bevaringsplan, der er helt blottet for varme,
gleede og respekt for det gamle materiel, laes
eksemplet om S736.

Den forvrgvlede grafittiseetning, om fortid
versus storsldede drgmme pa bagsiden, taler sit
eget sprog om de nye holdninger.

Derfor er konklusionen om det nye arsskrift JH,
at der er tale om et betydeligt paradigmeskift.
Det er hamrende kedeligt visse steder, og det

rammer ikke sine stgtter (dem som jeg tror, er
det) seerlig godt.

Min gode kollega pa& dette blad, Hr.
Redacteuren, der heller aldrig ville dramme om
at prisgive sine trofaste lsesere, udtrykte det
meget godt ved at sige, "JH evisse stederlige sa
kedeligt som betjeningsvejledningen til et
lokomotiv"! S der ma veere noget om snakken.
N&, men der erfa lyspunkter blandt artiklerne jf.
ovenfor. Men, det er "jakkesaetholdningerne',
der dominerer nu.

LT.

50 udgaver af Mosebanen! = = =~ =

Siden Mosebanen udkom fgrste gang i juli
maned 2001, har vi belemret omverdenen med
ikke feerre end 50 udgaver af bladet, indtil
nummer 40 i papirudgave. P& grund af priserne
pa bleek patroner til inkjet printere, var oplaget
ganske mikroskopisk. Typisk 1& det pa ca. 25
eksemplarer af hvert nummer. Det er altsa
sjeeldne sagervi har med at ggre her! Inden de
aerede medlemmer far alt for mange tanker om
skyhgije sortbgrs priser, vil jeg indskydeat det er
planen, at nummer 17
37 skal scannes og
laegges op pa vores nye
hjemmeside, der er
oprettet, men endnu
ikke har noget indhold
Z kommer tid, kommer

blad kom i 17 udgaverog sa flyttede vi til @lby.
Michel fortsatte utreetteligt sit kald, nu med
Mosebanen. | forbindelse med denne lille
historie har jeg gennemlaest bladene og der er
mange hyggelige minder gemt her og det er
netop bladets styrke. De sma historier er med til
AO o6ATT O0A® AT O
Omkring arsskiftet 2010z 2011 overtog jegnied
eerefryg) den gamle redaktgrgob, det har jeg
endnu ikke fortrudt, og LT og jeg karer et
fantastisk godt
samarbejde om
fremstillin gen af bladet

Og det gar godt. Vi har

rigtig mange leesere pa
issuu.com, sa Vi

kommer virkelig ud i

et
"MOSFRANEN"
—_—

rad!

Lige fra vi startede i
november 1981 har vi
anset det for vigtigt, at
vi havde et klubblad.
Dengang var det den
6 AT AGOA O manh
kunne lave effektiv
underretning om stort
og smat angaende
klublivet . | Slagelse blev
det til 12 udgaver af
Slagelse Ekspressen og
a OACAOAO .A

den store verden | de
seneste 6 maneder har
vi haft leesere iflere end
25 lande og over 17.000
har veeret sa nysggige,
at de har abnet pdf.
filerne. Oven i hatten
har man ogsa kunnet
hente bladet pa
Sporskiftet.dk, men her
kan jeg ikke se hvor
mange der laeser/
downloader bladet. Vi
synes sel, at det er

Neo Ne o
_—

en del ar havde vi ikke
noget klubblad, men sa
tradte Michel endelig i
karakter og meldte sig
61 & OO0 Ailigi til &0
lave Tagytteren. Dette

rigtig dejligt og
fantastisk z er hermed
klar til at tage hul pa de
naeste 50 udgaver.

o "

Redaktionen

OEOAT ¢


http://mosebanen.dk/
http://issuu.com/troldemil
http://www.sporskiftet.dk/biblioteket/tidsskrifter/mosebanen
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kaokkenbordsfabrikanter. Man skal dog ikke tage
fejl, for de fleste lavedel/laver ting og sager af
ganske hgj kvalitet og de var/er ofte pionerer
inden for nye veje, materialer og modeller i
hobbyen. De har ogsa bevist sig levedygtige, idet
mange eksisterer den dag i dag.

ForkGEEAT AT OAOZAAOEEAT OAOI
stor respekt, for ofte ligger der stor entusiasme
0og endnu mere arbejde bag produkterne.
Endvidere er der faktisk ikke meget kakkenbord
over produktionsfaciliteterne lsengere. Hos
mange af dem, er detofte reguleere veerksteder
med laserskaerer, computerstyrede freesere,-B
printere z you name it, we got it! Sidst men ikke
mindst, sa laver de altsa ting der ellers ikke ville
veere tilgeengelige for danske modelbanefolk.

Garslev _kirke en veerdig repraesentant for
firmaets bygninger (den er stor!)

&EOI AARO EAO A1 1 AOOA AAE
pap / papir / tree i skalaerne N, HO og O. | fleeng

kan jeg naevne.:

Bygninger:  kirker, etageejendomme, huse,
garde, stationer, remiser, brandstation, pakhus,

EEOI .
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ishuse, frysehus, et forvalterkontor til en
temmerhandel, forskellige transformatortarne
fra hele landet og forskellige el selskaber, KAS
Popinspolehuse og diverse andre sma bygninger.
Tilbehgr : Et meget stort udvalg af teammer og
breeddestakke, en tgmmerlade, heek til tree,
braedder og planker til &bne godsvogne, diverse
Dl ATEAOBAOEAO 1 ¢ OOAEEOC
diverse baneanlaeg/broe, diverse
kabeltromler.
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Der e altid noget nyt pa programmet. En meget
fin detalje til stationsmiljget er disse skonne
baenke. De stod bl.a. under perrontagene,
eksempelvis i Ringstedg Aarhus

Helt fantastisk flot er denne mobile kveegrampe,
De Hev anvendt pa stationerhvor der ikke var en
fast kveegrampe eller som supplement til de faste
ramper.

Byggedele: Glatte hvide polystyrenplader i
tykkelserne 0,5, 0,8, 1,0, 1,5, 2,0 og 3,0 mm.
Opskummede polystyrenplader i tykkelsen 6,0
og 8,0 mm. Pladene fas i forskellige starrelser,
sd ogsa starre bygninger/projekter kan laves af
hele stykker (feerger f.eks), klar acrylplade 1 mm
tyk og tagplade (eglsten) 0,5 mm tyk ogsa her er
der meget mere og der kommer hele tiden nyt
til.

Ingep fer lig @gqveree kemishe ABRBIIE S 0 A 6
er man saerdeles velassorteret med sortimentet
fra britiske Deluxe Materials. Jeg vidste slet ikke

at der fandtes sa mange typer lim.Jeg ha pravet

et par stykker af dem. Det er gode ting og rare at
arbejde med. Veerktgj feres der ogsa en hel del



http://witzelhobby.dk/
http://goerslevkirke.dk/
http://www.deluxematerials.com/

af. g ma fremhaeve de meget fine miniteenger,
de to borsaet med bor fra 0,3 til 1,6 mm med 0,1
mm spring og et med bor, 0,5, 0,6, 0,8, 1,0. 1,2,
1,3, 1,5 1,8, 2,0 og 2,2 mm. Starre|séer kan
veere vanskelige og dyre at anskaffeog en mege
god behagelig handboremaskinetil bor fra O til
2,9 mm. bor. Har man seerlige gnsker til veerktgj,
er det muligt at fa skaffet hjem.
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Bor fra 0,3 mm til 1,6 mm i en praktisk seske, ikke
til at undvaere, nar man bygger modeller selv.

Traekvogne i to udfarsler.De fandtes pa neesten
alle stationer og blev anvendt til bl.a. ilgodsder

skulle med personfgrende togller pa stationer

med kun lidt stykgods.

Breedder og planker til at laesse pa de abne
godsvogne, iyer mulighed for liv pa modelbanen

og spektakuleere scener pa leessesporene eller det
private sidespor hos den lokale temmerhandel
eller treevare fabrik Mulighederne er mange.
Seettene er ogsa anvendelige pa leengere vogne, sa
er der bare to stabler pa vognen

AAT OEA DI OOEAOOAO
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detalje der ikke ma mangle pa din modelbane!

Jeg kan kun opfordre laeserne til at ga pa
opdagelse pa Witzels hjemmeside. Der er
billeder af det hele, og siden bliver jeevnligt

opdateret. Der er masser af guf for
modelbyggeren og det hele er af hgj kvalitet.
Man kan som regel finde Witzel Hobby pa langt
de fleste modelbane/hobbymesser og diverse
byttemarkeder, hvor det altid er muligt at finde

et godt tilbud.

GM Fest!!

Her i 60 aret for My lokomotivernes indmarch

hos DSB, er der sketnoget helt og aldeles
utroligt. Jeg kan omtale nye udgaver af M8 A O A1
model, ikke fra en, men fra hele tre (!
producenter. | slutningen af januar kom der
farst en melding om, at Marklin vil lave en helt

ny udgave af MYen og dens sgstre i EuropaDet

er jo i sig selv ret fantastisk! Knap havde stgvet
lagt sig, for Finn Moe fra Norsk Modelljernbane
meddelte, at der vil komme mange varianter af

det forkeetrede lokomotiv z okay! Ser man det, ja
OaA &888 11 EEfMolénd)pa OA
sporskiftet.dk, var lynhurtigt pa pletten med et
AaCOA OEADOGHAHOGN Ad &¥aOI A
Biervlieto  OE| I coa 1T AOA I A
GMeren. | min vildeste fantasi ville jeg aldrig
have turde geete p3, at noget sadankunne ske.

Det er selvfglgelig en charmerende tankeat det

er for vores (danske bla gjnes skyld at
producenterne nu star i kg for at levere os nye
modeller af My-lokomotivet z sandheden er at



http://witzelhobby.dk/
http://www.maerklin.de/de/
http://shop.nmj.no/
http://www.sporskiftet.dk/forum/modeljernbaner/generelt/van-biervliet-nyheder-2014
http://www.vanbiervliet.com/
http://www.vanbiervliet.com/

der efterhanden er et stort og lukrativt marked
for disse smukke maskiner.De findegfandtes i
drift i mange europeeiske lande, oprindeligt
Danmark, Norge, Belgien, Luxemburg og
Ungarn. Senere er Sverige og Tyskland kommet
til i kraft af keb af6 OAOEAT OA6 $3"
Det betyder, at kundepotentialet i dag er
mangedoblet z for man kan absolut ikke past§

at alderen trykker populariteten, hverken i

Danmark eller i de andre lande 7z tveertimod!
Forstaeligt nok har man udnyttet 60 aret z hvor
der er stort fokus pa lokomotiverne. Vores eget
Jernbanenuseum vil senere pa aret markere
begivenheden, nzermere vil fremga af linket.

| Dariske [ modelBabde@Biaster kan derfor nyde

godt af den store popularitet og f& kebe My-
modeller i et udvalg, ingen ved sine fulde fem
havde turdet drgmme om!

My 1108 fraMarklin/Trix, i sig selv ikke nogen sensatiorDet fantastiske er at der efter 50 ar med den
Foto.: Marklin.

samme modek kommer en helt ny(rigtig) udgave!

marklin endnu en gang har frmaet fra
Goppingen bevist at de i modelbaneverdenen er
noget seerligt, ingen havde vel laengere ventetat
den gamle (veltiente z men foreelded® My-model
ville blive aflgst af en ny opdateret udgave!
Mange af os regnede halvt om halvt medat den
gamle Marklin M v ville forsvinde, dengang farst
Heljan og senere Rocokom med deres fine
udgaver. Vores forentninger blev gjort til

skamme. Den gamle model overlevede i fin stil,
sikkert godt hjulpet af en utroligt stor GM

interesse i hele Europa. Jeg kan tydelighuske

i ET AcAl AOA& OE
sendte en dansk M pa markedet i starten af
tressern. Pudsigt nok kom noget af den gamle
forventning snigende, da jeg erfarede at der ville
komme en ny udgave! Ud fra billedet ser det ud
til, at det bliver en meget fin og korrekt model.

Jg er megetspaendt pa at fa den i gjenhgjdeg

er ret sikker pa, at der allerede nu, er god grund
til at gnske 3-skinnefolket tillykke med den nye

model til deres system Vi andre kan ogsa veere
med, da modellerne kommer fa Trix til 2-

skinnesystemet.

Kom s& ikke her 0g pastaat vi aldrig bringer noget fra Epoke IV. Her er det M1112, formodentlig med
begge sider pd vognkassenDen star i dag med den ene side fjernet pa jernbanemuseet i Odense.

Foto.: NMJ.

Qe ogsa med pa vognen og har lagt ud
med ikke feerre end 20 udgaver i savel -3kinne,

som 3skinneudgave. En ganske imponerende
preestation z men det er faktisk helt normal
praksis fra NMJ. Efter billedet at demme, er

AAT CAT C


http://www.jernbanemuseum.dk/

udfgrslen af modellerne mindgs lige sa

imponerende, ogsa her gleeder jeg mig meget til

AO OA
ADI EA )))

har verseret en del rygter om hvem der

OACAOAT A OT I
er et billede fra jernbanemuseets M 1101. Der

fremstiller Nohab-maskinerne for NMJ Roco har
veeret naevnt Personligt tror jeg ikke, at det er

6AUOAOG pikke nirddd [ A O Atilfaidet] den med modeltog kan man ikke
E leefyEr® tage hdgét Aor gvé K dnAlog dkkeliletd

er en kinesisk producent, der er i spil?

CadtegrEl CAO A& ' -

| BefeAikke deri dariske udgavéiek §e8nederste frontlanterner

sidder for langt inde pa frontenog der er en ekstra tagventilator (til elboremsen) pa tageleg gar ud fra der
Al EOAO 1 AOAO AE O Aodidseraetihvedaldum! &1 A OETeghikger.: Van Beirvliet.

$A1T OOAAEA
"Van Biervliet", det er en forhandler, der far
produceret GM-lokomotiverne hos den belgiske
producent B-Models. Oprindeligt var det
meningen, AO AAO o6EOT 6
produktion til Van Biervliet. Den store

i AAODPEI beldiske E

.opnizekkdomibetl Goy A éitérspdrgsel har dog

betydet,atB-- | AAT O 1T 6 AO caAodh

xEAAoh Oa ébpeigkd mafkédO |
Danmark har Banetilbehgr.dk forhandlingen af

OE DI 1 A BM&daH dedbekradtér, Gttder O@s& il komme

danske modeller.

m[ﬂﬁ‘ vil ogsé veere medb & I EAA

My og Mx modellerne er blevet opdateret
indvendigt, der er lavet nyt print med 21 polet
stik, plads til en ret stor hgjtaler og en ny
lyddekoder (ESU Loksound v. 4)0 Pa
Hobbymessen (1.03 z 02.03 trillede en
ubemalet My rund i cirkler og lavede My-lyde
efter alle kunstens regler pa Heljans stand.Der
er ingen tvivl om, at den nye store hgijtaler i
kombination med den nye indretning har givet
en vaesentlig forbedring af lyden.

00?1

M?TAo%ellerne kommer i gammel bemaling
4 men en epoke IV udgave (limaplove
monteret) katalog nummer 4451. Ny bemahg
(115pbepoke IV katalog nummer 445Q

Mx modellerne kommer i gammel bemaling
(1005 i epoke Il udgave, katalog nummer 4340.
Ny bemaling (1018 epoke IV katalog nummer
4341.

En for mange meget velkommen opdatering af
de fine og velfungerende modeller, der
efterhanden har mere end ti ar pa bagen.


http://www.vanbiervliet.com/
http://www.b-models.be/info.html
http://www.banetilbehør.dk/shop/frontpage.html

En pmvemodel kzrte fint rundt &med masser af Myd, derleveresmegetnaturtro Som det seser det muligt
at teende/slukke lyset i mange forskellige kombinationeg hornet havde jeqg lidt sgert ved at genkende!

v

Ovenfor Mx 1005 med klimaplg;, de gule striber pa ploven harer ikke til pa komotivet i den bemaling.
NedenforMy 1114gammel bemaling. Begge modeller er ikke tagia produktionerne, og bemalingerne er
ikke ngdvendgvis 100 %som serieleveringerne. dn kunne godt gnske sig at Heljan fik gje pad da meget
synlige grat pa fronten.Det vil pynte enormt, hvis den blev fjernet!!




En endnu bedre nyhed er at man vil udvide
sortimentet af tagryttervogne, som i mine gjne
er de allesmukkeste personvogne, der findes.
Der er tale om to varianter af samme
grundmodel. Scandia byggede i arene 1922
1926. 39 1. klasse vogne, det var listebeklaedte
tagryttervogne. Vogne fgr midten af 1923 havde
oprindeligt litra A N, gvrige vogne fik fra sart Ap,
hvilket de farstbyggede vogne ogsa fikDa man i
trediverne fik moderne stalvogne med 1 kl. litra
Ac, blev 34 af vognene ombygget til @ De 5 Ap
vogne blev i 1941 Omlitreret A Yderligere tre af
de 5vogne blev i 1953 ombygget til € AF 96 og
98 forblev Ar vogne indtil 1960, da de blev
omlitreret til C mL 2267 og 2268

Der er stillet 4 udgaver af A vognene i udsigt.:

AF 95. (19411953 lakeret og med berlinerbogier.

< ! (KLY UG - .
AF 98. Omkring 1959 1960 inderomlitrering til CML 2268.

En anden nyhed der helt sikkert vil f& mange op
pa taspidserne, er @ meget populaere Y tog fra
adskillige privatbaner og DSB der er med
garanti et meget stot kundepotentiale i
modeller af disse neesten bergmte skinnebusser.
Der er naevnt eksempler fra.. OHJ- HTJ, LB,

AF 96. (1941 -
berlinerbogier.

AF 98. (1956- 196Q malet, med gul 1. kl. stribe og
berlinerbogier.

CmL  2267. (960 -
berlinerbogier.
Cpvognene er ogsa planlagt med 4 udgaver.:

196Q lakeret og med

1966 malet og med

Cp 2938. (Ca. 196 - 1960 malet og med
berlinerbogier.
Cp 2959. (Ca. 1956- 1965 malet og med
berlinerbogier.
Cp 293L. (1945 - Ca. 195p lakeret og med

berlinerbogier.

Cp 2963. (1945 - Ca. 195p lakeret og med
treebogier.

Der kan endnu ikke oplyses noget om
tidspunkter for levering - jeg er dog begyndt at
gleede mig til, at de kommer.

Foto.: PC. Johansen.

@stbanen, SB og DSB, med og uden
mellemvogn.
BL-vognene rykker efterhdnden teet pa en

udgivelse. Sidste nyt sigerengang i maj maned i
ar. De har efterhanden veeret ventet leenge.Nu
ser detendelig ud til, at ventetiden snart er slut!

Prgvestabninger af B Bf vognene pa Heljan standen pa Hobbymessen i Valby,-@R2. 03. 2014.



Mo vognene er blevet rykket frem og en
forsigtig forventning er levering en gang i
starten af 2015. Der er sat 3 varianter op, M597
med fuglegitter, uden stafferinger, Mo 581 med
fuglegitter, uden stafferinger og Mo 585 med
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skudhold af modellerne

"Bussen" hawi ogsa snart set mange foto af, hver gang en lille steumere faerdig. Hr er et hvor deer helt
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Ogsa Mo vognen var med i Valry, selv omlasagerne blev dbnet

fuglegitter og stafferinger. Man kan kun habe p3
at modellerne bliver sa vel modtaget, at Hejan
lyster at lave alle variantene. En komplet
oversigt kan ses i Mosebanen nr. 46. Jeg ser med
forventning frem til , at modellerne kommer!
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var det vnskeligt at komme pa ordentlig

feerdige og sidste nye udmelding et de er i butikkerne farst i aprimaned.

Det gar steerkt for gjeblikket i Sendersg. zn 01.
- 02. marts blev vi pa Hobbymessen i Valby
preesenteret for ovennaevnte nyheder fra Heljan,

knap 14 dage senere kom sa anden bglge af

nyheder - Det har vi da aldrig prgvet far. Der har
pa Sporskiftet veereten god debat om hvad man

kunne forestille sig, at Heljan kunne fremstille af
modeller i fremtiden! Man ma sige at der er
blevet leest pa anbefalingerne- det er da bruger
indflydelse, der vil noget! Sebare dette opslag
fra Heljan, her bliver bade epoke Ill, IV og V
tilhaengere da glade!


http://www.sporskiftet.dk/forum/modeljernbaner/dansk-i-model/ideer-til-nyproduktion

HE[]HN Offentligggrelse af kommende produktioner

MR-tog

MR-toget har vaeret DSB’s mest almindelige togszet pa sidebanerne i mange &r. De forste tog kom i 1978 og
erstattede MO-vognene, der bdde var foreeldede og ugkonomiske. Dette togsaet bestod oprindelig at to ens
fast sammenkoblede motorvogne, men allerede efter fa dr byggede DSB motorvogne med en art
rejsegodsrum, MRD, som sd blev koblet sammen med den ene halvdel af den oprindelige motorvognstype.
Op gennem 1980‘erne anskaffede 97 togsaet og de har veeret benyttet i naesten hele landet, dog fortrinsvis i
Jylland/Fyn. En overgang var togseettene indsat i toget “Engleenderen”. Ved udliciteringen af jyske
sidestraekninger blev en del MR-rog udlejet til Arriva. Togszettet kommer bdde som MR/MR, som MRD/MR
og i red, hvid og bld/grd, samt evt Arriva-bemaling.

Gs lukket godsvogn

Efter 2. Verdenskrig var DSB’s godsvognspark foreeldet og nedslidt. DSB var en af de ferste europaeiske
baner, der begyndte at bygge vogne efter europzeiske standardtegninger fra samarbejdsorganisarionen UIC.
De forste vogne kom i 1954 og i forste omgang blev det til 875 vogne med 1,8 m bred skydeder, hvoraf de
sidste blev leveret i 1957. DSB's type var dog en smule anderledes end standarden, idet de havde
hejtsiddende skruebremseplatform pa den ene vogngavl.

I perioden 1959-1964 byggede Scandia videre og i denne perioden kom en lettere moderniseret Gs-vogn
med 2,0 m bred skydedor i 2000 eksemplerer. Sidste variant blev 300 vogne fra 1965-1966 uden
skruebremseplatform. Vognene dominerede godstogene fra 1960°erne og frem til 1980’erne. Det blev DSB’s
mest almindelige godsvogn i mange &r og efter udrangeringen blav vognkasserne spredt over det ganske
land til brug som skure.

Gs-vognen kommer bdde i versionen med 1,8 m skydedor og med 2,0 skydeder og med og uden
skruebremseplatform. Vognen er egnet til bdde epoke III, IV og V.

DA-postvogn

DSB begyndte i 1936 en langsom modernisering af postvognene med de farste fem postvogne i en svejst
stalkonstruktion. I 1938-1939 kom anden type stdlpostvogn, en ganske kort vogn med postbureau i 24
eksemplarer. Vognene skulle erstatte over 50 &r gamle toakslede

postvogne af vidt forskellige typer, som i stedet blev udrangeret.

De 24 vogne blev bdde anvendt i landsdelstrafikken og
efterhdnden ogsé p& DSB's sidestraekninger. Som lille stdlvogn
blev den desuden indsat i internationale postforbindelser til béde
Sverige og Tyskland (Hamborg).

Postvognen var I forste halvdel af 1970%erne blev vognene
udrangeret, men forinden var 10 stk omdannet til
rejsegodsvogne. Nogle blev solgt til privatbaner, mens andre
blev indrettet til vaerkstedsvogne. Jernbanemuseet har
istandsat én vogn som er udstillet i Odense. Som

postvogn var den i brug i bade epoke III og IV.

DA-vognen kommer bdde med og uden stafferinger i
DSB udgave. Desuden i varianter med og uden
monteret harmonika.

I epoke IV kommer vognen bdde som postvogn
(litra Pa) og som rejsegodsvogn (litra Dah), samt
privatbaneudgaver (f.eks. LI, HH] og OHJ).

Alt i alt bliver det et ganske imponerende kunne tyde p4, at krisen ikke kradser sa dybt i
program, som vi kan forvente kommer pa dansk modelbanebranche, som den har gjort, de
markedet i de naeste par(eller fem? ar. Noget sidste par ar.



DF Modeltog
Handbygget kvalitet i skala 1:87
Ses vi pa DMJU udstillingen i Bramdrupdam ?

HUSK - Vi har ogsa || DSB Togfarervogn & Varkstedsvogn pa basis af DSB CV vogne.

MESSE TILBUD - ogsa som byggesat. BES@G VORES STAND !
SYMOBA Kortkoblinger

Vi udsteder gavekort !

Reservedele fra Heljan,
HobbyTrade & Dekas.

Alt til sma priser...
Besgg hjemmesiden og
se vores udvalg !

www.dfmodeltog.dR, / dfmodeltog@mail.dk

RESTSALG ~ RESTSALG ~ RESTSALG ~ RESTSALG

Sidste chance... Kun fa stykker af hver vogn type !

Meget begraenset serie af DSB Bg & OHJ] Bne personvogne.

SPANDENE NYHED - DSB epoke 3

Pa udstillingen i Bramdrupdam prasenterer vi en aegte DSB epoke 3
personvogn. Vogntypen har aldrig for vaeret fremstillet i model.

Se vognen i vores vitrine pa DM]JU udstillingen i Bramdrupdam.




"Sweep Sticks"/EO0A # AT AAEOEA
fantastisk hjeelpemiddel nar man arbejder med
meterskinner. (sporlaegning / opretning Jeg har
EAZO A&l O1 GEAI OAIl
tilhgrer LT), og jeg ma sige at de & seerdeles
overbevisende i brug.De er fremstillet af en teet
type krydsfiner, udskaret med laser, de passer
ngjagtig ned mellem de to skinnestrenge pa
sporet, hvorved sporetrettes op, og man kan nu
bore huller til f astggrelse og semme sporet fast
takket veere udfreesningerne midt pa disse
6 O0OEAEOG68 $AO AO
sporet ligger lige z man kan altid finjustere
sporet vedat skubbe sideveerts pa smmet. Nu vi
er ved sgmmet, for det er her de fleste
problemer af den ene eller anden art opstar,

Under alle omsteendigheder kan det let betyde
en masse sma uskenne buler i sporetder vil
veere ganske synlige, isaer nar toget befarer
sporet. Sgmmet skal slas lige ned, der skal ikke
meget bukket sgm til, far sporet ligger som en
slange der beveeger sig.Skift ssmmet med det
samme, hvis uheldet er ude!

Gar der lang tid fra sporleegningen til
ballastering og limning, har vi erfaret, at selv
med de meget sma temperatursvingninger vi
har, kommer sporet ofte til at vride sig som
faromtalte slange z det bgr man selvfglgelig
OAOOA ETAAT AAIITAOGO

A /E(deA O

0 & A GaQer \O K de FerdadngeA D hardgdrt med dem.

| klubben bruger vi sgm fra Rocq de er slanke og
steerke, der skalaltid bores et hul i 5\/~ellen der
Sgmmet skal kun slas sa langt nedat hovedet
lige akkurat ligger an pa oversiden af svellen.
Kinnelegemet vil nu veere holdt venligt z men
bestemt z an mod underlaget, og for omtalte
finjustering vil veere nem at udfgre, hvis der
bruges et blgdt underlag kork, filt m.m.). Man
er ikke i tvivl, hvis sgmmet er slaet for godt iz

I Ecoy Oasvdleh ivibdukkeOried i sviad @form, bd\ ér @u

rigtig uheldig buler sporet ned, endelig kan
svellen blive trukket af den ene eller begge
skinnestrenge - sker det, efter man har limet
ballast paz er gode dyr radne!

SOEAEOG6 a0 Of i
udgave, enderne er udformet sa de kan laegges i
forleengelse af hinanden, sdleds at man kan
montere et laeengere spor i en og samme
arbejdsgang.

Der laves ogsa kurverpg der er mange at veelge
imellem. De er alle opgivet i tommemal (1
tomme = 2,54 cn. Skulle man ikke kunne finde
en kurve, der lige passer til ens behov, lavede
kurve Sticks pa gnsket mamod en merpris. Fast
Tracks laver tillige sporbyggeseet af hgj kvalitet i
alle sporvidder og skalaer Det kan anbefales at

1 & C gépdopdageise paidred Q@nmesidex A A D

N Y
Iﬁ'ﬁ‘omgd“ er helt med pa det meget store

fokus, der er pa person, sove og sgsevogne til
internationale tog i Europa, og det afspejler sig
seerdeles tydeligt i deres modeludvalg -

heldigvis! Firmaet har netop udgivet et komplet
katalog over alle projekter omkring CIWL vogne
- meget spaendende. Sa vidt jeg kan tydeer det
en papirudgave og det ma kunne bestilles

I ECA 00


http://www.handlaidtrack.com/

igennem en LS forhandler. Man kan finde de
danske forhandlere pa firmaetshjemmeside. Nu
man alligevel er der (pa hjemmesiden!), er der
masser speendende nyhedseve og andet der
kan studeres, en god ide er det at tilmelde sig et
nyhedsbrev, sd er man sikker pa ikke at glemme

vigtige udgivelser Hgrte du til dem, der ikke fik
den danske sovevognda den kom sidste ar kort
tid far jul? Sa fortvivl ikke, der kommer et nyt
oplag, og du kan allerede nu reservere dit
eksemplar, bl.a. hos denndorhandler. Det bliver
med samme nummer, WL STU 2899.

VOITURE - LITS
2899

Den danske sovevogrkatalog nummer49142, der kommer i et nyt oplag farst pasmmeren!

F 2010 har tilsyneladende udsendt et katalog.
Gennem en tysk bekendt har jeg faet diverse
billeder og tegninger fra dette katalog. Om
kataloget kun er beregnet for det tyske marked,
ved jeg ikke, men teksten er udelukkende pa
tysk - man kan habe, at det ogsa vil dukke op
herhjemme. Egentlig er de ikke noget helt nyt
0g ukendt. Det meste kunne man lsese om i
Mosebanen nummer 46.Det var en stgrre gang
nyheder fra Hobby trade, samtidig med nummer
46 udgivelse gik firmaet som bekendt konkurs.
Efterfalgende blev konkursboet overtaget af F
2010, hvordan og hvorledes det hele haenger
sammen skal jeg ikke gare mig klog pa.Det for
0s interessante er, at nu kommer de dengang
annoncerede nyheder, tilsyneladende fra F 2010,

navnet Hobby trade fulgte tilsyneladende ogsa
med, og man er begyndt at anvende det hos F
2010- en kende forvirrende? Tja lidt! Et godt
eksempel er at se i det nye nummer af
Lokomotivet nr 115.Her har F 2010 en annonce
fra Hobby trade med de dejlige Fe personvogne-
ingen fejl pA dem! CrRm 0og Crs vognene er ogsa
med, ovre i den lidt mere moderne genre er
DSBs indlejede dobbeltdaekkervogne at finde og
en tysk version. P4 godsvognsomradet er der
tillige nogle belgiske lukkede Epoke 1V, V. vgne
og en mangde vekselladvogneDet skal jeg nok
afholde mig fra at gare mig klog pa, for det er alt
for nyt til mig. Sidst jeg kiggede, var der ikke
noget at finde om deres katalog pa

hjemmesiden.

Noget kunne tyde paat IKA vognene er Ilge pa trapperneHldtll har der kun vaeret bllleder af dera
prgvestabninger nu er det helt feerdige vogneg man ma sigeat det er en szerdeles flot model.


http://www.lsmodels.com/Pages/General_N/Home_N.htm
http://www.felixteam.dk/
http://www.f2010.dk/
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Metallmodell

Det vil helt sikkert glaede mangeat ogsaS masklnenatter er sat pa progammet.

Neuheit 2014
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Fc vognen, der tllsyneladende er kommet pa markedet Jeg erdog |kke stfadt pa de-n| Det forhlndrer dog ikke
at det er en dejlig model.




Ken Rosa fra Hobbykseden har faet et rigtj fint
samarbejde med Tyske Bawa. Det er
efterhanden blevet til en hel del flotte og meget
korrekte danske godsvogne.

Sidste nye tiltag er to tankvogne, en fra De
Danske spritfabrikker Ze 503 611. fra samme serie
som den tidligere udsendte model fra DDSF Ze
503 610(Mosebanen nr. 4%. Den anden er en
SHELL tankvogn Z 502 811 o0g den bliver
suppleret af en SHELkLvogn mere fra samme
byggeserie, Z 502 812 Sdst neemte model er i
Brawas eget regi.Uden at have set de feerdige
modeller, tar jeg godt spg at det bliver seerdeles
fine modeller. Vognene vil veere ¢ godt tilskud
til tankvognbeholdningen og SHELL-vognene er
et perfekt supplement til bogietankvognen,
ligeledes fra SHELL. Ze 503 833. deregentlig
burde vaere kommet pa markedet nar dette
leeses.

Vognene forventes at udkomme i 3 kvartal i ar
0og kan bestilles hosHobbykaeden allerede nu.
Det vil veere klogt at holde sig til, da oplaget ikke
er sd vanvittigt stort, og modellerne plejer jo at
ga som varmt brad.

HK Modeller 48868. £503 611 P.

L

HK Modeller 48869. £502 811 P.

Brawa 48867. 2502 812 P.

Skagenbanens M 4 under indkgrsel til Frederikshavn station i 1966. Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.


http://www.hobbykaeden.dk/

