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| Kupevinduet

Sa& e vi nok en gang kommet ind i et nyt ar, 2013
har veeret et godt ar for klubben, aldrig har vi
faet lavet s& megetz som i det forlgbne. Det har
ikke veeret helt uden knubs og problemer, men
absolut et ar vi er stolte af og glade for. Vi har nu
taget fat i den egentlige areegsbygning, her
venter der sikkert et par gode udfordringer pa
vores indsats.

| dette nummer vil man kigge forgeeves efter
afslutningen af historien om P maskinen,
undskyldningen er den samme som sidsz male
kabinen er stadig ikke lavet, beklager! Til
gengeeld far i en spaendende historie om
ombygning af Heljans &r104% OT I OAOBAO
lidt pa. Disse vogne blev flere gange ombygget
og er et interessant emne at fodybe sig i og sa er
disse tilpasinger med til at give et mere varieret
indtryk af det rulle nde materiel, pa modelbanen.
Det vil ogsa veere muligt at granske den store
gruppe af godsvogne der blev leveret 19311950
som en fglge af den store moderniseringsplan fra
starten af trediverne z vognene kom til at praege
danske godstog langt op i halvfjedserne.
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Forsidefoto.. En flot vinterdag d. 17.02. 1964.
fangede Arne Kirkeby C 7174 sidesporet ud til
Mogenstrup grusgrav z inde i bladet har jeg
fanget en lidt mindre C maskine, men ikke mindre
smuk. Arkiv.: OMJK.



Moderne godsvogne hos DSB

Historien om et radikalt stilskiftei anskaffelse filosofien af
godsvogne hosDSB

DSB har altid veeret nayet konservative med
hensyn til nyanskaffelser, indtil 1931 var det Q
vogne, i alverdens varianter der herskede pa
$ 3 " 8p@r, nar talen falder p& lukkede dansk
byggede godsvogne. Selv om der var stomeget
stor) forskel pa opbygning og tekniske
specifikationer, fra de farste til de sidste vogne,
der leveredes sa sent som i 1927. Kunne man

. ot .

vognen pa naeste foto.

Omkring 1930 var den tekniske udvikling ved de
Tyske baner, mang hestehoveder foran den
danske. | slutningen af det 19. arhundrede havde
man i tyskland udviklet en kraftig og solid
vogntype der hos de forskellige forvaltninger
nok sa noget forskellige ud, men teknisk set var
de stort set ens. Vognene blev samlet i en
gruppe der sorterede under Munsterblatt 11d8.
gruppen kom senere fra 1951 i det nyoprettede
DB) til at hedde G 02. | 1910 moderniserede man
typen der blev veesentlig kraftigere, men ikke
hurtigere (max 65 km/t.), denne kom til at
hedde G 10. Fgrst i 19270k der endnu en

ikke sidst i tyverne, selv mal den bedste vilje,
kalde Q vognene for moderne eller tidssvarende.
Selv om de sidste leveringer af Q vogne udviste
pladehjul og cylinderpuffer, var vognkassen
stadig bygget fuldsteendig af tree og dermed
veesentlig svagere end samtidige vogne bl.a. fra
Tyskland der i de sidste 30 ar havde bygget
lukkede godsvogne med et skelet af stalprofiler.
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QA 3035 b&/gget af ScAandi.a 18~72 0g udrangeret i 1918. Man kan roligt sige at vognenﬂdrie til de tidliée typel
af Q vognene, den engelske byggestil er seerdeles figded) alligevel er det ikke sveert at finde feelles traek pa

Foto.: Jbm. Arkiv.: JeRetBraen.

modernisering af vognen, der kom til at hedde
Gr 20. Det var populeert sagt en udvidet G 10

vogn, en lille smule mere af det hele og sa et

60GTi AA6 OAch AAO OAO

nok neermere et supplement z hvilket ogsa
afspejles i & der kun blev bygget 8000
eksemplarer, mod ca. 170.000 af G 02 og G 10
vognene. Set i det bergmte klare lys fra
bakspejlet, var Gr 20 faktisk ret sa foreeldet,
allerede da den kom frem. Den havde lige som
forgeengerne stadig hgist tilladte hastighed pa 65
km/t, dens aflgser Ghs 30, der kom 9 &r senere,
matte kare 80 / 100 km/t. Sidst i tyverne var den



teknologiske udvikling begyndt at beveege sig
noget hurtigere, bl.a. begyndte der en naermest
eksplosiv udvikling af svejseteknik og udstyr.
Netop Ghs 30 der komi 1936, havde som den
farste godsvogn, en undervogn, hvor delene var
svejst sammen. Hidtil var undervognens dele
blevet nittet sammen, svejseteknikken betad at
man kunne lave en veesentlig kraftigere

undervogn, uden at forgge veegten. Maksimal
hastigheden pd 65 km/t havde i mange ar veeret

CITA 61 AOET 6 OAA AA OUOEA
jernbaner, der havde veeret tid og plads nok til

de langsomme godstog. | tyverne og trediverne
gendredes kravene til hurtigere tog, sig ganske
alvorligt - bl.a. godt hjulpet af pressé fra den

steerkt stigende biltrafik.
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Qrv 36 635. Bygget af Scandia i 1927, 55 ar eftervQgnenz sleegtskabet er mere end tydeligt, moderne

udstyr til trods!

I 1927 fik DSB ny maskinchef, Ove Holger
Munck - netop som de sidste Q vogne var blevet
leveret. Han udarbejdede og iveerksatte et
moderniseringsprogram der gjorde op med den
hidtidige anskaffelsespolitik. Det var nu ikke
specielt pA godsvognsfronten at Muncks arbejde
blev mest synligt, De mest kendte nyskabelser er
vel Mp vognene i 1932, M vognene og trevogns
lyntoget Msz Aa - Msi 1935 og Mz Asz Faiz MB
i 1937. Tillige en lang raekke stalvogne, startende
fra 1932 med levering fide nittede Au og QRL
vogne. Det er veerd at bemeerke hvad
udviklingen inden for svejseteknikken
afstedkom pa de tre ar der er imellem M og Mo
! Ms karetgjerne, materiel leveret i 1932 var
nittet sammen og udstyret med spejlglasvinduer
Z i 1935 er M med svejst vognkasser, undervogn
og delte vinduer. Mo bliver fra 1936 leveret med
svejst vognkasse. Den samme udvikling kunne
ses i personvognsparken. Under Peter Knutzen
ledelse blev der skabt en hidtil uset progressiv

Foto.: DSB, Jbm.Jans\BruurPetersen.

og innovativ topledelse og det styrkede éaten
meget op gennem tredivernez trods krisetider!
AT OI i 611 6al O1 ET CAOT Abd o)
stilfeerdige med hensyn til godsvognene, blev det
trods alt i denne gruppe vogne at farste skud pa
6O00AT T AT o6 ETI E -Yoptemedh AAO
danske gjne markant ancerledes - lukket
hvidmalet godsvogn, litra 1A 19 001z 19 130. Ved
en sammenligning mellem Gr 20 vognen og A
vognen, er det tydeligt at Ia vognene var en slet
skjult fordanskning af Gr 20 vognen. DSB havde
altid veeret inspireret af dels Engelsk Tidlig
pavirkning) dels Tysk byggestil genere
pavirkning). Da Munck tiltradte stillingen som
maskinchef blev den tyske inspiration noget
steerkere, den samme pavirkning kunne ses hos
SJ EGtatens Jarnvager deres tretitals person
vogne var lige sa steerkt inspireret af tysk
forbillede, som vores stalvogne. Hos DSB holdt
den tyske pavirkning sig sa at sige frem til IC3
togenes indmarch!
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IA 19 049 en kold vinterdag i 1931, he»ld‘igvisv havd;: jernbahefabrikanfer i almindelighed, for vane at
fotografere deres produkter, tilket giver os god mulighed for at dokumenter karetgjernes oprindelige
udseende. andratdArige.: IMJK.

Dette foto af Liliput modellen af G 20 vognen er ingen vittighed! Jeg har bare ikke et eneste foto af vognen
fra det virkelige liv, en gang google afslgrer en masse modelfoto men stort set ingen forbillede foto og da slet
ikke fra dengang de var i driftz utroligt nok! Man kan dog stadig remt konstatere ligheden mellem de

dansk og tysk vogne. Det er i gvrigt en dejlig model og den kan varmt anbefales. Foto.: Liliput.
Trods den megen lighed mellem Gr 20 og A lugte og svine, bl.a. var vognen udstyret med
vognen, er der i hvert fald et punkt hvor de kreaturbinderinge. Altsd den grundleeggende
adskiller sig skarpt fra hinanden z nemlig 6 AOAAE A ®©@pner varhderiinod af finere
AT OAT AAT GAT 8 'O ail OAO Eio AWDAOAG ARADAOCEEBAOAA YI/
og de to vogne havde aldeles samme anvendelse, kreaturbinderinge og var beregnet til transport

nemlig grovere godsarter, ting der bade kunne af finere godsarter, som &g, kad,



feerdigbehandlede fodevarer, mel, sukker, alle
varer der er fglsomme over for lugt og mg'! Og
varer der kreevede hurtig transport fra A til B.
Det var altsa ikke aflgseren til Q vognen man
havde i tankerne da man planlagde IA vognene.
DSB har altid lidt af akut vognmangel pa
kglevogns omradet, i trediverne var mange af
kglevognene bade gamle g utidssvarende,
hvilket resulterede i at en del Q vogne blev
hvidmalede (kortere revision) og rengjort / malet
indvendigt til brug for fedevarer der ikke
kreevede decideret kglevognstransport og
folsomt gods. Den situation var dog ikke
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holdbar, for dels manglede man vognene til
deres oprindelige formal, dels var vognene ikke
seerlig velegnede og endelig matte manind
imellem, anvende nogle afde omdannede vogne
til mere belastende formal z med dyr renggring
til folge. Der er ingen tvivl om at de 130 A vogne
faldt pad et tert sted, jeg tror ogsd det var
meningen at der skulle have veeret flere
leveringer op gennem tredivernez men det var
krisetider og der var store broprojekter, lyntog,
motorvogne, personvogne pa tapetet og gods
brokker sig ikke sa meget overforholdene som
de rejsende gar!
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| den daglige drift kunne det godt knibe med at holde vognene lige sa fine udvendigt, som indvendigt. Her er

det 1a 19 126 pa Kolding havn i 1952 i lettere nusset stand.

Af kglevogne blev der 193% 1932 leveret 30 stk.
IkH som var en moderniseret udgave afua, Ik
og Ikc med flere, leveret indtil 1919. Med samme
undervogn som Ia vognene, altsa en ret gammel
grundkonstruktion, men med en moderne
undervogn, hvorfor man her valgte fortseette
med en gammel grundkonstruktion 7 pa en ny
undervogn er maske lidt uforstdeligt det var
trods alt 13 ar siden de sidste vogne blev leveret
0g vogntypen havde da veeret bygget siden 1899.
En nyudvikling kunne man godt mene ville have
veeret neerliggende, maske var det den
gkonomiske krise der havde forhindret
bevillinger til udviklingen af en ny kglevogn.
Heller ikke de tyske kglevogne synes at have

Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

inspireret / fristet DSB, i Tyskland synes
OAOEEI ET CAT T coa AO EAOA
trediverne, hvorefter det pludseligt myldrede

med forskellige udgaver.

Litra IK med et underlitra, en nok den mest
spaendende vogngruppe hos DSB, det er ogsa en
veeldig kompliceret gruppe, der er alt inden for

kalevogne.: Lejevogne, nybygninger,
ombygninger / moderniseringer med dertil
hgrende omlitreringer og eller

omnummereringer. Et emne jeg kunne teenke
mig at falge op pa i en senere fgljetonder erstof
nok til mange afsnit, rigtig mange. Hvis jeg
ellers kan udrede de indviklede forhold og nok
sa vigligt z f4 det sat op pa en forstaelig made.
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Den sidste kH vogn der blev leveret af Scandia i 193RH 14830. Ikke nogen nykonstruktion, men en

moderne undervogn med en pa mange mader opdateret, men ogsa steerkt antikveret vognkasse.
Foto.: Scandia. Arkiv. JMJK.

1932 bgd ogsa pa en hel ny vogntype hos DSB,
litra Tr, det var en lavsidet lang &ben toakslet
godsvogn med hgje aftagelige sidestatter.
Vogntypen var meget udbredt i udlandet ogsa
her var Tyskland foregangsland og havde flere
generationer af vogtypen, den anvendtes til
transport af karetgjer, stgrre  maskiner,
landbrugsredskaber, hg, halm, tree og andre
varer af stor volumen. DSB anskaffede 20 stk.rFT
8001z 8020. Vognene blev leveret uden bremser
(af at spare hensynpIlgen er slaegtskabet med de
tyske vogne ikke til at tage fejl af, dog er
undervognen pa Tr langt mere moderne end cen
er pa R Stuttgart. R 1@ler blev bygget fra 1918l

1927 i peent antal, 36.000eksemplarer - det
hgjeste antal nogen R vogn blev bygget i.
661 CT EAOOGAOT Ao & AindreAT C
malafvigelser meget ens, ¥ vognen var bl.a. 0,5
meter leengere over puffer og havde 0,8 m starre
akselafstand, havde en starste hastighed pa 80
km/t. mod R 10 65 km/t. sjovt nok matte R 10
have en last 17.500 kg modfT17.000 kg.

| 1940 blev derleveret 10 F vogne (Tr 80217
8030) nu med trykluftoremse G. | 1943 blev det
til 50 mere (Tr 8031z 8080). 1947 kom der endnu
50 vogne (Tr 8081z 8130. De sidste 20 vogne
blev leveret i 1950 Tr 813% 8150. | alt 150 vogne.

L

Tr 8010 pa centralveerktedet i Kgbenhavn 1944, billedet hgrer til en stgrre samling DSB fik lavet under
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R 10. 401 925. Her moderniseret med metalsMestzt’rmget de danske ﬁ'vogne aIdrlg flkz underligt nok
for de var langt mere gkonomiske i brug end de der var fremstillet af tree.
Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

Aret far, 1931 fik man leveret 20 stk. &r, disse men blot naevnt for helhedens skyld. Resten af
vogne hgrer ikke til denne historie da de absolut trediverne gik som bekendt med at bygge broer,

ikke var moderne konstruktioner, men stationer, lyntog, motorvogne og

i TARAOT EOAOAAA OACAOAO A £ stilfedcdvb@he, oen i shistiieE Abdddrnisiring,
fra 1886. De var trods moderniseringer og der var ngdvendig, for at kunne klare sig i
forleengelse ikke det mindste moderne i 1931, kampen mod den steerkt stigende bilisme.
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TF 8015 i Faborg 1957. Vognen er Iaesset med telefon peele til Bemeerk lige hjzrnemarkerlngerne for
bremse udstyr, de siger at vognen er udstyret med G bremswis i kan se noget bremseudstyr, s& kan jeg
0gsa. irebtargaresen. Arkiv.: NSjV.




Beseaettelsen af Danmark d. 9. april 1940. betad et
naesten totalt stop for godskarsel med lastbiler,
jernbanerne blev igen naesten eneradende pa
gods transport omradet, det betgd at presset pa
materiellet naermest eksploderede, i Brste
omgang forsggte man DSB) at lindre presset,
ved at anskaffe brugte vogne fra privat banerne,
det store moderniseringsprogram, der blev
startet sidst i tyverne / farst i trediverne, blev
hurtigt igangsat og udvidet med flere typer
nybygninger. En sta del toakslede kupevogne,
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der var taget ud af drift i 1938, blev ngdtarftig
ombygget / forsteerket, vognene blev samlet
under litra H A Z det var en reguleer rodeskuffe!
Endelig var der et lille tilskud af privatejede
vogne der blev overtaget af DSB, den mes
markante vogn var Z 500 071. det var en stor
treakslet vogn til transport af levende fisk.
Voghen blev voldsomt ombygget i 1942, bl.a.
fiernedes den midterste aksel og vognkassen
lignede fuldsteendig en forvokset L vogn der
var blevet brunmalet, vognenfik litra H F 38 000.

HF38 000 en SJOV enegaenger med tydellge design r;adderllHi D vognene, ombygmngen m& stort set have
veeret en nybygning, for vognkassens vedkommengeselv taget har faet dansk facon. Den fik dog ikke
nogen lang karriere som Hvogn, i 1954 blev den atter omdannet, til specialvogn 464.

Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

CME EonAO,
IA 19 151 i sommeren 1940 hos Scandia. Sammenlign med foto pa neeste sidegtskabet ses meget

tydeligt.

O S01- S08-510- 8511 oa 812 - 370 STK. LUKKEDEGODSVOGNE LTR |A - DsS.B.

Foto.: Scandia. Arkiv.: IMJK.
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DB Grs 30 222 905 vogneriA.er nS}renoveret med nye paskrifter efter det i 1951 oprettede DBs normer, billedet
er taget i 1956 i Ngrresundby og det kan veere fgrgng vognen fik DB maerkningg mod de hidtidige DR

zone maerkninger.

| 1940 og 1941 leveredes 37R \‘ogne, som de
forste af det storstilede leweringsprogram. Disse
vogne var moderniserede udgaver afAd vognene
fra 1932, pa vognkassen var det kun mindre
detaljer der var blevet eendret, hvorimod
undervognen var helt nykonstrueret, igen var
man steerkt inspireret af den meget store
udvikling der skete i Tyskland i trediverne.
Denne gang var DR Grs Oppeln genere Gms 30
der var forbilledet, denne vogntype havde en

e e B i — et

Foto.: Poul Egon Clausen. Alkiv.: DM

meget moderne undervogn, der var svejset
sammen og en akselafstand pa hele 6.000 mm
ud af en totalleengde pa 9.100 mm, det gav
vognen et meget roligt lgb ved hgje hastigheder
(op til 100km/t). Det var en saerdeles vellykket
konstruktion og pa ganske fa ar blev der bygget
over 28.000 eksemplarer af vognen. Det er klart
at den matte blive forbilledet for | A vognene og
alle de senere kommende vdanter i denne
familie.
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Et lidt usaedvanllgt foto af en A vogn, det viser selve stalskelettet af vognkasserinden beklaednlng med

breedder pa sider og tag.

Foto.: Scandiki19d4MJIK.



De nye la vogne var dermed et steerkt kort for
DSB, man kunne udnytte den hgjere maksimale
hastighed, fordi vognene fremdeles kgrte med
gods arter der kreevede kortere transport tider
og med en hgjere tilladt hastighed kunne de
nemmere indseetes i flere persontog.
Trykluftboremsen blev principielt indfert i 1938,
arbejdet var planlagt til at veere feerdig i 1940, det
blev dog farst afsluttet i 1943z efter hardt pres
fra den tyske besaettelsesmagt! IA vognene blev
dog alle leveret med  supermoderne
trykluftoremse G & P. IA 19 131 til 19 500. blev
leveret inden for en tidsramme pa cirka 2 ar

TGS 9209. 1966.

Nu kunne man jo godt forledes til at tro at
Scandia havde fuldt op at ggre med at bygge og
levere 370 h vognez men nej!

Der blev i 1941 ogsa tid til at udvikle, bygge og
levere 10 styk &s (92017 9210, det var en
moderne nykonstrueret udgave af Toc og Tet
vognene, med en leengde pa 19.300 mm varc$
vognene, indtil den enlige Sad vogn blev leveret

i 1962, de leengste godsvogne ved DSB. | 1950
blev der leveret yderlige 30 vogne $21% 9240)

-~ - .

(19407 1941 i gennemsnit svarer det til en ny
vogn hver anden dag- hvis tidsrammen blev
brugt fuldt ud (to hele an - det er vel ikke sa
darligt tiderne taget i betragtning. De sidste 50
vogne af litra Ia blev leveret i 1950 19 50% 19
550, disse havde hgjtsiddende skruebremse og
platform, mod de gvrige vognes handbremse.
Fra 1951 bleval19 131 til 19 550 omlitreret tilaL
med samme numre. Arsagen til denre aendring
var, at de farste 130 Al vogne havde meget
anderledes kgreegenskaber og kunne i mange
tilfeelde ikke anvendes i fleng med de nyere

vogne.

Foto.: Jens Bruu;Petérsen.

Moderniseringsprogrammet der var startet i 1931
blev som neevnt genoptaget i 1940, der var
mange leveringer igennem alle krigsarene til og
med 1950, hvor de sidste vogne blev leveret.
Programmet bestod af 1.625 lukkede vogne og
1.655 abne vogne, i alt 3.280 vogne leveres pdz10
det er et gennemsnit pa 0,9 vogn pr. dagz hver
dag! Dertil kom et paent antal personvogne, i
samme periodez ikke nogen darlig preestation i
en tid hvor varemangelen var enorm.

Tes 9222. | Faborg 1558, med en last af hele stammemoge vognen i kraft

velegnet til.

afsin leengde var seerdeles
Foto.: Svend Jenigensésiv/J.



Ps 10 121. pa centralvaerkstedet 1942, vognen er nybyggef.

I 1933 havde DSB via en mellemhandley
anskaffet 153 brugte tyske vogne Om Breslau
(senere Om 12 vogntypen var meget populeer i
Tyskland og der blev anslaet bygget omkring
200.000 eksemplarer af dem mellem 1913 og
1928. Vgnene DSB kgbte var bygget 19%91920
og var ikke seerlig moderne i deres opbygning,
men statsbanerne ma have veeret glade nok for
deres stgrrelse. For vogntypen kom til at veere
forbillede for en ny vogntype der fik litra Ps, de
forste 125 vogne blev levetd 1942 (0 001z 10
125. Ps vogne havde samme stgrrelse som de
lukkede vogne 9.020 mm mod 9.260 mm i

i 1:5_%__.\'
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Foto.: DSB. Arkiv.: JB.

leengde, akselafstanden var 5.000 mm og
Of CT AT A EAOAA &FEA VD ikke
meningen at disse vogne skulle anvendes i
hurtige tog eller persontog. Der var hardt brug
for vogntypen, for i 1943 byggede Scandia hele
580 eksemplarer af dem Ps 10 126 10 70%. |
1945 blev det kun til 40 vogne PB 10 706; 10
746). 1946 gav 134 vogn®g 10 747 10 880 1947
bragte 344 nye vogne Ps 10 881z 11 224 1948
resulterede i 180 vogne og de sidste 250 vogne
kom i 1950. | alt blev der bygget 1.655 neesten
helt ens Ps vogne, det er et ganske peent antal
efter danske forhold at regne.
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De blev ogsa anvendt til at transportere juletraeer, her er det fo?s&ningér Kabenhavnsomradet der er
Foto.: Jgrgen Guldbaek Christensen. Arkiv.: IMJK.

laesset pa PB 10 872 pa Frederiksberg station.
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Tilsyneladende havde man i 1942 faet nok
hvidmalede vogne, for neeste levering fra
Scandia var en brunmalet stykgalsvogn litra Hp.
Hb vognene er tit blevet kaldt for Q vognenes
aflgser, intet kunne veere mere forkert, de var
slet ikke bygget til samme transport formal som
Q vognene var, de var farst og fremmest
beregnet til at transportere kveeg, heste og andre
landbrugsdyr. Hb vognen havde ikke en eneste
bindering og det var uteenkeligt at levende dyr
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Hpb 38 117. Scandia fabriksfoto 1942.
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Den fagrste af Hb VOQnene, Hb 38 001 i Nyborg d. 18.11. 1965. 23 driftsar har sa

kom ind i s&dan en vogn. Naehz Hpb vognen var
en ilgodsvogn, en stykgodsvogn der var bygget
til hurtige tog og korte transporttider.

Q vognenes aflgser kom fagrst i 1954 medle
forste standard UIC godsvogne litra G (senere
GS) Oprindelig skulle vogntypen have heddet Q
+ underlitra fordi de var tilteenkt samme
anvendelse som de hidtidige Q vogne- det er
bare en helt anden historie og harer saledes slet
ikke til i denne!
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pa vogna. Gavlene har for nyligt, faet en jernplade i stedet for braedder, der havde udbredt tendens til at
blive uteette, mange vogne fik denne aendrirgnen ikke alle. Stopperen for skydedgren fik derimod alleH

og la vognene.

Foto.: Keld E. Jgrgensen.



De forste 125 vogne blev leveret med to
ventilations lemme, faktisk var Hp vognen bare
en brunmalet udgave af h vognen uden de to
nederste ventilationer pa vognsiderne og de to i
gavlene. De efterfglgende leveringer fik alle en
leesselem i hgjre side af vognen, de farste 125
vogne fil alle eftermonteret laesselemme fra 1953
og frem. Som noget nyt blev der med Hb
vognene indfgrt hgjtsiddende skruebremse og
platform, noget som ogsa de senere leveredeal

PR W-QZ

O.521. -50 STK KROGEVOGNE LTR. |AK. D.S.B.

varianter fik, de hidtil leverede Ia vogne havde
alle handbremse. Neeste levering kom i 1944,
med 300 vogne Hp 38 126 38 423, de sidste 10
vogne blev leveret uden trykluftoremse un
bremseledning pa grund af svigtende levering af
delene. Fgrst 4 ar senere genoptages

leverancerne (94§ af Hp vogne med 130
eksemplarer (Hp 38 426z 38 55% i 1948 og 146
vogne i 1949 Hp 38 556z 38 70L De sidste 104
vogne blev leveret i 1950H Db 38 7027 38 805.

I

Iak 21 007 pa Scandias skydebro, hvor s& mange andre vogne er blevet fotograferet, bade far og efter.
Foto.: Scandia. Arkiv.: IMJK.
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Pa basis af A vognene blev der i 1942 bygget 50
Litra 1ak (24 001z 24 05Q vognene var uden
ventilationslemme i gavlene, vognene blev
indrettet som kgdvogne med beeresteenger og
kadkroge, der var ingen iskasser eller anden
form for afkeling. P& vognsiden stod der
KIZDVOGN 6
1944 til 1947 blev der leveret 350 litrank 21 05%

21 400. Vognene var pa neer kadkrogene helt
magen til lak vognene. | halvtredserne steg

|

behovet for flere keadvogne ganske meget, derfor
blev de 200 farste AR vogne forsynet med
kgdkroge i 19567 1957 og litreret hk.

De forskellige Ia + underlitra havde pa grund af
deres forskelligartede anvendelse, forskellige
farver pd den indvendige bemaling: A(L) var

i AA OGAA Al COO0A O Adusiniymsfanel da@Orhelgeh €r del af deres

opgaver var at kare med friske sg.Ak vognene
var gra og kR var okkerfarvet.
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Et é-ksemael paAd vognene efter de blev omlitreret, her er detd 19 310 i Aarhus 1952. Det useedvanlige ved
denne vogn er at den er udstyret med ikke mirel end to aksler med egerhjuf det er den eneste

dokumentation jeg har set pa feenomenet.

De 3.280 godsvogne der var omfattet af dette
program, som sluttede i 1950, kom til at preeg
de danske godstog til langt op i tresserne og
halvfjerdserne. Det selv om der i arene efter
1950, kom en lang raekke UIC standard vogne.
Selv om alle disse vogne ganske klart havde
deres ophav i tyske forbilleder, havde de danske
godsvogne et umiskendelig dansk udseende, et
treek der ligeledes gjaldt for personvogne og
motormateriellet, om det var tilsigtet enten per
AEEOAO A&£OA $3"
byggestil z har jeg ikke kunne udrede i de
arkivalier jeg har adgang til.

Den meget store (g deerkt ngdvendige)
i TAAOT EOAOET ¢cODPI Al
trediverne, var en meget positiv, fremsynet plan,
der gav og fastholdt en masse arbejdspladser.
Den offentlige transport (DSB) blev meget
vaesentlig opgraderet med nyt materiel,
stationer, faerger og broer. Den vejbarne trafik
fik med de store broer ogsad bedre vilkar. 2.
verdenskrig forsinkede, ja - ligefrem stoppede
udnyttelsen af mange af de opnaede gevinster og

Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

sled voldsomt pd dem der kunne udnyttes, til
gengeeld var de klar til brug eftehanden som de
gkonomiske forhold bedredes op gennem
halvtredserne. | mine gjne har vi ikke siden, set
en sa bredt forbedrende, investerende og fremad
skuende plan i Danmark. Bevares der er blevet
indfart IC drift og timeplan fra 1972, indfgrsel af
togseet karsel med IC3, ER4 og ET, et par store
faste (bro/tunnel) forbindelser og endnu en
undervejs og en masse motorveg men ingen

Al 1T A0 AA<amled Afkraall 6skueddeO plad Aod TudfdiseI)d

tveertimod er de fleste projekter farst vedtaget
i c 1 AOGAO 61 a0 AAOIRARARDOGE
er blevet malt p& hvad man kunne spare og ikke

investere.

Maskinchef Munk var fra foraret 1927, i
embedet, han modtog pa opfordring fra den
daveerende trafikminister J. Stensballe, indtil sin
pensionering 01.03. 1938. Pa de 11 ar naede han at
strukturere og igangseette det meget omfattende
program, alene for godsvognenes vedkomne kan
man tydeligt se at der er teenkt ngje over



reekkefaglge og meengder af vogntyper der skulle Munck ndede ikke at se afslutningen af sit

bygges, hele tiden blev der suppleretder hvor arbejde med moderniseringsprogrammet, han

manglen var stgrst. Hvorvidt man nogensinde dgde i 1948 i en alder af 75 ar.

naede at fa fyldt behovene op, kan jeg ikke

afggre, men det star klart at de mange vogne Kilder.

sargede for at det hele ikke var helt kaos, bade 1 Jernbanen.dk

under og iszer efter krigen. Man kunne nemt f Dansk Jernbane Arkiv ved Per ®pp

EAOA A& Ol alloCc ADA 6iDOAD AYyi i 1T Nielgehl OAA

det faktisk ogsa for personvognenes vedkomne, 1 SEOAOOCA 630OEAEDOOI AOAOEAIT o
man betalte ogsa prisen, for i tresserne stod man T 6' 1T AOOI CcT Of AOGAOGEAT 1 AGO ¢
faktisk med en del ikke ret gamle, men teknisk Bruun-Petersen.

set, noget foraeldede vogne. bedre gik det pa GyldendalsStore Danske
godsvogns omrédet, der valgte DSB ret tidt at Egne notater.
bygge nye vogne efter UIC standarder. Flemming
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Det det hele drejede sig om, gods i godstog, her er et ved at bI|ve bremseprgvet i Odense 1961 Bremsen er
lagt pa og vognopsynsmanden er pa vej ned langs toget for at kontrollere om alle vogne (der kan) bremser.
Toget der skal treekkes af /98 indeholder flere t og Ia(L)(R)(k) de er i hgj grad med til at praege billedet,

i hvert fald det vi kan se af toget. Foto.: Arne Kirkeby. Arkik.: OMJ

Andre ngd ogsa godt af det der komud ahd 6 OO OA DI Al 6h A8AEO8 MEEE AOUC
moderne undervogn fra i / 1A. | 1946 er det en stribe vogne litraazZtil Carlsberg der er knipset hos
Scandia. Foto.: Scandia. Arkiv.: IMJK.


http://www.jernbanen.dk/
http://www.denstoredanske.dk/Dansk_Biografisk_Leksikon/Naturvidenskab_og_teknik/Ingeni%C3%B8r/Ove_Munck

CAR En ngdvendig ombyqgning.
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CAR 1045. iAanrg Foto.: Poul E

| denne maned udsendte Heljan, den for mig
leenge ventede udgave af &R'en, nemlig 1@15. Jeg
vil ikke give nogen laengere udredning af
vognens historie, da det allerede er gjort utallige
andre steder af andre herom mere vidende
personer. Jeg vil dog for god ordens skyld tilfgje,
at gnsket bundede i hdbet om at fa en udgave
omtrent deekkende perioden 195456. Altsa den
tidige udgave inden ombygninger og
omlitreringerne tog fart sidst i artiet.

Der skal i den sammenhaeng opfordres til, at
man leeser Steffen Dreslers $D) udmeerkede
artikel om Car vognens "fgdsel, barndom og
bortgang™ Det er ikke gjort hverken bedre eller
mere omfattende af andre.

Det efterfglgende tager derfor udgangspunkt i
SD's tekst, hvor behovet opstar. Det gar det
straks, idet der redeggres for GR'ens udseende,
anvendelse og udvikling, hvilket er ngdvendigt
at opridse for at kunne vurdere Heljans resultat
med 1045.

Det fremgar af kilden, at 1021 er den farste AC
der udtages til ombygning til det nye litra CaRr,
og som efter ombygning tilfares det nye litra Gir
1045. Tegningerne, der i 1951 kom til at danne
grundlag for ombygningen til Car 1045, var
bensevnt Hp 112a C. Tegningerne kan delvis ses

! Artikel af Steffen Dresler i "Arsskrift foaBmarks
Jernbanemuseum, 2012"

gon Clausen. Arkiv.:

p& nogle af de indsatte illustratione”. Vognen
udstyredes med kulfyr, derfor matte der to
skorsten til, der senere udskiftedes med et gasfyr
i forbindelse med moderniseringen af vognen i
oktober 1958 til juli 1959, hvorved skorstenene
forsvandt.

Men i slutningen af marts 1951 gled vognen ud
fra Centralveerkstedet i Arhus med tre kupeer, et
beskedent spiseafsnit med plads til 16 spisende
passagerer, et kakken med kulfyr og et moderne
kgleskab, sa man ma sige, at kekkenet var
udstyret i overensstemmelse med tidens
tekniske formaen og DSB's behov. Vognen var, i
overensstemmelse med hensigten for vognens
anvendelse RIGmeerket.

Denne maerkning blev dog fjernet i perioden
1953 til januar 1958hvor den blev genudstyret
med RICGmaerket. Endvidere var vognen
udstyret med et grat tag, hvad den formentlig
vedblev med at veere frem til et tidspunkt i
slutningen af 50'erne.

Hvad er det sd for en vogn, som Heljan har
udsendt?

Vognen er udstyret med etsglvfarvet tag, hvilket
reelt henseetter vogn til efter 1956. RIE
meerkningen det samme. De to skorstene
"lukker" for tidsperioden ved oktober 1958, hvor
vognen blev taget ind til modernisering pa

?Se ogsa samme artikel side 25.
% Samme artikel side 35.



Centralveerkstedet i Arhus. Der er kun to
kupeer, men "afmaekning" til tre! Indretningen
af vognens spiseafsnit er det moderniserede, der
passer til perioden efter juli 1959 i form af et nyt
0g starre rum til bespisning.

Summa summarum star vi med en vogn, der
sadan set kun er korrekt i perioden januar 58
(RIC-maerkningen) og frem til oktober 1958 to

skorsteng i alt 9 maneder!

Ind imellem ligger de andre forvirrende dele af

udseende og indhold ¢o kupeer og nyt
spiserum).

Jeg tager nok ikke fejl, nar jeg skriver, at der er
tale om, at Car 1045 er et stort kompranis. CAR

1045 er et hybrid, hvor Heljan har forsggt at
deekke (lidt for?) meget. Nuvel, at Heljan ikke

i s

gnskede at bekoste en ny den oprindeligg
indretning er forstaeligt og absolut acceptabelt.
Fred veere med det. Men Heljan kunne, efter
min opfattelse, have radet bod pa meget for
(naesten ingen penge: 1) hvorfor ikke have malet
taget grat og 2) RIGmarkeringen kunne have
veeret vedlagt som vadtransfers. S& havde man
radet bod pa en del, og rigtighedsdaekningen
havde nsermere vaeret & end maneder, som det
blev til. Og sa snakker vi ikke om indretningen.
Nu, blev der for meget kompromis over
resultatet - efter min opfattelse, hvorfor der ikke
var nogen vej uden om en mindre ombygning
eller maske snarere revision af vognens
udseende.

Den matte tilbagefares til det udseende, den
havde i perioden 19531956.
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Pa billedet ovenfor, er vognen adskilt, og indmaden er udtaget med henblik p frig. S.‘om man kan se
er barstole og stole i det udvidede spiserum allerede fjernet. Det sidste for at give plads til demdplige

tredje kupe.

Mine overvejelser her gik ogsa i retning af, hvor
stor detaljeringsgrad, jeg trods alt skulle satse
pa, da veesentlige dele af det ombyggede ikke
ville kunne ses alligevelz men man ved jo, at det
AO AAOBEI i1 8

ombygning, men uden kgkkendetaljer, og uden
en mm ngje tolerancetzerskel. Pa naeste billede
er den "nye" tredje kupe opbygget. Hertil lante
jeg nogle smadele fra min & 1001, der for mig

* AC  AladKalo O O Ak ét fejikdib (il détle formal.




Det nzeste omrade, de skulle ombygges,

inkluderede opsaetning af en vaeg til reetablering
af den gennemgéaende sidegang. Den oprindelige
spiseafsnittet

indretning i med de gamle

stoleraekker og placering af bordene skulle ogsa
tilbagefgres. Der var ingen udvej, alt matte
ryddes og seettes op igen i overensstemmelse
med de eeldste tegninger: HP 112a C.

Pa det tredje billede ses den naesten feerdige
indretning for maling. Man kan se den nye
krumme bar, der dog ikke er helt sa rigtigt
krum, som den kunne have veeret, men krum
nok med mit milimeter forbehold in mente.
Dens eksistens er maske lige sa meget et
produkt af min viden om, at den er "derinde"
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Ret beset skulle "2" tallet pa siden af vognen
ogsa have veeret fiernet, men jeg har endnu ikke
fundet den rette metode til at skjule/fijerne det,

v
JSB
“an 1045
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En lille detalje: Kan man ane de tre kupeer?

end en strengt taget ngdvendighed. N&, men det

er blot den gamle lige bar, der er skaret ud og

tilpasset formmeessigt over et stearinlys.

Derefter skaret til i passende lzengde. Sa blev det
hele malet feerdigt og vognens tag malet grat. Og

sa kom den til at se sadan ud.

uden at det ses og dermed risikere at skeemme
den dyre vogn. Der er graenser for mod og vilje.

LT..
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. Du planleegger et nyt model projekt. Du ved preecis, hvordan din
egen model verden skal se ud i slutningen - endnu mere realistisk,
teettere pa den "store verden". Desuden har det nye projekt ogsa
mulighed for at eje den modelteknologi der skal til at finpudse ...

Du har i forvejen brugt noget tid til at indsamle nye ideer - nu kan vi
begynde!

é Og maske faler de beundrende tilskuere af din faerdige model verden,
at de har en fglelse af selv at veere en del af den opbyggede scene.
Den faerdige model verden vil vaere bygget op i materiale der vil fa det
til at ligne virkeligheden. Din model verden vil komme til live.

Men hvordan kan livagtighed blive skabt?
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l’l{ comme & live.

Vores producenter.:
Juweelai Bachmann i Liliput - Woodland Scenics - Green line i Danscale - Hack

www.juweelashop.dk

Sverige, Norge og Finland.: www.juweelashop.com
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KMK Laeserservice
Preaesenterer.:

Sde 10.

Modellen

V. Stud. Spor.: D. Amp.

2013 har udvist en forsigtig til paen optimisme i
branchens forventninger til modelbanefolkets
kabelyst / evne. Der er kommet varianter af CA
vognene, E maskinen, varianter af MX
lokomotivet, farst pa aret bragte de nyheden om
MO vognene i faktisk alle udgaver, der er lovet
flere CM vogne, BL vogne og AC vognen re
heller ikke dgd, en meget fin bus og en Triangel
iTAATh A1 O OAIT AT EOA
AOAT co6 EF I1pAOfArst CRM/CRS
vogne, herefter de med leengsel ventede F
maskiner fra F 2010. En gennemlaesnhing af
diverse modelbane tidsskrifter afsbrer at ogsa
AA &1 ET AOAo®
Modeller, Witzel hobby, Banetjenesten, Dekas,
DF Modeltog, KM Text, FrejaModeltog med
flere), har haft gang i sagerne. Samlet set er det
simpelthen fantastisk, hvad markedet byder pa
af rullende materiel, bygninger og tilbehar z
med dansk forbillede og der er PT ingen tegn pa
at stremmen skal blive mindre.

usveekket kraft, selvom deres udvalg af feerdige
svenske modeller er steget voldsomt i de sidste
20 ar. Svensken har haft / har et meget stort
udvalg af byggesaet / dele til lokomotiver savel
som gods og personvogne. Vi er dog ved at
komme efter dem, for udvalget er stgt voksende
Z sa til min og sikkert ogsa andres, gleede er der
kommet mere gang i veerktgj, lim og
loddekolber i de sma hobbystuer rundt om i
landet.

Man og iseer jeg, glemme nemt at Side 9
Modellen egentlig ikke er en ren nyhedsrubrik,
men et sted hvor jeg skriver om det jeg mader
pa min vej gennem hobbyen og finder
spaendende eller godt. Fagrste emne er et fint
eksempel herpd, sendag d. 20. oktober var jeg,
sammen med Jargen pd tur til Modeltog -
byttedag i Teammerup Hallen. Fruen udstillede
med sin Miniature (dukkehus m.m) klub, sa vi
havde hele den udslagne dag til vores radighed
og hvem har hgrt om nogen der kan vade rundt i
bjerge af modeltog i fire en halv timer z uden at
falde,i! Nej, vel? Det gik fint lige indtil jeg fik aje
55' tle Adudt I Qibgne ATAd alle@rk oo,
kr. stod der, den ene var en WSP 411&4loon,

Pullmanq %l &1 A $ 0O zdetQabge QU

den vogn jeg har ledt efter, i et stykke tid Disse
WSP vogne blev nesesten alle ombygget i

FéiiA Arexmn EERAkO A O tretliverne til WSPC det vil sige de fik kakken, C

star for Cusine. Ombygningen betad at de to
store og det ovale vindue(r), leengst til venstre,
blev erstattet af fem mindre i to grupper, tre i
den ene og to i den andenz sa ja, jeg har taenkt
mig at snitte i den fine vogn, sa den bliver til en
WSPC 4103, der karte i DK 1948 47 i denne
bemaling. Det bliver en spaendende _opgave, for .

.0 EACc AO E CAi¢c 1T AA AO
de sidste par ar veeret en klar og stigende
tendens til at modelbyggeriet er blevet
61 1T AAOInA dorek ggahnland Sverige har
man tilsyneladende bygget modeller med

@é‘h@r’qkke()c%kt 'm% Qt'P\eIeQ@gneFr k4P mafl‘eé\ O
iih 6EOT 6 AA TUA OOURBREAC
det ligeledes skal have en del &endringer, i
anledningen af vognen fik kakken.
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Jouef CIWL WSP 4118 i oprindelig udgave, altsd uden kgkken. En laekker model, som klarer sig godt selv on
den er omkring 30 &r gammel, tillige er den et billigere alternatiil Rivarossi modellen, der udover at veere
dyr ogsa er meget sveer at finde.



Indmaden skal ligeledes laves noget om og have
en gang interigr bemaling. Jouef vognene er en
efterhanden gammel konstruktion, fra starten af
firserne z maske lidt far, det betyder bl.a. at de
AO OAOOUOAO 1 AA EEOI
flanger og der er heller ingen kortkobling
kinematik. Sa undervognen byder pa lidt

opgaver og der er sikkert en del detaljer her, der

skal / kan ggres noget ved. Det er min plan at
lave en beskrivese af ombygningen, krydret med
lidt historiske data og billeder, tegninger af
modellen, savel som forbilledet z hvornar? Tja,

A Adén skgl ksempedl BladseA At erdefdsbord

mod en masse (igtig mange) andre gode
projekter. Lidt foto og tegninger er dog skaffet,
sa det er muligt at projektet snart gar i gang.

Stort set alle de dejlige dele der falger med det fine KM Text byggeseet,A2984z 2993.

KM Text har nok en gang sendt en meget savnet
model (Cre 2984 7 2993) pa markedet, som
byggesaet. Det bestar af meget fa dele, stgbt
vognkasse og bund i resin, seettet er komplet,
med fine lgsdele, bogier, hjul Gom ogsa kan
veere stjernehju), harmonika, streekband,
torpedo og trykventiler, batterikasse, fraesede
vinduer, overgangsplader, bremsespindel til
skruebremsen, Symoba kortkoblingskinematik
med skakt, kurvpuffer, diverse trad og messing
profil  (til trin), paskrifter og en god
byggevejledning. Det stgrste arbejde bestar i at
OAT OA OI ¢T EAOOA
et punkt det er klogt at bruge tid, energi og
omhu pa. Vognbunden er en anelse for stor, det
er nok med vilje for det er meningen at man skal
tilslibe kanterne s& bunden lige ngjagtig passer
op i vognkassen og med et lille klik sidder den
fast. Jeg havalgt at rense /tilrette undervognen
samtidig med vognkassen, tilpasningen kraever
en del samling /adskillelse inden delene passer
perfekt sammen og det er da meget nemmere,
fgr udsmykningen haenges pa. Pa en vognkasse
der er stgbt i resinplast vil der naesen altid veere
nogle sma luftbobler, disse bar absolut
udspartles og slibes med en egnet spartelmasse.
DeLuxe materialshar en meget finkornet og god
spartelmasse, Perfekt Plastik Putty. Nar nu man
er i gang med at slite efter spartling, er det en

i C AeDi A

god ide at fa slebet eventuelle sma fejl, typisk
ved samlinger mellem vognkasse og tag veek,
ikke at der er meget af det pd denne model, men
som altid, er det den ekstra indsats der giver det
perfekte resultat. Byggeseettet virke meget
gennemtaenkt og velkonstrueret, der hvis man
folger vejledningen, vil give en meget flot og
velfungerende model. Seettet koster 695. kr.
hvilket jeg mener, er en seerdeles rimelig pris-
produktet taget i betragtning. Det har mine
varmeste anbefalingr!
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Model -byggematerialer i Garlev, der nok kan
fortjene at blive kendt i stgrre kredse. Manden
bag firmaet hedder Ebbe Andersen, han farer
mange af de sager som modelbyggere anvender
0og som man absolut ikke kengere kan finde hos
det lokale byggemarked og sandsynligvis heller
ikke i den lokale hobbyforretning! Der er et stort
udvalg i skruer, mgtrikker og skiver fra 0,6 mm
til 3 mm udfert i messing, jern, rustfrit stal.

De fleste modelbyggere ved hvor sveert deéer at
fa fat i sma bor, eller bor med skaeve malf(eks.
0,6 mm) her lagerfagres de fra 0,3 mm til 3,9 mm
med 0,1 mm spring.Andre starrelser og laengder
skaffes pa ordre. Messing trad /steenger fra 0,3
mm op til 25 mm! sidstnaevnte er en halvpebret
sag til 36b.- kr. for en meter.
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rare sager.

Messing rgr runde og firkantede, U profiler,
vinkelprofiler, H profiler, | profiler, fladprofiler,
firkant profiler, strimler og halvrunde profiler og
fosforbronze strimler. Alt sammen i et meget
stort udvalg af starrelser og igen er det sadan at
ikke lagerfarte dimensioner skaffes hjem. En
vare det altid har veeret sveert at finde, er
fiedertrad, her fares denfra 0,3 mm til 2,0 mm i
den meget harde stal udgave og en knap sa hard
udgave i fosforbronze (0,3, 0,5 og 0,6 mm) der er
vaesentlig nemmere at lodde pa. Jg rigtigt, jeg
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Ebbe Andersen pa sin stand, pd Hobbymessen i Valbyhallen, her var der rig lejlighed for at se og kgbe alle de

teenkte ogsa straks pa  strgmaftagere,
fosforbronzen er stiv nok til at fungere godt som
strgmaftager. Der er et paent udvalg af stifter,
nitter og splitter, alt hvad jeg sddan naevner kan
ses pa en vareliste der kan rekvireres fra Ebbe
enten pr. mail.: ebbe.andersen@mail.tele.dk
Eller telefon.: 21 40 01 13

Hvis man hgrer til de modelbyggere der selv
fremstiller drivliner, er der ogsa et stort udvalg i
tandhjul, snekker og snekkehjul i modul 0,4 og
0,5.

Sma poser med diverse tandhjul, byggedele til spor 0 modeller og et par eksempler pa rotper til HO

lokomotiver / motorvogne.
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