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| Kupevinduet

Sa e der atter en brugt sommer billigt til salg. Vi
neermer os 1 arsdagen for starten af de store
forandringer i klubben. Aktivitetsniveauet har
veeret fantastisk hgijt, og vi har til fulde naet alle
vores mal.
Pa klubbens PC er derlagt en szerudgave af
Mosebanen. Den indeholder alle "Klubnyt" fra
0103. 2011l 01.03 2013.Her kan man blandt
andet fa en ide om det enorme arbejde der
blevet udfert af klubbens medlemmer, siden
07.10. 2012.
Grundet omsteendighederne blev der sidste ar
ikke nogen deltagelse fra vores side i den arlige
6" AAT AitKarkergodeparken Derfor var det
seerligt vigtigt for os i ar, at kunne vise hwad vi
havde begaet, siden sidst- Lees mere inde i
bladet.
Da, det ikke lykkedes os at fa dispensation fra
reglen om, at formand og kasserer skal bo i
Karlemoseparken, matte Vi have en
ekstraordinger generalforsamling til at fa orden
pa forholdene 7z laes mere under'klubnyt .
Med dette nummer af Mosebanen, nr. 48, er det
10. udgave, der har passeret mit skrivebord. Jeg
synes stadig det er spaendende at lave bladt, og
jeg er altid bekymret for ikke at have stof nok og
blive forsinket z alt er som det skal veere!!
Historien om vores hjemmeside er efterhanden
ved at udvikle sig til en vaskeegte gyser.Trods
iheerdige forseg erdet ikke lykkes os at fa vore
domaenenavn flyttet fra Martin og over i
klubbens navn. Vi har nu opsagt vores
domeaenenavn og vil oprette et nyt i klubbens
navn.

Os fra redaktionen

INDHOLD.

Sde 2 | kupévinduet.

Sde 3. Tager de stram pa 0s?
Sde 12, Om stationer.

Sde2l Vi bygger. 2. del.
Side 28. Epokellll.

Side 3L Side 3L Modellen.
Side 37. Nyt fraklubben.
Side 48. Noget for gjet.
Side 51 Kgreplanen.

Forsidefoto.: F 446 fra F 2010 er nu endelig

kommet, og jeg tror ikke der tidligere har veeret
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modeltogbranche.Nu er den her- om den har

veeret ventetiden veerd, afslgres inde i bladet.



Tager de strgm pa 0S?

Historien om sporskifter der skiftede spee 7z ghh, polaritet!

| KMK har vi igennem de 12 arvi har eksisteret, der er et ret stort udvalg af skifter, halve og hele
CET OO0 001 O AT OAT AAT OA AESWECI] & Doddad bobveskinkmepipdg@ afE A
83. Det er ikke det eneste meerkevi anvender. at skarpeste kurve i skiftet har meget sma radier.

Af andre kan naevnes Peo, Roco og Shinohara Det er selvfalgelig smart nok til sma anlaegz vi

spor z alt sammen i code 83. Vi har indfgr{ at mangler bare nogle med ca. 1000 mm som
code 100 spor kan anvendes pa skjulte stationer mindste radius. Hvem ved, maske det kommer

og streekninger (som en ekstra mulighey, men en dag. Generelt m& man sigeat code 83 spor er
indtil videre er der ikke planlagt noget spor i finere og mere naturtro end code 100 spor, til
code 100. Tilligsporet er meget anvendeligttil gengeeld er det ogséd noget mere falsomt og skal

lidt starre anleeg, som klubanleeg jo ofte er,da handteres mere forsigtigt, nar det laegges m.m.

Parkering kun for
maskintjenestens personale |
ved-DSB
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Et lidt eeldre billede af Hr. Andersen (2009) viser den ilde bergrte herre i gang med at veere huslig!!!! For

renlighed er ikke bare en god ting pa en modelbapelet er en uomgaengelig ngdvendighed, hvis man gnsker
enDbOT Al Al ZOE EGOOAI 8 $AOOA O1 AAOET 1T AAT AA & Oi OEO.

En folge af at bygge et modelbaneanleeg i de efter tungernes stilling, kan der i uheldige
stgrrelser vi ggr, er at man med usvigelig tiifeelde opstd en kortslutning forarsaget af en
sikkerhed stgder p& de svagheder og fgjlsom hjulskive, der rgrer den fraliggende tunge.
spormateriellet nu en gang besidderz det er der Denne er jo polariseret fra hjertestykket, der har
jo ikke noget underligt i. Blot ma man leere af de sin polaritet fra den tilliggende skinne, og denne
sma sted som verdenen giver! B af de er af modsat polaritet z det er da nemt at forsta,
erfaringer vi har gjort er, nar et lokomotiv eller ikke? Nah men sa tager vi lige en bette skitse af
vogne passerer tungeomradet i et skifte dlle polariseringen pa de eeldre Tillig skifter. (Det er

skifter er electofrog og dermed ogsa polariseret heldigvis sadan at Tillig for & 4 ar siden aendrede



den elektriske kobling i deres sker!). Med lidt
paedagogiske farver viser den bedre ehmit sevl,
hvorledes forholdene og hvor faren for
kortslutning er i de gamle skifter!!

Eksempel pa polariteten i de gamle Titjiskifter

Som tidligere naevnt har vi en ganske peen
maengde af seldre Tliig-skifter. De skifter, der er
lagt, er der umiddelbart ingen planer om at ggre
noget ved, enhver kan vel med lethed forestille
sig det enorme arbejde, det vile veere z for ikke
at tale om de defekter man kan na at forarsage
under arbejdet. S& niks pille - med mindre et
specifikt skifte skulle vise sig at give problemer
eller pa anden made veere ngdvendig at tage op.
En peen del af disse aeldre skifter er af forskellige
arsager taget op og disse vil blive/er blevet
aendret, sa de rent elektrisk er ngjagtig nagen til
de nye skifter fra Tillig. En af grundene til at fa
&ndret disse gamle skter, er, at selv en ganske
Eil OOOAOEC ET 0001 601 ET C
ngdstop, og det kan hurtigt blive ganske
irriterende. En anden grund er, at
forsyningssikkerheden bliver meget bedre, hvis
gndringer udfgres som efterfglgende beskrevet.
Inden vi hovedkulds kaster os ud i arbejdet med
ledninger, loddekolbe og tin, vil vi lige betragte

endnu en skitse med paedagogiske farveiDenne

gang visendede elektriske forhold i de nye Tillig

skifter, og dem der er e&ndret efter denne
anvisning.

Endnu et eksempel pa polariteten. Bnne gang i
de nye Tilligskifter og de gamle ombyggede.

Vi har nu samlet en ikke naermere defineret
bunke af seldre, men bruglare Tillig skifter. Til
at udfare de sma mirakler skal vi anvende en
god loddekolbe, ikke alt for stor, men med nok
varme samt loddetin med flusmiddel, en
glasfiber pen, en god skarp hobbykniv, en
afisoleringstang, 0,35 ledning éller hvad du
plejer at bruge til streamforsyning af dit spo) i de
farver, der anvendes. Vi anvender rgd til + og
sort til z. Til polarisering af hjertestykket
anvender vi en rgd/sort ledning. Det skifte, der
I POOAAAO E A Almorkeretn@& enGil Ao
gra ledning pé’l begge skinner Dette er gjort,
jeg ikk uvaggende ti e
(%Oéndil hvorid(aﬁ '%:tle (Z)EA e anéj lgil%eyr %g@gb'& 08
renoveret, er orienteret i forhold til anleeggets
polarisering. Den rigtige farve ledning vil
selvfglgelig blive monteret, nar skifterne bliver
lagt, og vi dermed kender polariteten. Endelig er
en lille flad bidetang uundveerlig til noget af
arbejdet.



Nah z her har vi sa et nydeligt kurveskifte fra Tillig af gammel type. Skiftet har aldrig veeret montéréordi
der ikke er loddetpolariseringsledning pa metalstrimlerne under hjertestykket. Disse to metalstrimler er
OECOECA 0 & AcHdt enh@nimel Migave af skiftetdu sidder med, det og séat der ikke er andre
forbindelser pa skinnerne ab fatik!
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Med den lille flade bidetang lgfter vi stille og roligt op i metalstykkerne, til de slipper bagsiden af
skinnestrengenez farst i den ene ende og siden i den anden ende. Der holdes kontra med den anden hand,
hvilket er en rigtig god ide altid at gee, nar man arbejder med sporet det kan spare en for mange
ubehagelige oplevelser. Hvis strimlerne mod forventning ikke vil slippe, fasa klemmer man bare

handtagene lidt hardere sammeyog sa er dengedbarberet.
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Mod et hardt underlag (bordet) hotles skiftet fast og med den gode (skarpe) kniv skeeres plastik
forbindelsen mellem de to sveller vaek. Ved den anden skinnestreng skeerer man fri, en svelle til hgjre eller
venstre for fgrste snit.

De frilagte bgsider af skinnestrenge er nu blevet renseted glasfiberpennen, hvilketgzres for at sikre den
bedst mulige lodning. 2r er ikke noget mere gergerligt end en kold lodning, der farst opdage&r sporet er
lagt z i ved, det her med rettidig omhul!



Pa den anden side af hjertestykket er der ogsnset, og tilmed er stedet allerede blevet fortinnet. Det er her
ledningen til polariseringen skal sidde.

Det billede ser da neesten ikke arrangeret ugvel? Som kan se fortinner jeg alle loddestederne grundigt.
Endvidere ses et udvalg af nogle aédigtigste ingredienser i denne historie.




Ledningerne bliver ogsa omhyggeligt fortinnet, det ger selve Idningen meget mere sikker og nem. Hvis det
er gjort ordentligt, er man fri for at gagre det om!

. A _ \\ AN\ SN ) ‘ \
Man leeggerledningerne paloddestedet, varmer medkolben og vupti sa er lodningen overstaet hurtigt og
enkelt.




Efter udfgrt arbejdebgr man lige kontroIIeFe kvaliteten af detman har gjort. Treeklidt hardt i ledningerne,
er der en kol lodning, skal demok slippe skinnen.



Veaersgo, feerdigt arbejde! Skiftet er nu klar til at blive monteret et sted p& anlaegget og forhabentlig fungere
fejlfrit i mange ar z Det tager under 10 minutter at klare indgreet.
God arbejdslyst

Flemming
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@en er god, OE| A A@lArdporter Fumlesen, for tredje gang!! Men det hjeelper lige lidt, for

lokomotivfarer Fidibus er dybt begravet i vejledningen til Korsborgs nye rangermaskiie( 1 1 A AET E 8 /
kommer det skingert fra Fidibus,0 AA ET T 1 AAOPAOEAOA EAO ddenOdighatE A O A«
dampfordeler, og OE ET I 1 AO EEEA Al kohk@At@nstfergh fta Fididus. Jududk

stenner Fumlesen og mundré ( O1T OAAT EAOIT AAA Herfogadehvi @2 toskdnipanerpmen
mon ikke vi lgber pa dem iger de har altid en gal streg i sermet!



Karlemoseparkens modeljernbane klub

- Vi bygger en verden i
miniformat

Kom og ver
med til at skabe et
stykke Danmark med
byer, fjorde, lLandskaber, farger =
og ferst og fremmest en masse modeltog

Vi bygger modeller, Lagger
hundredevis af meter spor, La-
ver digital styring, kerer med
tog, men forst og fremmest sa
hygger vi os sammen.
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Om stationer

Det hele begyndte med, at jeg en dag i klubbens
bibliotek og  tidsskriftssamling  genfandt

Politikens gamle handbog om jernbaner (PJ).
Der er naturligvis tale om en gammel sag fra
1959, men trods det indeholder den mange
interessandte beskrivelser, der matte ineressere
epoke Il enthusiasten. | denne og kommende
indlaeg vil jeg tage udgangspunkt i nogle af de
interessanteste kapitler i bogen og ggre dem til

CAT OOAT A A O AAEAT AlDetl ¢

forste kapitel i PJ, som fangede min
opmeaerksomhed, omhandker de forskellige typer
af jernbanestationer, der fandtes (findes?). Den
kendsgerning, at der var tale om sa mange
forskellige stationsbetegnelser, overraskede mig
en del. Men, det gar der altsd, 7 stykker!

Lad mig straks indskyde, for at det hele ikke skal
synes alt for enkelt fra starten af, at det geelder
for disse stationsbetegnelser, at de bedst lader
sig definere i rene termer i den teoretiske
verden. | virkelighedens verden var opdelingerne
hverken neer sa entydige eller indlysende.
Arsagen er, som det ofte er med definitioner, at
det rent faktisk lader det sig ggre at haegte op til
flere betegnelser/definitioner pa een station.
Hvis man senere Dbetragter eksempelvis
"Tilslutningsstationen”, vil man hurtigt erkende,
at den bestar af to elementer: 1)
Gennemkgrselsstationen og 2)

Slagélsé station 1958, her er alt hvad en station kan begeere!

Foto.: Bent Lauritsen.

Tilslutningsstationen. Og saledes kan man
dissekere alle stationernes indhold, maske lige
med undtagelse af "Gennemkgrselsstationen” og
"Endestationen”.

Jeg har valgt at lade mit indeeg besta af tre
indgredienser. Den fgrste er en simpel
beskrivelse af stationens elementer, det andet en
beskrivelse af stationstyperne og endelig en
feflete uBviddet HeRrivelsa Taflet @ Btationens
vaesentligste elementer, perrontyperne. Tekster
og illustrationer bygger i stort omfang pa de
tekster, der findes i PJ. | bogen finder man tillige
en del billeder, der pa glimrende beskriver
stationens opbygning og indhold med relation
til stationstypen, flere af disse er anvendt i det
efterfalgende.

Den anden har veeret at udvidde PJ illustrationer
og beskrivelser, som er meget principielle og
forenklede i fremstilingen af den enkelte
stationstype, med komplette stationsoversigter
med det formal at vise de under tiden meget
komplekse sporleegninger, der kendetegede
stationerne.

Den tredje er en grafisk fremstilling af Fredericia
station i sit fulde omfang, som den s& ud i
midten af 50'erne. Fredericia indeholder



overordnet set naesten samtlige de stationstyper,
-betegnelser, som kapitlet i PJ oplister.

Det hgrer med, at dette indleeg skal ses som art
forleengelse af et tidligere indleeg om
stationsbyen. Men, da denne historie
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togmaskine i gang pa billedet. Aret er 1957.

Stationen og dens formal
"Jernbanestationerne har det dobbelte formal at
danne forbindelse med oplandet og at veere
midtpunktet for den indre driftstieneste. En
station er alt efter sin betydning mere eller
mindre fuldstaendigt udrustet med anlaeg for
begge gjemed."

Sadan lyder defnitionen af et stationsanlaeg i
DSB's egen publikation "Banernes bygning og
udstyrelse" fra 1965. En kort og preecis
beskrivelse af stationens formal.

En station anno midt 50'erne bestod af to dele:
Et sakaldt trafikanleeg, et anleeg for
godstrafikken samt stationens driftsanleeg
Herudover kunne havne- og private sidespor
komme til:

Trafikanlaegget er for sa vidt meget simpelt at
beskrive, idet det er anleeg for persontrafikken
som perronner, rejsegods og forsendelse af post,
hovedbygning med udhuse og sporanlaeg.
Godstrafikkens anleeg bestod af faciliteter til
stykgodset i form af pakhuse med sporog
vejanlaeeg samt anleeg til vognvise forsendelser
med lsesseramper, kraner, kveegfolde og
broveegte. Stykgodset kunne afleveres eller
afhentes ved varehuset ekspederet af st@mnens
personale, hvorimod vognladningsgodset blev

udelukkende fokuserede pa stationsbyens
arkitektur, indretning og udvikling, forbigik den
derved hjertet i det hele: Stationerne. Sa derfor
synes jeg, at tidspunktet er kommet til at tage
emnet under behandling.

Herligt billede af stationsterreenet pa Aalbor station, der er ikke mindre end rangermaskin 0og en

Foto.: Kai Mose Nielsen. Arkiv.: Poul Skov Hansen.

bragt og afhentet ved leessesporet af kunden
selv.
Stationens driftsanleeg
maskintjenesten: spor og bygninger for
henseetning, pudsning, smgring og
vedligeholdelse af lokomotiver og motarvogne
samt anlaeg for disses forsyning med
vand, kul og breendselsolie, dvs.
remisser, drejeskiver, vandkraner,
kulkgarde med kulkraner, olietanke
0og opholds- og overnatningslokaler
for lokomotivpersonalet. Hertil kom
rangeranleeg og
materielforsyningsanlaeg.
Alle stationer var naturligvis ikke lige
komplet udstyrede, og de mindre
havde kun de simpleste trafikanleeg og kun
meget fa driftsanleeg.

bestod af anleeg for

Stationens elementer

Selvom ovennaevnte tekniske udtryk for
stationens driftsmeessige indretning siger alt,
hvad der skal til for at forsta stationens
indretning og funktioner, kunne disse ogsa
opdeles og betegnes pa en lidt anden made med
betegnelser, der ogsd siger noget om
indretningen af stationen:



Personbanegarden var som ordet siger, det
sted hvorfra afviklingen af person og
rejsegodstrafikken fandt sted, og hvor vi ikke
ansatte, kommer i kontakt med jernbanen.
Elementerne i denne er beskrevet mange gange
tidlige andre steder, men lad mig alligevel
naevne noge stykker: Perronanleeg, sitalhuse,
kiosker, rejsegodsekspedition, ventesalle,
toldlokaler og stationskontorer. Hertil kunne
komme gangbroer, tuneller, rutebilsplads og R
plads til pendlerne. Ofte sds et posthus eller
andre offentlige bygninger i teet tilknytning til
stationen. Saecelt for postvaesnet var det en
fordel, nar postvognene skulle bemandes og
leesses.

Opstillings - og depotbanegarden , som en del
af  personbanegarden, er stedet, hvor
togstammerne formes og opholder sig i den

reekkefglge de skal anvendes. Det er ogsa her

> a2 gl S :
E 977 + D 805 + G 633. side om side p& Roskilde maskindepot. Foto.: E.&sklellArkiv.: Poul Skov Hansen.

Lokomotivbanegarden er det sted, hvor
lokomotiverne henstilles og behandles. Her
fandtes remisser, drejeskiver, forsyningsanleeg
for kul, vand og olie samt sand og grus.
Lokomotiverne kunne tgmme askekassen og
kradse fyret ud, og de kunne opsmgres inden
neaeste tur.

Men, lad os kaste os ud i det og bringe den
farste og enkleste stationstype pa banen nemlig
den almindelige gennemkgrselsstation.

vognene renggres efter mange timers rejse, som
Svend Pedersen forklatrer i "Her er banerne".

Godsbanegéarden er i sagens natur stedet, hvor
godstoget opholder sig indtil afgang med dets
styk- og vognladningsgodsvogne. Disse kraever
forskellige anlaeg, som kort anfrt ovenfor. Pa de
mellemstore og mindre stationer, var der ofte
ikke specielle spor, som kunne udggre en
decideret godsbanegard, men hvor godstogene
var henvist til enkelte godsspor, der var en del af
selve stationen.

Pa de helt store stationer fandtes tilige en
rangerbanegadrd med et rangerbjerg/e. Denne
bestod af et antal riste: ankomst, streeknings.,
stations- og afgangsristene. Hertil kom
omladehaller til omlaesning af stykgodset og
depotspor til for gjeblikket ikke anvendte
godsvogne. | tilknytning til fandtes tillige
reparationsspor.

N
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1 Gennemkgrselsstationen

Princippet i denne stationsbetegnelse fremgar af
illustration 1.

Dem fandtes der mange af i epoke lll, og & kan

eksemplificeres af stationerne i Sorg og
Brognderslev. Som man ser, var den relativt
simpelt udstyret og ligetil, derfor ikke sa mange

forklaringer. Stationstypen var typisk den, som

lagde grunden til stationsbyen eller gav en
allerede eksisterende bydenne betegnelse, nar
stationen var anlagt.



Men, det er naturligvis en sandhed med
modifikationer, at gennemkgrselsstationerne
altid var ganske simple i indretning og funktion,
eftersom der fandtes meget store og ret sa
kompliceret opbyggede gennemkgrselsstationer.
Denne stationstype fandtes (findes) eksempelvis
i Sorg, Arup og Brgnderslev.

Sporplan for Sore

Banevej

\ Drejeskive

Sorg 128 m

Omfartsvej
' 1= e
Slagelse (Korsar) == |

2. Endestationen

Pr. definition skulle man naesten mene, at nu
har vi da vist med den helt simple
stationsopbygning at gere, men sadan behgver
det ikke ngdvendigvis at veere. Igen, fordi bade
definitionen savel som stationernes opbygning i
1.1 verdenen, ofte viser noget andet. Den
principielle opbygning er enkel, derom ingen
tvivl, betragt blot illustration 2.

» EXR
e e e )
M. 2.
Typiske endestationer fandtes i Helsinger,

Kalundborg og Haderslev. For at fa et indtryk af
situationen, som den tog sig ud ved en virkelig

Helsingar 1914 sporplan

. 1.
===

Netop Sorg vises nedenfor i sit fulde omfang til
at illustrere gennemkgrselsstationens ikke
ngdvendigvis helt simple sporplan:

Mod
Ringsted
(Kebenh

T 14m™ ‘ \\\
L drejeskive \\

', Sidaspor fo
\Sorg A kaae?\
‘Forstvasen,

endestation, kan man blot betragte billedet
nedenfor over Helsingar station. Nar jeg ovenfor
igen refererer til definitionsspargsmalet haenger
det sammen med, at begrebet endestation ret
beset kan heenges op pa to forhold. For det
farste kan stationen defineres ved, at skinnerne
ikke er lagt laengere, hvorfor de fysisk set ender
her, men for det andet kan en endestation vé
ogsa defineres gennem kareplanen ved, at toget
ikke karer leengere. Der nok en del dogmatikere,
der vil opponere her, og udbryde, at sadan kan
man ikke fastlaegge tingene. Det kan de sagtens
have ret i, men jeg vil fortsat i det eterfglgende
holde mig til to saeet definitioner: Den
principielle og den reelle, altsd hvad man maske
med et konstrueret ord kunne kalde

togvejsdefinitionen, men skelne i beskrivelserne.
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Kalundborg gamle station,d A 1

3. Rembroussementsstationen
Lidt mere kompliceret bliver det i forbindelse
med den naeste stationstype,

rembroussementstationen. Den findes i Arhus
(se billedet), Esbjerg og Struer.
Den principielle fremstilling:

Aarhus H. i sine velmagtsdage.
Foto.: Henning Petersen.

AAOOAOE |

dem alle,

Rembroussementstationen over
Aarhus H. Hvem har ikke pa et tidspunkt drgmt
om at bygge den i model eller blot eftergare den

i et eller andet omfang?

Stationstypen er ikke den mest udbredte i
landet, maske snarere en af sjaeldnere, men et
eller andet sted er den imponerende.

4. Tilslutningsstationen
Denne stationstype minder, i hvertfald visuelt,

om en sammenbygning af en
gennemkgrselstation og en eller flere
endestationer. Som den viste forefandtes i

Slagelse, Odense og Viborg. Umiddelbart en
speerdende og kreativ type for modelbanen.
Dette er vel en af de almindeligere typer efter

gennemkgrselsstationen.
. /
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Odense bangrd [ 46, her var der tiIsIuting frahele 3 b

5. Knudestationen

Denne stationstype havde jeg ikke hgrt om
tidligere, det kan der selvfalgelig veere
indlysende arsager til, selvom sporplanen er ret

bekendt.
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Den fandtes blandt andet i byerne Ringe,
Silkeborg, Herning og Brande. Af disse stationer
er Brande nok den mest kendte i epoke Ill og
tidigere pa grund af de omfattende
tarvetransporter, der udgik herfra i 40'erne og et
stykke ind i 50'erne, indtil de veerste af krigens
konsekvenser havde fotaget sig. Billedet viser
Silkeborg station.
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Foto.: Svend Jﬂrgensn:



6. Forgreningsstationen

Denne stationstype er ogsa en af de mere
bekendte, specielt i forbindelse med en
privatbane. Hos DSB fandtes de eksempelvis i
Roskilde, Ringsted, Skanderborg og Vejle. Vejle,
som forgreningsstation, er specielt bekendt for
dem, der kom fra Kgbenhavn og skulle hgm til
Holstebro.

7. Feergestationen

Det ma veere den stationstype, de fleste af os
bade kender seerlig godt og ofte mindes. Meget
karakteristisk for et dansk landskab er den,

Ry i

Nyborg aerge med masser af feerge og statiozmijra i 1955.

omend den -trods alt- aldrig har veeret
mangetallig. Det er en stationstype, somvist de
feerreste klubber ikke enten har eller har
planlagt. Den er en sa aerketypisk dansk, at den
bar veere en del af ethvert anlseg ud fra devisen,
intet anleeg uden en feerge med faergehavn.
Sporplanen illustreres ikke yderligere, da den er
sa "indlysende".

Eksempler herpd, ikke underligt: Nyborg,
Korsgr, Gedser og Glynggre.

Foto.: DSB.



Glynggresetfra luften, omkring 1950. Station og by er lige til modelbanen!

Perronanlaeg

Det var sd stationstyperne. Men ingen station
uden perroner, der udger det vel veesentligste
element i stationens trafikanleeg. Da, der nu
eksisterer varianter af disse, bgr de forskellige
typer ogsa med.

Stationernes perronanleeg kan veere meget
forskelligt udformet, eftersom de er tilpasset de
lokale behov og pladsmuligheder.
Kendetegnende for dem er, at de skal havesn
laengde, der er afpasset trafikken pa stationen,
samt muligggre passende ubesveeret adgang til
den enkelte vogn. Derfor er hgjde pa perronen
vaesentlig.

| hovedsagen findes der fglgende perrontyper:
Hovedperron ofte placeret langs
stationsbygningen, og mellemperron . Der kan

optraede flere parallelt liggende mellemperroner,

hvis stationen har en vis starrelse.

HOVEDBYENIN(

T,

Det simpleste og oftest forekommende
perronanleeg i Danmark er det P er det pa
illustrationen ovenfor viste. Anleegget bestar af
en hovedperron og en mindre mellemperron.
Mellemperronen kunne have en darligere
belaegning end hovedperronen og den kan veere

Fotoarkiv.: Det Kgl. Bibliotek.

enkelt z eller dobbeltsidet, hvad den er
herunder, til venstre.

@-perronen under her var ret sjeeldenudenfor
det Kgbenhavnske Stogsnet, et enkelt eksempel
findes pa Langa station.

GADE FZRT OVER SPORENE
(FL. UNORR,

Bemeerk det nye udtryk i forbindelse med
seekstationen: Tveerperron . En tveerperron
forbinder i sagens natur to andre perroner.
Bemeerk de to nye begreber i form af
tungeperron og sideperron. Hvorfor de betegnes
saledes giver vist sig selv. Kendt fra Helsingar
station.
TVARPERRON
SIDEPERRON ////////////////////////////////7////Z’//////[/
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Endvidere kunne de store stationer rade over en
bagageperron , hvor personalet kunne tgmme
og leesse rejsegodset.

Den neeste stationstype forefandtes / finckes i
Vordingborg og Valby.



ordingbog stetion.

> Ukena.
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Et noget aldre billede af Valhyefter 1911.

Her et perronanleeg med midterspor for
gennemkgrende tog. Typisk for
kystbanestationerne.

HOVEDBYGNING
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Postkort Arkiv.: NFK

Afslutningsvis skal det anfares, at perronhgjden
I& mellem 50 til 92 cm over skinneoverkanten.
Pa kgbstadsstationerne og sterre knudestationer
var hgjden typisk pa mellem 50 og 68 cm. De
hgje perroner anvendtes pa de starste stationer.
Beleegningen pa perronerne kunne ligeledes
veere meget forskelligt. Det spaendte lige fra
simpelt grus til fine flisebelagte overflader.

LT..



Vi Byager

Del 2.

P 924 i Bruxelles, hvor den deltog i verdensudstillingen 1910.

Det var desveerre ngdvendigt at dele artiklen om P
maskinen af den simple grund, at jeg ikke fik
malet den i tide. Da der skulle laves en
malekabine fgrst, og det var tiden sa ikke rigtigt
til. Jeg haber, at laeserne vil baerever med mit
6 0EAOOAT ECA OI GOAOEQA

P& den anden side..

Sidder der jo ogsa en del flitterstads hist og her.
Vi starter nede pa fodpladen, og jeg ma hellere
tilstd, at jeg glemte noget, da vi havde gang i den
ene side. Lige far cylindrene er der pa kanteraf
fodpladen, i begge sider af lokomotivet,
monteret en stige. Pa modellen er denne detalje
ret grov i udfgrslen. Jeg forsggte mig farst med
tilfiling, men jeg kan ikke pastd, at det blev
seerligt vellykket z faktisk blev resultatet veerre
end udgangspunktet, gh z bgh, ikke sa godt.
Redningen blev stiger, der er udstanset i

messing. De blev oprindeligt kebt til ombygning

Antikt odebane uty! Mon ikke man kan
finde en veerdig aflgser, neeste gang man far brug
for stiger?

Foto.: Jbm.

Det er altsa 30 ar gamle lgsdele, vi har i spil
her!!! Jeg mener, at de blev kgbt hos gamle
Mgiller i Nyboder Hobby; de er helt perfekte, den
rigtige stgrrelse og nemme at bukke i den
gnskede form. Jeg har ikke den mindste anelse
om, hvorvidt man kan fa noget, der ligner og
meget veerrez de to stumper pa foto (til venstre)
er alt, hvad jeg har tilbage. Jeg brugte
plastikstigerne som skabelon til bukningen.
Hullerne i kanten af fodpladen blev genbrugt til
monteringen af de nye stiger.

Det, man altid kan lave!

En detalje, som har drillet mig meget, er
dampflgjten pa taget. Den, modellen er fadt
med, er meget klodset udfert, og tredje gang
man kigger pa den, knaekker man den af med et
lille ondskabsfuldt grin! Pa trods af, at min
beholdning af dampflgjter ma siges at veere
repreesentativ for en stor del af udvalget pa

0 %001 b a E ndtkddet, kandeg ikke find2en, der passef tiV

maskinen z surt show. Resultatet blev ikke helt
det, jeg havde habet pa. Jeg kan ikke pasta, at jeg
er tilfreds, men nu far det vaere sadan, indtil det
rigtige dukker op. Jeg matte anvende en lidt
overdimensioneret flgjte, den var udstyret med
en meget kraftig treekarm, der tilmed var alt for
kort. Armen blev klippet af, et 0,4 mm. hul blev
boret i toppen af flgjten, og et stykke 0,4 mm
messingtrad blev bukket i form til en treekarm
og limet fast til flgjten. Hele arrangementet blev
monteret i de originale huller i taget.
Slutresultatet blev altsa ikke stort bedre end det,
som Heljan havde praesteretz sa kan jeg leere
det!



Selv om jeg harpreediket stolpe op og stolpe
ned, om at man skal ggre tingene i den rigtige
reekkefalge, er det abenbart ingen naturlov, at
jeg selv skal ga foran som det gode eksempel.
Skrev jeg ikke, at man ggr klogt i at fierne alle de
detaljer, der ikke skal vaere pa nodellen som det
allerfgrste? Alligevel har jeg under hele forlgbet
vaklet mellem skal/skal ikke med hensyn til
fiernelse af det (@nder fgrerhusets tagkan}
oprullede gregnne leerredskleede. Egentlig er det
en god lille detalje og sa alligevel ikke. Nu er den
fiernet, og det er altsd paenere, for trods
omhyggelig udfgrsel ser det lidt forkert ud. Det
har jeg jo vidst hele tiden, s& hvorfor ikke bare

gare det, inden overdelen er blevet plastret til i
gmfindtlige detaljer - sa kan jeg leere det!

En anden detalje,der hele tiden er blevet udsat,
er noget sa simpelt som placering af
veerktgjskassen. Trods iheerdige studier af
billeder m.m. er det bedste, jeg hidtil har kunnet
finde ud af, at P maskinerne generelt ikke havde
nogen synlig veerktgjskasse. Nu kan det jo sa
ende med, at den ikke far nogen veerktgjskasse,
fordi det meget vel kan vise sig, at veerktgjet blev
opbevaret i et stgrre skab pa tenderens forvaeg.
Det er selvfglgelig dejligt nemt for
modelbyggeren.

$AT  oAT AAT o
smgreapparat fra Perl.

Endnu noget, der har vaeret overvejet adskillige
gange undervejs i byggeprocessen, er de to
luftbeholdere pa fodpladerne. Ab Fabrik er de
61 EAO E ek O &0k A tdbegrat  (ra
formsamlingen) er ikke blevet fijernet/
bearbejdet. Selve tanken er oval, fodpladen
meget tyk og sa manglede der to stykker
bandjern, der forestiller surringen af lufttanken.

| farste omgang pudsede og sleb jeg delene, sa
de blev lidt paenere, men er paenere ogsa godt
nok?

Er dette peenere?

OE A A behkedgt mdd Qds@r, edE koAgesholen ses det lave Wakefield

| denne trad pajernbanen.dk leerte jeg en hel del
mere om P maskinerne, og da én spurgte til
udskiftningen af fodpladen over luftbeholderne,
matte jeg endelig erkende, at jeg jo stadig ikke
var helt tilfreds med dem selv. Kuren var sadan
set ret enkel. Fodpladerne blev savet af
luftbeholderne, og begge dele blev grundigt
behandlet med en fil. Omsider blev beholderne
runde og fodpladerne tynde. Surringer blev
fremstillet af 2 stykker strips 0,25 x 0,50 mm og
limet fast pa foden af lgsdelen op og rundt om
beholderen. Det vanskelige bestod i, at det
skulle limes med Cyanolit lim, da Heljans plast
er ikke szerlig nem at lime pa, uden at fa det
smurt ud over det hele!! Til sidst blev
fodpladerne limet pa plads igen. Nu er der
gennemsyn mellem beholder og fodplade. Se det
pyntede, nu er han tilfreds! Endnu en gang
matte jeg leere det!
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