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Jernbanehistorie?

Jg sadet selv888

Se sa keere vennme Nu skal jeg f..... binde jer en
skrgne pa sermet. Jeg plejer jo at sevle lgs om altum
ligt i epoke Ill. Denne gang er det en vaskeegte epoke
V. gyser, ingen damp, ingen skgnne treegodsvogne
EOT 1T 1TAAOT A Al T C LVETAEDAI
NINGERG | OA Oe, fadaénhidg Adr| ryster alle-
rede. Godt- for som | ved, respekt er godf men frygt
er bedre!!!

En kold fredag var den 17.02.2006Det var ogsa
den sidste gang jeg skulle kare til Malmé for Railion.
Bortset fra, at det var koldt, var vejret ret klart, sd i et
gjebliks blgdsgden nostalgi, besluttede jeg mig for at
tage kameraet mal. Jeg mgdte som altid i KorsgrDet
forste en ordentlig lokomotivfgrer altid gor, er at
forberede sig, det vil sige at dese rettelser, cirkuleerer,
La, treekke en svensk Kdorder og tidstabell. Herefter
befordrede DSB mig til Nyborg, hvor mit tog holdt i
spor 1.Det var et pzent lille tog pa ca. 645 meter, sa
jeg matte vade den halve vej tilbage til Korsgr. Der
var heldigvis dejlig lunt oppe i farerrummet pa EG
3109. Da jeg a&r klar til at kgre, kaldte jeg op til Ros-
kilde fiernstyringscentral (de styrer trafikken mellem

—

Odense og Hgje Tastrupfor at meddele dem styrin-
gen var lagt helt fr.] N3, der gik vist epoke Il i den
gamle. At jeg var Klar til at kare, og efter at IC toget
havde passeret blev der grgnt for mig. Det var ret
tungt toget, men inden jeg var oppe pa lavbroen
rullede ekvipagen sine 100 km/t, EG mskinerne har
en meget effektiv quisecontrol, s& jeg ned bare -
sigten, mens vi strgg over Storebeelt. P& Sprogaver-
tog jeg kontrollen med hastigheden, for sma 2000
tons skubber mere end den elektronikdims kan finde
ud af. Rart at vide, at der stadig er noget man er bed-
e f.'ehel & ﬁa@egl@rt nédad en 5 km. penge, ja s&
gik det s& op igen- lige sé langt. En sdlang stigning
(15 promill koster lidt sved, selv af en EG, nar ee-
sten 2000 tons traekker den anden vej, sa speedog
OAO T al Al OO0T A, ddjég®dmdud iBydet o i
igen. Den stod atter pa 100 km/t inden jeg strgg forbi
udkgrselssignalet p& Korsgrstation, og den blev der,
indtil jeg kom til Ringsted. Indkarslen var rgd, et
opkald til kommandoposten (jo dengang var der st-
dig en uforfalsket stationsbestyrer i Ringsted, det er
slut i dagz historisk, ikke sandf) bekreeftede hvad jeg
godt vidste, jeg havde kgrt IC toget op. Men det gav
mig mulighed for at overtale den fungerende til at
slippe mig igennem far regionaltoget sydfra Det var
engoddagba EAC OIl Ap &£ O AO
OPT OOP&AOOET C68 o0a OAE
tanke om kameraet, frem kom det, og farste billede
viser udkgrselsenden af Ringsted mod Kvaerkeby.

Ringsted udkersel mod gst. &3] OAO EAI O El

lokale personale Nu om dage gér det til postcenet. Det bliver ikke brugt mere og snart er navnet vel glemt. Historie

Z nemlig.
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Videre gik det atter med 100 km/t mod Roskilde, som tur over Sjeelland kan veere Lige far Borup er detet grat

tidligere sagt var det en god dag, nu var jeg ca. 30 m og tungt indtryk vejret giver, sma 5 kilometer senere er
nutter foran z herligt!! Som sagerne stod, var der ikke indtrykket helt anderledes lyst og let, at det s& kun var
noget, der rigtig kunne true togets fremdrift for Hgje et glimt, gar ikke oplevelsen darligere, i Roskilde var det
Tastrup. De tre neeste billeder viser hvor afvekslende en grat igen.

Borup i sigte. | signalet viser Gennemkgrsel med hgj hastigheay jeg er ikke dender sidder en sddan opfordring over.
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3 st B &
Sa& er det Viby Sjeelland (detidste var vigtigt at huske nar noget skulle sendes hertil, for der findes ogsa en Viby-Jy
land, men det er ogsa historieidagFl OAT [ EC 00a0O0 AAT AT A A£E AA .Odblevbyggeh ACA DA (

da banen mellem Roskilde og Korsgr blev antaigl856. Det er let at seat det er den oprindelige tracgjeg karer pa,
Straekningen blev dobbeltsporet i 190Bet er ogsa nemt at se den sporseenkning ved broeler var ngdvendig da
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Roskide forude. To grgnne det gar som smurt!
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| Roskilde drgner jeg uden om endnu et stykke historie, toget til hgjre for mig er lokalgodstoget fra Kalundborg, med
en oletankvogn og autotransportvogn.Et meget tidstypisk godstog for nordvestbanen, dengg i 2006 - ogsa det er
historie i dag.



Selv Hgje Tastrup viste sig fra sin allerbedste side, lover godt, for indtil Hvidovre Fjern skal jeg nok fa

to granne (lad mig lige sla fast at det er to grgnne gode signaler, jo kortere tid jeg opholder mig p& on-
lamper, her er tale om, mine damer og herrgydet var talte straekningsafsnit, jo gladere er FC @resundog
ellers en sjeeldenhed at fa sa fint et signal ér. Det det samme kan man sige om mig.

* | mtme y g

Har lige sluppet Glostrup. \6gnene til hgjre holder p&idesporet AAO AGOAO OEI . +480 OO OA
pakkecentral, to meget store virksomheder, men toget er kagther er jernbanetransport historie. | mod mig kommer
dereen mere fra verdensfirmaet, vi hilser selvfglgelig paent pa hinanden.

| Hvidovre Fjern falder jeg af til hgjre. Det er ikke Pr. 01.04. 2006. skulle jeg tilbage til DSB og sa ville
mange gange jeg har kert lige ud til Kgbenhavn H i turen til hgjre i Hif. snart veere historie.

de sidste 5 ar, det stodover for en snarlig forandring.
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Sadan ser et 100 km/t skifte ud, tre drev skal der til. Hvidovre fjern ser ikke ud af s meget, men det er en meget travl
togfelgestation, og sa er der knyttet meget dramatik og historie til stedeEn meget voldsom Ulykke i 191® gangeer

der havnet et lokomotiv neé pa Hvidovrevej ogsidste gang med dadelig udgang. | dag er stedet delt i to stationer,
Hvidovre Fjern og 500 meter laengere fremme.....
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...... Vigerslev.Laengere fremme til venstre kan man \ o Oy
lige ane det oprindelige stationsmesrhus

| den anden ende af \gerslev deler straekningerne
sig. Til hgjre Kastrupbanen, som jeg skal ud af. |
midten den oprindelge streekning til Godsbanega
den oghelt til hgjre holder S toget ved den midleirt
dige Kggevejen Station. Sporegderst til hgjre er
resterne af spornetté til grgnttorve. Der er stadig
sporforbindelse, men det bruges ikke mere.




| gst enden af Vigerslev holder jegit hgjre ad spo- kunne man, hvis uheldet var ude, godt spendere en
ret til Kalvebod. Her flettes mit spor sammen med paen portion af ens hastigt skrumpende ungdomz
sporet fra Kgbenhavn H. Neeste fob viser et af en ikke sjovt!!
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Railion-/£G O A OA @ dEO CHeCda Kalvebod spor 1

Det famgse PU signal pa Kalvebod.

Den dag kunne ingenting dog gagalt, for PU sig- gods og persontrafikken sig, og mens persontogene
nalet viste lystigt blinkende grgnt, det bedste det har karer i keelderen, karer godstogene op og uden om
lzert. Sa detgik videre til Kastrup station. Her skiller persondelen.

Den, dengamy kommende metroling, krydser her den rigtige jernbane pa Kastrup statian



Pa Kastrup station kan man nemt fgle sig hensat omrade. Ogsa her smilede lykkens gudinde, for det
til en bedre rutjshebane. Farst gar det ned, s& gar det viste s& grant som det kunne. Regn&abet viste nu en
op, for atter at ga ned i Drogen tunnellen. Udkarsek- god time i min faver.
signalet var den sidste alvorlige hindring p& dansk

Pa toppen af Kastrup st. Til hgjre kommer sporet til klarggringscenteret (IC 3 og ER d)sine. Til venstre er det pe
sontogenes straekningsspoder dukker op. Ligeud lurer Drogen tunnellen.

Sa snart Kastrup er sluppet, ringer jeg til den sve- ham om, hvem jeg er ognummer), hvilket telefon-
ske TKl. (togklarerar). (Jg skriver ringer, for den sue nummer fgrerrummet har og hvor steerkt jeg kan og
ske straekningsradio er faktisk en telefo, dog medsit ma kegre. Alt dette, nar jeg som rege] mens jeg karer
eget ne) Ud over at hilse paent pd ham, oplyser jeg nede i mgrket.

Sa er jeg pa gen Petholm. Foran mig star det farste svenske signal, det er greensen mellem dansk og svensk jernbane.
Det er ogsa infartsignal for Peberholm st.[et svarer til vores indkerselssignaler)Signalet til venstre er ogsa etri-
fartssignal. Srenskerne har ikke nogebegreh der hedder karsel ad venstre spobe har fuld signaldeekning pa begge
Opi Oh E AACCA OAOITET CAO8 3ECIi Al AOTA E AATTA AT AA AE ¢
dansk ATC. Mit signal viser en fast grgn og en blinkende Hyidet er det bedste signaman kan fa i Sverigeog det
svarer i princippet til vores to granne. P& svensk hedddetd kor venta kord Pudsigt nok er kgrestrgammen stadig
dansk og forbliver det, indtil vi nar til Sverige.



lige huske hvor meget det er), taber jeg ikke meget fart. Togene karer i stuen, mens bilerne karegpsié sal.

Oppe igen kerer jeg sdpa svensk omrade.Det er udsynet meget. Man kan opleve et megetflot vue
vigtigt at huske, at alting foregar pa svenske praemns- over Malmg, nar aftensolen skinner pa byen men
ser. Turen over @resund er ikke sa ken, som pa 8t mellem os sagtvar det ikke noget problem den dag.

rebaelt, fordi de sveere stalkongruktioner haemmer

Saerjegpalmen. MAT £a O £ Ol Ai i Al OAT  Azpa wedLaOdki knaftige Atigning (jed an ikke 8 A OO A
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Et smukt Diamantkryds pa LernakkenHer begynder den svenske kgrestram. Oppe i udliggeren haenger der et lille gult
skilt, som forteeller at speenihgen er 1,5 kv.

For enden af broen ligger Lernakken station. Her nar pantografen kommer ind i stremlgst omrade. 2.
skiftes der mellem dansk og svensk kgrestramFor at man far lynhurtigt en svensker i telefonenog han
dette skal fa et heldigt udfald, kreever detet koordi- snakker meget hgjt odige sa hurtigt 7 godt man ikke
neret indgreb fra lokomotivfareren. Inden man nar til har prgvet de). Nar man har passeret det hvide skilt
neutralsektionen, skal hovedafbryderen pa lokomoi- pa karestramsmasten kan man sa koblehovedafbry-
vet udkobles (hvis man glemmer det, sker der som deren ind igen.

regel to ting, 1. man treekker en gevaldigsbue(gnist),

I S 4 ' \

Svogertorp st. Et af Railiofgrere frygtet sted. E man farst kommet ind i vigesporengkan det godt vae leenge far
man ruller igen.



Alle disse tekniske fixfaxerier forlgb glat. Svoge- denne straekning tilstraekkelig mange gange, sa jeg

torp (min gamle dgdsfijendg strag jeg lige igennem. vidste ngjagtig, hvor det var galt. Ca. 5 km lsengere
Dog inden jeg var ude af stationen, skrev den svenske fremme lgber @resundsbanen sammen med strde-
ATC, at et sted ude i botanikken, var der et for mig ningen fra Ystad og Trelleborg.

,“‘
4

Synderen og den skyldige @ggrunden.

Ganske rigtigt signalet viste stop, jeg havde lige videre. Den var gal igen for ATCén viste atterat et
ngjagtig ramt et regionaltogs passagetid. Det varede signal viste stop. Snart kunre jeg se et par lygter i det
dog ikke leenge far signalet kom, sa jeg kunne komme fierne, og det i mit spor, godt signalet viser stop.

Arsagen til mit ufrivillige stop.



Lygterne viste sig at vaere et tomt lokomotiv. Det der endnu et par lygter op i det fierne, det var en EG
kom hurtigt veek, signal kom der dog ikke noget af for hjemadgéende.
og netop som jeg skulle til at ringe til Tkl., dukkede

En kollega pé vej hjemz Han kunne da godt lige have ventet pa mig!!

Endelig kom der signal,og de sidste 6z 7 kilometer forlgb uden nogen form for problemer z en rigtig god tur.

Ude i det fjerne deler banen sig mod Malmg Central (til venstre) og Malmg gods il hgjre.



Mellansignal M 304, her egodsbanegardens stationsgraenseialet viser Kor varsmt 40 km/t. Den blébygning til
venstre er kommandopo® AT 64401 Abo6 8

Lidt leengere inde kan vi nu se den sterankomst/afgangsrist pa 10 spoi-er er usaedvanligt tomt for vogneNormalt
er det en heksekedékke mindst, fordi sporene ogsa anvendes til at kare vogne over rangerryggen (Vallen)
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Her til og ikke leengere'Sgnalet til venstre (standardplacering i Sverige) markerer togvejens endepunkt. Oppe iéwar
ledningsgalgen sidder der et lille skiltder forteeller, at det er spor 6 jeg er havnet i, rart at vide hvis man skal rykke
efter et signal. Jeg kanojikke snakke mig fra det, herovre er det hgflig selvbetjenintir vognene skal kobles af. Det
kreever en seerlig teknikndr man bremser toget. Nr hastigheden er nede pa ca. 10 km/t, leegger man den direkte
bremse p4, dvs. at det kun er maskineder bremer. Derved trykkes vognensammen i retningmod lokomotivet, og
koblingerne slaekkesLige inden togetstandser, farebremser man med den store bremse, dvs. alle vognene bremser.
Herved undgar man at vognene lgber tilbage og deed strammer koblingerne igenHerefter er det ingen sag at koble
toget fra.

- A =’ P - 3 & . T

Her er s toget,som jeg har underholdt jer med. Debestod af lutter brune (gab) containere, nu tomme, men de har

veeret et smut i Holland med VOLV&dele.



Det allerhelligste. Her er knapper og kontaktersa selv den veerste pilfinger méa blive traet, bortset fra det sa er det en
rigtig god arbejdspladsog jeg ma indremmeat jeg savner den noget.

3a EAO EAC O&OAO E 171 OAAT AAT AE OOAOET T AT nmigoi Dén@arkp AT AA 1
igennem spor 3. dgnene jeg kom med er uden for billedet. T venstre er en svenskollega pa vej ud for at vendé-dan
er lige ankommet med et tog frdeergernei Trelleborg.



