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| kKupevinduet

| skrivende stund har vi haft tre manedersuafbrudt sommer med mas-

ser af varme og sal
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rioden. Der er blevet arbejdet pa hgjtryk i rum 2 og 7! Begge rum har

faet borde, baldakiner og traceer tilsporet er godt i gang.Om det hgje
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sige, men fart har der veeret pa!

At vi kan kare pa voresanlaeg (gen) inden for kort tid , afspejles i LTs
beretning om industrierne pa vort anleeg og Henriks digitale forted-
ling. Oveni er der flere sma spaendende artikler. Husk at pa vores
hjemmeside, med ugentlige opdateringer, kan | leeseom vores ggren
og ladeni klubben..
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ﬁl?\iﬁ/gcrierne pavort anlaeg - et overblik!

Jeg ved godt, at jeg har argumenteret en hel del for antal og variation
af industrierne pa vort anlaeg allerede, men nu tiden er inde til at oi-
entere om tingenes nye tilstand. Er det vigtigt? Ja, det er mget vigtigt
for kareplanskarslens realisme!

| Sukkerfabrlkken i Skovby

Hvorfor er det vigtigtd ?
Lad mig starte med et citat:

"For me,realistic operations (kgreplanskarsel, red.)s why | do the hobby !
Everything | doz the bench work, track work, wirng, scenery, structures, mig
ing and detailing the locosrolling stock z all these feed into my ultimate
dream of bringing the trains to life through anop session with my fellow
modellers ."

Joe Fugate, redaktgr af MRH

Bemeerk, at Joe Fugate, det amerikangk svar pa Torben Andersen,
vedkender sig og understreger ngje, at for ham er hele formalet med

at bygge et modelbaneanleeg, muligheden for at gennemfgre ker
planskgrsel sammen med vennerne. Altsa, vi bygger for at brugena
lzeggetsammen, ikke for at betragte det hver for sig.

Hvad skete der med anlaegget i den sidste tid?

Ja egentlig talt, er der jo ikke sket "andet", end at de ret omfattende
ombygninger, der blev diskuteret og planlagt, gennemfgres lige nu.
Andringerne er en konsekvens af en forudgaende dett, der papege-
de, at der var alt for meget overdaekket spor pa anleegget. Det meste
foregik i det skjulte! Endelig papegede jeg, at vi havde for fa stationer
til at skabe et varieret grundlag for en interessant kareplanskarsel, nar
anleegget engang star feerdit.

Resultatet blev, at vi enedes om at anlaegge en station mere, og "he
zen" mod de mange skjulte spor medfgrte en omfattende frileegning af
disse. Meget er nu historie, men stadig vigtigt for en interessant og
vedkommende kgreplanskarsel.

I"/ wv-o— T

'Y

! mai@a!ﬂ m‘q‘ﬂ“' e ﬁﬁﬂﬁ q

e
HER DANMARKS MEST PUPUUERE AUTOMOBILER .

]

(2

Bilsamlehalleni Ngrre Sundborg



Den nye station placeredes i rum 2, fordi muligheden var der, selvom
placeringen maske er lidt kneben i forhold til omgivelserne (Korsgre),
men stationen var ngdvendig, eftersom det hidtidige lille antal statio-
ner gav (or) store begreersninger for kgreplanskarslen. | en sadan
sammenhaeng er flere bare bedre!

Hvilken opgave har industrierne pa anlagget?

I denne malstrgm af aendringer og tilpasninger har industriernes a-
tal, art og placering ogsa veeret under luppen. Disse er vitale for -
streebelserne pa at skabe variation og interesse for karslen. Derfor skal
der veere s mange og sa forskellige industrier som vel muligt.

Andelsslagteriet i Ngrre Sundborg

Hvem har lyst til selv at opstille en togstamme, seette et lokomotiv
foran og planlgg kgre fra A til B? Ingen- ret laenge i hvert fald! Det
bliver meget hurtigt kedeligt og ensformigt, og en konsekvens ville
temmelig sikkert veere, at medlemmerne samler sig i rum 5 og dyrker
det sociale i stedet for at samle sig om at udnytte det fine ardeg, som
der blev brugt sd mange kreefter pa at bygge. Det er industrierne, der
skal frelse os fra kedsomheden!

Nye og flere industrier

Konsekvensen af revisionen er, at der nu er planlagt udvidelser og
gendringer i industriernes antal og placering. Variationen er gget bey-
deligt, og det vil kunne maerkes pa godstrafikken til sin tid. Ikke alt er
aendret. De gamle planlagte industrier er der stadig, saledes som de
blev beskrevet i anleeggets "rade trdd" far ar tilbage. Lad os betragte
vore byer en for en:

Ngrre Sundborg kommune

Ngrre Sundborg (NS), inkl. Sundborg, er anleeggets starste provinsby,
og den ma formodes at huse i omegnen af -300.000 indbyggere.
Kommunen er opstaet efter nedlaeggelsen af en reekke sogne eftee+
formen i 1919. Derved blev Sundborg lagt wer Ngrre Sundborg. En
fremsynet borgmester havde sidst i 30'erne faet anlagt en-Bane efter

Kgbenhavnsk forbillede. Anlaeggelsen af broen over Sundborg fjord i
1936 fik for alvor knyttet de to store kgbsteeder sammen til en storby.

Vi ma forestille os, at NS i lgbet af 40'erne og 50'erne har vokset sig
stor og har opnaet en betydelig skonomisk soliditet. Den er landse-
lens hovedstad, hvor de store industrier er sggt til, og byen udger et
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vaesentligt kontaktpunkt for udenrigshandlen til de Skandinaviske
lande via Kristianshavn.

Byensandelsmejeri blev bygget i 1895 af en reekke driftige borgere,
og det etablerede sig hurtigt som storleverandgr af landbrugsprodi-
ter til sit opland; iseer meelk til Nyborge, hvortil der er daglige meelke-
lab.

Andelsmejeriet producerer isser smgar til det britiske marked, men det
har ogsa en stor eksport af ost til det tyske. Fabrikken kendes pa det
tyske marked isaer for sin meget populeere ost: "Alte Hansi".

Ikke leenge efter anlaeggelse af mejeriet, der viste sig megetofitabelt,
besluttede investorerne ogsa at anlaegge et moderne eksportslagteri.

Slagteriet Sundborg Andelsslagteri , eller "SAS", har siden 1930 haft
en meget stor eksport af bacon til Storbritannien.

Det indenlandske marked er ogsa stort, da fabrikkenhar en domine-
rende markedsandel pa det danske pglsemarked. Dets pglser: "Den
krumme Rade" og "den stive grd" saelges over hele landet. Der er en
lille eksport heraf til Sverige. Til Italien eksporteres kalvekad, til Sy-
tyskland sendes svineskankerne, der luges til Schweinshaxe mit Sa-
erkraut. Meget populeert dernede!

Bilsamlehallen blev bygget af Ford i 1933, siden blev den overtager af
GM. | dag samles der Opel Rekord og Opel Kaptajn, men ogsa Falk
vogne for VW.

Spritfabrikken blev grundlagt af Gotfred Tynde i 1920, dog farst efter
nogle skaermydsler med NS Afholdsforening. Men byradet gav fabki-
ken sin enstemmige godkendelse efter en effektivt introduktion til
Gotfreds vareprgver!

Sa fulgteNS Maskinfabrik A/S i 1933. Den slog sig op som underley
randgr til A/S Frichs i Aarhus. Fabrikken leverer kedler til lokomotiv-
fremstillingen samt vandtanke til kglesystemerne pa Frichs dieselno-
torer pa lyntogene.

DSB's station er stor og udggr et betydeligt centrum for jernbanedrif-
ten i landsdelen. DSB's hovedsaede for de 3. distrikt har ligget i NS
siden 1932. Fglgelig fulgte CIWL efter i 1936, da firmaet besluttede at

leegge sit dansknordiske hovedkvarter for sine aktiviteter der. Det var
broen, som gjorde det muligt og rationelt for CIWL. | dag pryder dets
bla vogne gationen, og der er altid mange af dem pa stationen!

Pa illustrationen vises de 6 elementer, som er grundlaget for godsa-
fikken ud ad/til NS. Hertil kommer import og eksport trafikken til/fra
de nordiske lande.

Lad os vurdere frekvens og dermed maengdeaf det transporterede:

Andels
mejeri

Bilsamle-

Sprit-
hal P

fabrik
Nerre

Svine-
slagteri

Maskin-

fabrik

Grafisk oversigt over NS' industrier

Nedenfor en oversigt over industriernes transportbehov:

Ngrre Sundborg f vt
Andelsmejeri d I
Svineslagteri u+ I

Bilsamlehal u+ z
Spritfabrik u z
Maskinfabrik u a
Fragtmand/post d I
Imp ort/eksport d Alt




Signaturforklaring*

f Frekvens
vt Vogntyper
Alt Frit valg for importvarer
z Specialvogn
a &ben vogn
I lukket vogn
* Frit valg/fantasi
P Periodisk
d Dagligt
u Ugentligt
u+ Flere gange ugentligt

Somdet nok anes, er der lasis for betydelige fragtmaengder til og fra
byen. Bemeerk, at jeg ogsa anfarer et behov for tilfgrsler ikke kun

leverancer fra NS. Det betyder, at industrierne pa anleegget skal afga
ses hinanden, sa de indgar i en "fgdekaede". Endelig kan vi jo ikkeah
ve, at alle vore godsvogne star pa NStation, nar kareplanen er slut.

Skovby, byen i "midten"
Skovby (SB) er geografisk set placeret nogenlunde centralt i vores d-
gave af verden. Der er tale om en starre kabstad pa omkring-6000

indbyggere. Byen er reelt seen stationsby, eftersom dens veekst farst

kom i gang, efter at jernbanen kom til byen i 1869. Som i de flestera
dre tilfeelde betgd jernbanen alt for byens industrielle udvikling. | 1880
byggede man sukkerfabrikken Skovby Sukkerfabrik A/S pa bakken
uden for byen. Det har sikkert veeret C. F. Tietgen, som stod bag.e5
nere kom et mellemstort Korn & Foderstoffirma  til, og kort efter
den anden verdenskrig slogtammerhandlen T.H. Knast og Sgn  sig
op i byen péa en del af det gamle baneareal.

! Denne daekker de gvrige oversigter

| 1905 havde byradet bsluttet at yde gkonomisk statte til anlaeggelsen
af en privatbane, der forbandt SB med faergebyen Fjordby. SB havde
laenge falt sig darligt behandlet af statsbanerne, da de anlagde sideb
nen fra NS til Fjordby i 1871. Det havde veeret en streg i regningen for
byen, der havde habet p& at blive knudepunkt og forbindelsesled for
den givtige trafik til Fjordby og Fjordby Feerge. Byen havde dengang
keempet hardt for at fa de bevilgende myndigheder i Rigsdagen til at
anbefale en straekningsfaring fra SB til Fjordby. Sdan kom det imid-
lertid ikke til at ga. Storbyen NS vandt den kamp. Nu habede man de
for at kunne "betale tilbage" med etableringen af en konkurrerende
privatbane. Iseer habede man pa et solidt grundlag for banen i den
pendlertrafik, der ville opsta, nar borgerne i og omkring Fjordby fik
mulighed for at arbejde i Skovbys industrier.

Témmer-
handel

Industrierne i Skovby

Skovby f vt
Sukkerfabrik u z/&
Togmmerhandel u+ a/l

Korn & Foderstof u I

Fragtmand/post d I




Fjordby, havnebyen pa gstkysten

Denne havneby er $grrelsesmaessigt lidt mindre end SB. Befolkning-
tallet er pa omkring 3-4000 borgere.

Byen er anlagt i den sene middelalder og havde i 1268rene god san-
handel med Hansestaederne, indtil kongen satte en stopper herfor, og
tvang byen ud af forbundet. Det beted en gkonomisk tilbagegang, som
byen farst forvandt langt senere i 170drene, da studehandlen med de
sjeellandske bgnder tog til, og sildefiskeriet i Nordsgen kom ind i en
gunstig udvikling. | 1800-tallet stod byen stille, indtil jernbanen kom

til byen i 1871. Sa skete der noget. Fiskefabrikker skad op, der leverede

fiskeprodukter til hele Norden; og indenlands blev produktion og salg

af fierkree og eeg fra byens producenter meget gunstig. Flere forsgg pa

oprettelse af en varig feergeforbindelse til Sjeelland drsggtes og slog
fejl lige s& mange gange. Farst i slutningen af 30'erne, da personlsili

men, og isaer fragtmandstrafikken, tog til, etableredes en personog

lastbilfeergeforbindelse til Sgager bensevntFjordby ( F) - Sgager -

Feergefart eller blot FSF. Den s#te skub i tingene herunder mulighe-

den for en privatbane mellem Fjordby og Skovby. Borgerne i Fjordby
havde altid fglt sig teettere knyttet til SB end til den store metropol

NS. S& ogsa for Fjordby havde politikernes beslutning om en DSB
sidebane fra NS tilFjordby, i stedet for linjefgringen SB- Fjordby, vee-

ret mindre tilfredsstillende. Men alt dette skulle privatbanen rade bod

pa. Og den kom til at klare sig udmeaerket i konkurrencen med DSB

linjen. Iseer pendlertrafikken mellem byen og SB viste sig at veereut

krativ.

Fjordby f vt
Fiskerihavn d I
Fiskefabrik d I

Fjerkreeslagteri u I
AEgproducent u+ I
Feergehavn d *

Fjerkrae
fabrik

Industrierne i Fjordby

Hollested - anlaeggets landsby

Her er der tale om anlaeggets mindste by. Det er en mindre stationsby
pa knap 2.000 indbyggere fordelt over et starre natur og landbrugs-
omrade.

Sidst i 1806tallet valgte en lokal lystfisker at gagre sin hobby til en k-
vevej, sd han udnyttede byens placering ved et starre vandlgb til at
anleegge et dambrug. Det var det penge i, sa firmaebve Sand & Frits
Art I/S fik hurtigt gang i omsaetningen. Isser har eksporten til Tysk-
land veeret god.

Senere kom en mindre maskinfabrik til. Det var den lokale smedAn-
ders Plough , der tog chancen og udnyttede landbrugets opgangstider
i arene efter den anden erdenskrig. Stort blev smedens foretagne la
drig, men det var stort nok til at kunne udvikle en seerlig grenthgster,
der hurtigt blev berammet landet over. Salget af den gik strygende, og
den lille fabrik er udvidet et par gange.

Husdyrsalg er ogsa en af de byens steerke sider. Det store antal ba-
dergarde omkring byen har givet mulighed for salg af husdyr til andre
lande og ikke mindst til slagterieti NS.



Sidst finder vi en stor jernhandel Svendsen, Russt og Plade , der

blev opkgbt af det tyske firma Ding und Genot a.m.b.h i Hamborg for
fa ar siden. Fabrikken har et fint samarbejde med firmaeti Hollested,

hvortil det leverer ravarer til plovskaerene. Firmaet har endvidere er®-

forhandlingen af Ploughs produkter i Afrika.

Havnen er landets stgrste eksporthavn til Tyskland. Persontrafikken er
betydelig, da de internationale tog til de sydlige destimationer, alle

skal via Korsgre. Det vakte en del vrede, at CIWL valgte NS som hje

by for sit store hovedkontor i Norden. CIWLs direktgr Francois

Dargent lovede, at firmaets Michelinkakken ville forblive i byen. Den

Drred-
yngel

Holdested

Industrierne i Hollested udmelding gydede lidt olie pa det oprgrte hav.
Holdested f vt
@rredopdraet u z Papir-
Husdyr u I . fabrik
Maskinfabrik | u+ | &/ Olie-og ern-
Benzin handel
Lille pakhus Korsgre
Korsgre - den anden metropol Kul og
Korsgre (KS) blev grundlagt i den tidlige middelalder, som et ove- Koks
fartssted til Fyn og det nordtyske omrade. Byen voksede hastigt. Den Olie-
blev kebstad i 1795. Sent i det 19. &rhundrede anlagdes den nye havn. | fabrik
1856 kom jernbanen til byen og snart efter etablerede Statsbanerne et
moderne feergeleje. Havnen er byens vigtigste indtaegtskilde. P& den Industrierne i Korsgre
har et stgrre breendselsfirmaKul, Koks og Cinders en Gros & en
Detail A/S etableret sig, som leverer breendsel til elveerkerne i lang- Korsgre f vt
delen og til Sukkerfabrikken i SB. Firmaet bestyrer ogsa et stort tak- : :
anlaeg for benzin, diesel og olieprodukter. Olie/benzinlager u z
Byen har enoliefabrik "RAFQO", der leverer raffinerede olieprodukter Kul & Koks u+ a
til landsdelens fadevarefabrikker, samt en populser gkologisk syra- Oliefabrik u+ z
skineolie! Jernhandel u a
Der er en stor Papirfabrik A4 i KS, der udover at levere papimasse Papirfabrik u a/l
til andre fabrikker, ogsa forhandler egne produkter, hvoraf det kend- Havn -

teste er kgkkenrullen "Rapid- sug" og skoleheeftet "Arkus".



De eksterne leverancer ("off lineindustrier")

Tyskland ind Kristianshavn ind
Biler Bildele
Maskiner/-dele Tammer
Jl & Vin Papirmasse
Alt* Alt*
Nyborge f vt
I u+ z
Konserves u I
Alle typer grent | d I
Cement u all
Asfalt, sand, jord |p a

Disse er karakteriseret ved at levere de forngdenheder til fabrikkerne,
der skal til for at producere. Bilsamlehallen er et typisk eksempel pa
en industri med et stort behov for indfagrsel af halvfabrikata. Men el-
lers er der meget frit spil - altsa op til den frie fantasi at indfgre og ud-
fgre varer.

Styringen af godsudvekslingen

De naermere detaljer herom kan leeses i den vejledning for kareplas
kgrsel, som sendtes til jer sidste ar. Den rummer et afsnit 9.5.,spm |
sikkert har laest fra ende til anden flere gange?y, hvori en model til
styring af gods og vogne beskrives. Heraf fremgar det, at hver vogn
tildeles et vognkort med en lomme hvori der anbringes et fragtbrev.
Fragtbrevet angiver vognens opgave i fornmaf en afsender, modtager &
destination, godslast, og hvad vognen skal, nar der er tamt. Det kunne
veere en ny opgave med ny last til ny destination:

Fra Neorre Sundborg
Kunde Per Larsson & son, Sverige

Navn  Géateborg Trse

Gods Temmer
DEST: Korsere

dqaoyg| i1s3q
udoamo]l| spoo

uAeN

spuny|

2195810Y Bld

Fragtseddel 3

Fra  Skovhy

Kunde sSauwusrket

Navn Hammer & Nagle A/S
Gods Planker
DEST: Fjordborg
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Det viste 4-dobbelte fragtbrev indeholder saledes 4 opgaver til den
pageeldende vogn. Vognkortet vises hefor en PB:

Til fragtbrevet kunne det ogsa have veeret en svensk @ogn eller en
TF-vogn.

Prgver vi at beregne meengden af mulige fragtbreve fremgar det, at der
i alt er 27 industrier og import/eksport steder.

Skal vi kare med én vogn fra hver, begreenser deig til 27 fragtbreve.
Men, forestiller vi os, at vi den pageeldende kareaften kerer med 4
godstog, hvoraf de 2 store fra NS Kg er pa 15 vogne hver og to mindre



standsende godstog pa 10 vogne hver, giver det 50 vogne med hver sit
fragtbrev gange de 27industrimuligheder er resultatet: 1350fragtbre-
ve, som skal veere til radighed.

Det er lidt firkantet opstillet, men det giver et billede af behovet for
fragtbreve for at veere nogenlunde fritstillet til at opstille godstogene.

Og har vi 2-300 godsvogne ogtillet pa anlaeggets banegarde, skal vi
have ligesa mange vognkort i spil. En ikke helt lille opgave med tillw-
rende krav til overblik og fantasi, for til hver industri hgrer bade et
input og et output. Vi bar jo ikke bare kare som vinden blaeser, der
skal jo veere system i tingene!

Hertil kommer, at de viste oversigter kun er grove retningslinjer for
hvad, der fragtes. Der skal nu udarbejdes detaljerede lister over alle de
produkter, som hver enkelt virksom producerer, har behov for at fa
transporteret og varer at fa tilfart. Dette til statte for udarbejdelse af
fragtbrevene og vareflowet. Der kan jo ikke bare sta olie eller gammelt
jern pa brevene. Det kan jo veere sa meget, og stationsbestyrerne skal
jo have en chance for at finde den / de rigtige vogne og aial, samt fa
dem hjem igen. Nedenfor vises et eksempel pa et typisk vognkort med
lomme til at baere et fragtbrev.

Vogntype: PB

Lomme til fragtbrev

LT..
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Digitalisering af modeljernbanen
2. del

Funktionsdekoderens placering og tilslutning

Indledning

Denne gang behandles g uddybes anvendelse, placeringen og mulige
tilslutninger af digitale dekodere til modelbanen. Beskrivelsen er pa
ingen made udtemmende, men skal ses som en vejledning til og i
faring i brugen af funktionsdekodere pa modelbanen for begyndere.

Producenter og systemer

Mange drgmmer om store modelbaner med mange spor og tog, der
karer mere eller mindre automatisk, hvilket nok er en urealistisk
drgm for de fleste med begraenset plads. En mindre modelbane kan
ogsa veere bade flot og give udfordringer for speendette og varieret
karsel med digital styring.

Der findes en lang raekke producenter af funktionsdekodere, hvorfor
jeg her ikke vil fremhaeve den ene frem for den anden. Nogle dekodere
er fremstillet primaert for Motorola -systemet til Marklin, mens andre
er malrettet til DCC for to -skinnesystem og andre som kombination.
Som tidligere omtalt, anbefales det at kontakte en modeltogsforre-
ning og der hgre om mulighederne og priser i forhold til ens eget &-
laeg og pengepung. Er man skrap til at lodde, kan dekodere ogsfis
som samleseet til en billigere pris, eksempelvis fra LDT/Littfinski i
Tyskland.

Men begynd i det sma med at anskaffe en dekoder til nogle sporskifter
og fa opbygget en erfaring.

Hvad er en funktionsdekoder?

Man kan anvende dekodere til styring af mame slags funktioner pa
modelbanen. Den indskydes mellem centralenheden og de releeer, lys
eller motorer, den skal aktivere. En funktionsdekoder erstatter anven-

delsen af trykknapper, som mange har veeret vant til at benytte ge-
nem tiderne. Med dekodere er detmuligt at fa udfert en lang raekke
gnskede funktioner automatisk. Via centralenheden kan der oprettes
0g styres en togvej, dvs. at nar der kommer et gennemgaende tog ved
en station, sa stilles det indkomne og udgéaende sporskifte korrekt og
signaler pa grart lys. Togveje er et kapitel for sig selv, som ikke b-
skrives yderligere her.

Hvorfor er der forskellige typer funktionsdekodere?

Dekodere er forskellige i forhold til deres anvendelse. De mest &
vendte funktionsomrader for dekoderen er styring af sporskiter og
signaler, men funktionsdekoderne kan ogsa anvendes til styring af lys,
abning af porte, bomme ved overkarsler, lys i personvogne m.m.
Forskelle i funktionsdekoderne skyldes, at eksempelvis sporskifter skal
have en kort impuls til styring af releeet ved sporskiftet for at skifte,
mens signaler skal have en vedvarende strgmforsyning med mulighed
for at skifte mellem radt eller grgnt lys. Ved abning af porte med en
servomotor, som har en svingarm pasat, skal denne have en impuls i
en begraenset tid for @ abne og efterfalgende lukke porten. Armen pa
servomotoren skal blot svinge 90 grader og ikke hele vejen rundt. Det
styres alt sammen via en impuls fra dekoderen. Tilsvarende ved brug
af servomotor til sporskifter, skal de "blot" kare 20 grader og dermed
have en kortere impulstid.

Hvor skal jeg anbringe funktionsdekoderne?

Almindeligvis er der flere steder, man kan anbringe funktionsdekode-
re pa et anlaeg. Enten centralt ved kgrekontrollen, sportavien eller n-
der anleegget i neerheden af sporskifterne, altg stedet hvor de skal
arbejde.

1. Samling af dekodere centralt er med til at skabe overblik
over dekoderne. Dekoderne forbindes indbyrdes fra dekoder til dek-
der og til centralenheden i en kort afstand. Men sa skal der i stedet
treekkes mange og lange ledinger fra dekoderne ud til sporskifter og
signaler.
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Eksempel pa centralt placerede dekodere og S88.

2. Ved placering af dekoderne ude pa anlaegget, omkring
flere sporskifter og signaler, far man fordel af kortere ledninger me-
lem dekoderen og sporskiftet eller signalet, men til gengeeld skal der
treekkes leengere ledninger mellem dekoderne.

Eksempel pa et antal sporskifter, hvor placering af dekodere i nzerheden
brugsstedet kan veere en fordel med kortere ledninger mellem spofski

ter og dekodere.
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Dekodel ogq tilslutning af sporskifter placeret ude ved stationsomradet
og dermed kortere ledninger til sporskifterne. | kabelbakken kan det ses,
at ledning fra dekodere til centralenheden er en tykkere ledning end de
andre. Hermed mindskes risiko for stgj og pé&kning af digitale signa-

ler.
Dekoderne til sporskifterne er her placeret ca. 4 meter fra centralegh

den. Dekoderne er i hgjre side og derfra forbundet til releeer der treekker
Peco sporskifte drevene.

\

Det kan blive over leengere afstande, end de ofte af mducenterne
anbefalede 11,5 meter, hvorved der kan opsta sakaldt "stgj" pa ledni
gerne, som kan medfgre, at det digitale signal forringes og i veerste
fald ikke fungerer som tilteenkt.

Jeg har dog trukket ledninger pa bade 4 og 5 meter til dekodere uden
problemer. Jeg har anvendt ledninger af samme tykkelse, som dem der
findes inde i de ledninger, der anvendes til 220V. Traekker man le-
ninger med de meget tynde modelbaneledninger, kan der veere risiko

for tab af signaler.

Tilslutning af funktionsdekoderen
Hold altid montering af 12 eller 16 V ledninger til modelbanen og 220V

ledninger adskilt. Jeg har set flere anleeg, hvor ledninger er trukket
igennem kabelbakker fra byggemarkeder med 126 V digital og 220 V
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lagt ved siden af hinanden. 220 V kan pavirke deligitale forbindelser,
sa de ikke virker. Derfor bgr de altid holdes fysisk adskilt.

De fleste vil nok fra begyndelsen blot anskaffe en enkelt transformator
af en passende stgrrelse, men som udgangspunkt anbefales det, at
man anvender flere transformatore til stremforsyning af modelba-
nens funktioner.

Det ideelle er, at transformatorerne forbindes med specifikke formal
for gje: En forbindes med centralenheden til leverance af karestram,
en anden, eksempelvis en nyere Marklin transformator, benyttes til
sporskifternes drev og en tredje anvendes til gadelys og lys i huse. Hvis
den samme transformator benyttes bade til sporskifter og lys, kan
man risikere, at lyset blinker, nar sporskifterne aktiveres.

Afhzengig af stgrrelsen af ens anleeg, er der flere madeganbefalinger
at tilslutte funktionsdekodere pa.:

Station

Sporskifte 101 \Sporskifte 102

16 V AC til sporskifterne J [

|

NG ————" |
" Digital kgrestrgm
og tilslutning af
dekodere

-—

Digital
Centralstation

Trafo 1 l

Fig. 1. Skitse for simpel tilslutning af sporskiftedekodere med anvendelse
af feelles transformator for bade karestrgm og dekodere. Tilsvarende
geelder for de fleste typer dekodere.

Fig. 1. Har man som begynder et mindre anlaeg pa 34 kvadrat-
meter med 2-3 lokomotiver og 56 sporskifter, kan en medfaglgende
transformator fra et begyndersaet normalt sgrge for stragm til det hele.
Dekoderen tilsluttes den "digitale" karestram i skinnerne med to led-
ninger og er klar til at modtage en digitalsignalordre om at skifte. De-
koderen skal ogsa tilsluttes 12 eller 16 V strgm fra transformator for at
fa sporskiftereleeet til at arbejde. Se fig. 11

Ved starre anlaeg, traekkes der 4 ledninger rundt langs kanten til nogle
centrale punkter, eksempelvis station eller depotspor. De to af ledm-
gerne er med digital stram og de to andre er med 16 volt til sporskifter
med relaeer. Dekoderen tilsluttes de fire ledninger enten via sakaldte
klemmeraekke eller brug af loddeflige.

Station

Sporskifte 101

16 V AC til sporskifterne

Trykknap til _f'® J’[:———r—*r-« Galafsnfcafeallin
manuel skift * ¢ . Dici Dici
15180 g{t%lw '9'%@
J M) urcanron o o 3maenen (€ [J[F) A uresaran awn 0 ¥x0aenen (€ JIH)
Trafo 2 r il T <16V AC
16 VAC
Digital kgrestrgm
og til dekodere
Digital
Trafo 1 Centralstation

Fig. 2. Kitse for tilslutning af sporskiftedekodere samt anvendelse af
trykknap til manuel betjening.
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Funktionsdekodere til sporskifter og signaler skal programmeres med
et entydigt nummer. Som omtalt i sidste nummer af Mosebanen, har
jeg opdelt mine dekodere i gupper, saledes at sporskifter er i gruppe
101 til 199. Den forste dekoder med tilslutning af 4 sporskifter, jor

grammeres derfor med nummer 101 til 104. Den naeste fra 105 til 108

osv. Hvis det var en Lenzdekoder ville numrene veere 101 til 106, idet
der kan tilsluttes 6 sporskifter, derefter 107 til 112 osv.

Der findes en del danske vejledninger til programmering af dekodere
pa nettet under http://digitaltog.dk.

Eksempel pa brug af servomotor til at dreje en vandpostdi over loko-
motiv og tilbage igen. Messingrgrene ved siden af er forberedelse @i g

delamper med lysdioder.

Brug af dekodere til signaler
Den simple anvendelse af signaler er til skift mellem r@d og gren Ig-
diode, der tilsluttes dekodere beregnet til kongant strgm til signalet.

Men, hvis man anvender signaler med 3 eller flere lysdioder, f.eks. et
hovedsignal, skal tilslutningen veere til flere udgange pa dekoderen.
Skal et af lysene ogsa kunne blinke, bliver det noget mere kompliceret
og vil ofte kraeve aerdring af en CV-veerdi pa dekoderen. En dekoder er
forsynet med et lille elektronisk kredslgb, hvor det er muligt at eendre
funktionen via programmering af sakaldte CV veerdier. Jeg vil ikke her
komme neermere ind pa programmeringen, idet det bliver teknisk og
er forskelligt mellem de forskellige producenters dekodere. Nogle
producenter fremstiller malrettet dekodere til bestemte signaltyper.

: : Kerestrom og
Tilslutning af Tilbagemeldings

strgm Modul
/K Stopbom
[]
1

Sporskifte[103 ’—T
1 1 I | .
] 1 ) ) !
/ 8 0) Signal 201 Sporskifte 101
Isolering af skinne Sporsifie 102
1 1 1 0

] I |
Remise med lys

Kgrestrgm til
skinner og

1
9 0) Signal 202 tilbagemelding
Til 102 3Ul
Til 101
Dekoclifrtil ngo?ertil Dekoder til Centralenhed A
sporskifter signaler Lys mm. Og kgrekontrol
A A A
No101104  NL201204 N 301304 Tilsluttes

transformator

Eksempel pa tilslutning af flere dekodertyper.

Kan man anvende trykknapper sammen med dekoderne?

Ja, ingen problemer.Eksempelvis har jeg anvendt sporskiftedekodere
kombineret med trykknapper monteret i en sportavle. S& kan sporski-
terne betjenes bade via en handholdt kontrol og via trykknapper. Ved
rangering kan det veere en fordel at have en sportavle, hvor sporski
terne stilles manuelt, mens rangermaskinen kgrer med godsvogne.
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Eksempel pa kombination af trykknapper og digital styring af sporskifter.
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Indmaden i sportavlen. Trykknapperne er forbundet til klemmeraekkeh sammen med ledninger fra dekodere, hvorfra @ekkes ledninger ud til spoe
skifterne. De lysergde og orange ledninger er for 5 og 12 V DC til lys i huse og gadelamper




Seerlige forhold ved brug af Peco sporskiftedrev

Veer opmaerksom pa, at hvis man anvender et Peetelae (PL-10, kree-
ver releeet mere strgm/anpere, end mange sporskiftedekodere kan
tale, hvorfor de breender sammen. Taler af egne erfaring!
Sporskifterelee fra danskewww.Litra.dk , kan klare opgaven ved at iml-
skyde et ekstra relee mellem dekoder og P110 relee. Lasningen fremgar
af nedenstaende billede.

9
O e
Eksempel pa tilslutning af rgdt/grgnt signal til en dekoder fra Litra.dk.
Den gule ledning tilsluttes transformatorens minus. Fra transformat-
rens plusudgang fagres ledning til dekoderens nederste skrue, markeret
med 512 V DC (jeevnstram). Signalet er hiemmedat og pa bagsiden er
monteret en modstand pa 1 K ohm ved den gule ledning.

Har man derimod behov for at anvende signaler med flere end to len-
per, bliver det mere kompliceret med tilslutning og aktivering af kom-
binationer af lys.

Indkerselssignal
Dekoderen kan anvendes til 2 stk. indkerselssignaler.

Signal 2:

Adresse 4 GRON = Ker igennem

Adresse 4 ROD = Kor ind.

Adresse 3 GRON = Keor med begreenset ha-
stighed.

Adresse 3 ROD = Stop.

Signal 1:

Adresse 2 GRON = Ker igennem

Adresse 2 ROD = Kor ind.

Adresse 1 GRON = Kor med begraenset ha-
stighed.

Adresse 1 ROD = Stop.

. P ERN
Sporskiftedekoderne er monteret til hgjre og forbundet til et ekstra saet
releeer, der forsyner Pecdrevene med stwom ved aktivering.

Tilslutning af signaler

Tilslutning af dekodere til signaler kan, som tidligere anfgrt, udgare
en lidt mere kompliceret operation end til et sporskifte. Anvender
man signaler med to lamper, hhv. rad og gr@n, er det meget simpelt.

Her anbefales det, afglge vejledningen fra producenten for montering
og aktivering af lys. Det viste eksempel er fra Litra.dk med tilslutning af
to indkgrselssignaler, f.eks ved dobbeltsporet bane
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Ny artikelserie begynder i naeste nummer.Den omhandler forberedelse og bygning af en modelbane, og alle de mange overvejelser, som modejby

Ny serie om opbygning af modelbane.
geren i den anledning udfordres af.

Henrik
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Javel, men hvad med modeller af dem? Jo, Elektrotren lavede nogle ret

Tr an Sf esa klodsede udgaver af mere moderne udgaver end de to pa billeddra

Gedser. De var sjeeldne og efter min mening for grove og klodsede, og

Historien om et gparo de lignede overhovedet ikke vognene pé billedet, og det var jo netop
vogne som dem pa billedet, vi sggte.

)y AA CTAA oCAi 1 A6 11T AAI AAT A AAC A Mangd bf FdisieaO0ghé VarGiet, Byskeffie Qe CFnkblootwdgenA O
mangt og meget diskuteret og udredt i abningstiden i forretningen Pa (en voqn til feergetrafik) og dermed bygget til det smallere engelske
Sporet. Ofte ansporet af indehaveren Bjgrn Schultz selv. Et af de "He fritrumsprofil. De var endog udstyret med vakuumbremse. Begge vg-
te" emner var billedet herunder af to Transfesa kglevogne i Gedser. ne pa Gedserbilledet er sddanne vogne. Det smallere profil og den en
Ikke mange af osvidste dengang, at Transfesavogne ofte kom til get synlige vakuumslange, giver vognene et meget karakterisgtk ud-
Danmark og det gvrige Europa. Der ligger en ret interessant spansk seende. Egentlig havde jeg glemt alt om de flotte Transfesaogne,
film fra 1955z 56, payoutube om den spanske eksport af frugt og indtil den gode Bjgrn aflagde mig et besgg for kort tid siden. Han Ig-
grent til resten af Europa, med jernbanen! Den illustrerer glimrende, nede en dreng, der havde haft fingrene i den forbudte kagedase! Og

at Transfesa's vogne faktisk var ret almindelige gaester pa danske spor.  det var ikke uden grund!

To Renfe (Spanihkfalevogne 520064 9520386 [ Gédsér 1955. De, pa mangé raaderledes vogne, Iev for en del starten a jagten effennsfesa
vogne til samlingen. At det kunne veere en langvarig affeere, vil denne historie bevidne. Foto.: Poul Erik Clausen. ArkivKDMJ
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modeller. Det viste sig at veere et firma, der hedder Garvi, et for mig
6 Criildatendaligti uke @ rixeride AMaiGKaOshgienstid@hde, AQvbdelled A O
ne ikke lever op til dagens standard, pa den anden side kan man selv

Han havde fundet hele to Transfesavogne pa en auktion, to modeller
AARAO OAO |1 AcA OEI Oici AT A pa AAO

De modeller havde jeg aldrig set far, og nok er det nogle seldre mode

ler, men detaljekvaliteten er noget hgjere er for Electrotrens aeldre

Detovogne® OOET 1 AO OT i

Desveerre var vognene ikke til mig, men jeg synes, det er ret pudsigt,
at der dukker to fuldt anvendelige modeller op, sa mange ar snere.
Bade Bjarn Schultz og undertegnede havde slidt billedet fra Gedser til
laser og pjalterz endnu et bevis pa, at sma undere stadig sker. Noget
helt andet er, at sadan to modeller far det til at krible i modelbygge-
fingrene. Nogle nye detaljer, iseer @ undervognen, ville gare en ve
den til forskel. P& vognkassen er det isaer platformene, der virker lidt
kraftige sammenlignet med forbillederne pa fotoet. Men platformene
er faktisk ret kraftige i virkeligheden. Nye koblinger, med kinematik
til kortkobling er, vil neesten ogsa vaere et must. Endelig vil nye hjul,
CAOT A T AA 2b ai & Al CAOR

04 00A AAI

gendre de veerste detaljer oglermed give vognene et |gft.

OA E11 1AA KAcBén lidadr BadpGRgodt!

Jeg har forsggt at google "Garvi", og det er uendeligt lidt, man kan w
de ud af sggemaskinen. Noget kunne tyde p3, at Garvi pa et tidspunkt
er blevet overtaget af Electrotren, da nogle af Garvimodellerne er pa-
faldende mage til nogle af Electrotrens aeldre modeller.

Under alle omsteendigheder har det veeret spaendende at studere m
dellerne, og det er fint at kunne lukke et gammelt spgrgsmal, med
opgaven lgst. Jeg haber, at | ogsa synes, at historien er interessant!

AAROGTI OA poEESTBRY EsA0A
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D e aaede medlem

Eneren

Det er ikke forkert at haevde, at KMK bestar
af en gruppe af ret forskellige personligle-
der. Det kan jeg vel efterhanden godt tillade
mig at fastsla, efter at jeg har haft den rare
oplevelse at interviewe de fleste af medlm-
merne, og saledes tilegnet mig et godt iml-
tryk af hver enkelt. Men, jeg mangler stadig

at sende et par medlemmer gennem kd-

hakkeren. Denne gang er det Jans tur!

Han er "skyld" i indledningen, fordi han er

et godt eksempel pa den positive bredde, vi
har i klubben. Vi har arbejdende medlan-

mer, vi har hgjtrystede medlemmer, vi har

"sveere" medlemmer, og vi har enkelte, som
ikke altid siger sa meget. Jan hgrer til denne
sidste gruppe.

Ved farste gjekast kunne man godt fa den
tanke, at han er en af de segte tavse dansk

re, som selvudslettende holder sig selv &

kert inde i skyggen af begivenhederne. Men,
sadan forholder det sig slet ikke. Her kan
man godt ga forkert af Ja, for han er be-

stemt ikke tavs pa den uvedkommende na-

de. Han er en betragter af begivenhederne,
og i det gjeblik han fgler, at han har noget
pa hjertet, sa tgver han ikke med at udtrk-

ke sig og give sine meninger til kende.

Hertil kommer en utroligt hgj mgdeprocent.

Jeg kan ikke huske at veere kommet i klb-

ben og kunnet udbryde: "Hvor er Jan henne i
dag?" Han mgder trofast op hver eneste
gang.

Men hvor kommer Jan fra, af hvad er han
rundet?

B arndommen

Jan er fadt i Kgge Skt. Hans aften i 1966 pa
det gamle sygehus i Kgge. Dette er nu nd-
lagt, men det er Jan bestemt ikke. Jan voles
de op i trygge omgivelser i et hjem, hvor
faderen var skomager, og moderen der |
bejdede hos dengang landskendte fotofirma

Kehlet. Faderen havde staet i leere hos faaf
deren og arbgdede nu i dennes butik, som
la pa Gl. Kgge landevej, senere i Solrad.

Jan 1 & gammel

Sa blev Jan en smule starre og skulle i skole.
Det blev pa Kirstinedalsskolen ogsa i Kage,
at Jan begyndte sin 9 ar lange skolegang.
Jan blev aldrig helt gode venne med skolen,
for han ville meget hellere arbejde med sine
to heender end at sidde at hagrepa en aldeles
kedelig skoleleerer berette om bagtungeeo-
kalens betydelige indflydelse pa den almm-
delige fonetik.

S& da dommen pa ni ars skolegang vards
staet, ville Jan ikke mere, nu ville han ud i
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verden og bestille nok praktisk orienteret -
basta!

.
-

s

=
E
e

g
=

E
e
.
re

Jan er skoleklar

D eungeér

Men, hvad skulle det sa veere? Jo, Jan havde
altid gerne villet veere drivhusgartner. | 8.
klasse havde han veeret i praktik som en &
dan, og havde veeret glad for det. S& det

skulle det veere. Jan begyndte i 1982 i Ro$ki
de pa EFG basisuddannelse af et ars vgki
hed. Da dette ar var omme, var det tid til at
finde sig en leererplads.

Jan diskuterer med'i:iemming

Men ak, det var skumle tider. Vi befinder os

i de marke ar under Poul Schllter, hvor der
skulle rettes op pa @konomien, sa der var
ikke en eneste leererplads som drivhusgar
ner at finde. Det var naturligvis synd for Jan,
men han gav nu ikke op af den grund. Sa
han matte hitte pa noget andet, og det gjor-
de han.

Han fandt p& noget, som var lidt besleegtet
pa flere omrader, og det var anlaegsgartner.
Her gik det bedre. Jan stgvede telefonbogen
igennem for at finde et firma, hvor han kun-
ne spgrge om muligheden for en leererplads.

Og minsandten om ikke firma Knudsen, 500
m fra det feedrene hjem, gav tilsagn. Jan @
nede leerekontrakt og stod efterfglgende i
leere hos Hr. Knudsen i 3 ar og 8 maneder,
og han var meget glad for faget.

Efter endt leeretid skulle der findes et job?
Igen stod Jan, som Moses vedet Rgde Hav!
Hvad nu? Det var heller ikke nemt, for kri-
sen havde her i 1987 stadig tag i landet, sa
der var ikke nogen, som havde mod pa at
anseette en ung mand, der gerne ville have et
job som anleegsgartner.

—

oy
VS oA
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Jan pa fisketur

Men der var lys for endenaf tunnelen, eller
var det mellem rododendron bedene? Na,
men ved gode familierelationers hjeelp og
gunst, lykkedes det for Jan at fa ansaettelse
ved Kvindeligt Arbejder Forbund som in-

22



spektgrmedhjeelper. Det lyder jo umiddé-
bart som et skgnt sted). Det var virkelig et
job, som passede ham godt. Det var en god
stilling, og han blev der i mange ar, i alt 17%2
blev det til. Farst 1& arbejdspladsen inde ved
Sortedamssgerne senere flyttede den til p-
pelbys Plads, hvor sukkerfabrikken havde
ligget i tidernes morgen.

Men ak og ve, de sorte skyer trak sig atter
sammen over Jans lille hoved, for der skete
det skeebnesvangre, at Kvindeligt Arbejder
Forbund blev lagt sammen med SID til det,
der i dag hedder 3F. Sa skulle der samnme
laegges, reorganiseres og nedskeeressadan
gar det jo hver gang. Der er sikkert et uhy-
ligt dyrt betalt konsulentfirma, der hjalp
med til det.

N& men det gik desveerre ud over Jan, som
blev fritstillet, som en fyring hedder pa mo-
derne dansk.

Vi er nu i aret 2004, og hvad skulle Jan nu
stille op? Han matte sondere terraenet i et
ars tid, farend han (gen) gennem forezeldre-
nes venner fandt en stilling i Havdrup i
Superbrugsen som akmulig-mand, men
iseer som chauffar med opgave at bringe a-
rer ud til kundesegmentet. En ung mand til
mangeartede opgave var i gang igen. Men,
ja man kunne godt tro, at Jan var forfulgt af
en ond and, for i 2013 blev Jan atter fritstillet
pa grund af nedskaeringer som falge af ng-
gang i Brugsens transportopgaver. Denne
gang varede ledigheden lidt leengere, for
forst i 2017 &ndt han nyt arbejde hos
Superbrugsen i Qlsemagle teet pa bar-

domshjemmet. Nu er han dér som salgsass
stent og tilbringer dagene med mange fo-
skellige opgaver, blandt andet som tidligere
med at kare varer ud til kunderne, og han er
glad for at veere der.

M ode banen som hobby

Vi er nu ndet til det punkt, hvor Jan skulle

afhgres om sine modeljernbanetilbgjelighe-

der (jo, det er et langt ord. Og det kan lige

sa godt udtrykkes med det samme, Jans m

deljernbaneopveekst {eg skal nok finde pa
kortere ord) forlgb helt normalt, lige som vi

andres!

M arklinitis

Da Jan blot var en lille purk, 10 ar gammel,
skete der noget, som ikke var helt usaedva
ligt dengang, Jan fik et af de bergmte
Marklin -startseet i julegave. Det var det med
lokomotiv 3029 med nogle vogne og en
skinneoval. Gaven medfgrte, at Jan ramtes af
den dengang meget udbredte lidelse
Marklinitis. Den var lige sa udbredt som
influenza. Den ramte Jan, og i mange ar de
efter blev han togmand pa gulvteeppet, og
hvem har ikke veeret det? Banen blev udwv
det flere gange og Fallerhuse tilkagbtes. Vi
husker dem alle.

Men da skelsar kom, og Jan blev en stor og
frisk dreng, skete der det, igen som for os
alle, andre interesser kom til i form af knal-
lert m.m. S& modelbanen forsvandt ud af
Jans erindring for en tid.
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Her ses Jan med et m'égét smagfuldt juleslips

Men redningen var lige om hjgrnet, for Jan
kunne ogsa godt lide at bowle, og ved sadan
en lejlighed mgdte han Stig, som tidligere
var medlem i KMK. Han fortalte Jan om,
hvilken fortreeffelig klub KMK var ( er), sa da
Jn en dag spurgte, om ikke han matte
komme med hen i det forjeettede togtempel.
Jo, mente Stig, det kunne vist ikke skade
nogen, sa Jan kom med, og han blev sa glad
for det, at han endte med at melde sig ind,
og han har veeret her siden!

Jans yndlingsmaskine er MY'erne, men han
er ogsa glad for dampmaskinerne- ja hvem
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er ikke det, kan man naeste udbryde med
gregdet stemme og tarer i gjnene. Han kan
godt lide N-maskinen, og den er jo ogsa en
meget potent repreesentant for damphese-
ne.

A ndre gode interesser?

Jn dyrker ogsa andre hobbyer end mode
jernbanehobbyen. Faktisk er han uhyre als
dig i sine valg. Han dyrker Petanque, og sa
har han lystfisket en hel del mange forskeli-
ge steder i landet.

Men hans helt store hobby ved silen af, er
bowling. For dem som ikke er helt pa det
rene med, hvad det gar ud pa, kan jeg tilfgje,
at det geelder om at slynge et kanonkugle
lignende objekt ned for enden af en lang
treebane, og der veelte nogle opstillede #-
sker eller tilsvarende. Hvis man ikke har
nogen kugle skaffes den pa falgende vis, her
er opskriften:

Man tager en stor kuffert, rejser til Ebeltoft,
foregiver at ville bese Fregatten Jylland,
treenger sig ned pa kanondaekket, hvor man
"laner" en kugle, de ligger i store bunker (e
er ikketil at ga fejl af), lister een ned i kuffer-
ten og tager hjem igen. Pas pa armen! Godt
hjemme igen fatter man en boremaskine og
borer tre huller i kanonkuglen, det er lidt
hardt ved boret, som passer til ens fingre.
Nar det er gjort, er man klar til at bowle! Og
den holder laenge.

KM K

Na& men Jan er glad for at komme i klubben,
og det kan vi jo alle konstatere, for som jeg
begyndte med at understrege, sa

er Jan et meget trofast medlem, som mgder
hver gang. Det eneste Jan savner og meget
gerne vil have mereaf, er karsel pa
anleegget. Dertil kan vi kun svare: "Jan, vi er
pa vej, nu varer det ikke ret meget leengere!"
Jan beskriver sin tilfredshed med klubben
ved at understrege de mange gode timer ved
middagsbordet, hvor vi samles og nyder
maden sammen. Det so@le samvaer er ne-
get vigtig for ham understreger han. Det

udsagn og den holdning er Jan jo ikke ene
om. Den deler vi fuldt ud. Det er noget

unikt.

Men det er godt, at det forholder sig sadan,
for vi er jo glade for at mgdes med Jan hver
onsdag. Jan er altl glad, mild og bare rar at

snakke med. Tak for det Jan!

Mvh
LT

Jan arbejder ofte hurtigere end kameraet!
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Farst med det sidste..

Rubrikken med holdninger til alt,
som vedrgrer vores hobby!

< Nyhedshjgrnet -

Tja, her er ikke rigtigt noget at tilfgje denne
gang. Hvad venter vi pa, hvad har vi i a-
sigt?

Nogle vil sikkert synes, at det er et utalno-
digt spgrgsmal at stille: "Det far vi nok op-
klaret!" Ja, det gar vi jo nok. Men, nar man
tager i betragtning, at ventetiden pa en ry-
hed ligger pa mellem 2 og 3 ar, sa gjorde det
vel neeppe noget med en langtidsplan, vel?
De, som er udstyret med sa lange talmodi-
hedsgraenser, skal nok fa deres lyster styret.
Vi andre derimod, kan godt lide at vide,
hvad vi skal spare op til i det kommende
sekel.

| skrivende stund venter vi fortsat pa Q
maskinen. Den bliver uden tvivl en dejlig
maskine at fa pa sporet. McK er jo grundig
med sine produkter. Vi gleeder os bestemt.
Maske kunne vi vente pa Lekbos litra R? Ja,
men der er bare det lille problem, at den er
lige sa dyr som en handikapknallert. Det gar
naturligvis ikke sagen mindre spaendende,
men det bringer desvaerre objektet uden for

reekkevidde af en ordinaer gkonomi. Kan-
munen yder tilskud til knallerten, men

naeppe til en litra R. Dette veere kun antydet,
fordi vi dyrkere af denne hobby vel er ngdt
til at holde de to ting op imod hinanden?

(1 88

Anmeldelser

Witzel Hobby

For nogen tid siden kom PoulErik Witzel til
mig med en "stak" byggeseet i handen. @v
dig lidt med dem her? S& kunne du skrive
lidt om dem bagefter? Jeg modtog demmed
stor forngjelse. For det farste, fordi det altid
er spaendende at bygge sadanne modeller og
for det andet, fordi det er lige s& spaendende
at anmelde dem.

Jeg skal straks understrege, at der ikke er
tale om en tilstreebt objektiv anmeldelse,
men blot min personlige mening. Den kan
man jo tage, som den er eller ej.

- - ,,;.—_7' —
_ /’f;{_/’/-s— —

~ Dem alle pd en gang

Det drejer sig om fire sma nydelige kolm-
nehuse, som Witzel har sat i produktion. Jeg
erindrer mig, at Hobby Trade vist for en hel
del ar siden havde sadanne modeller i is
repertoire, men i plastik. Witzels er i den
velkendte laserskarede papudgave. Pappet er
nemt at arbejde med, men kraever maske en
lille bitte smule mere gvelse og omhyggely-
hed for at fa et godt resultat.

Jeg synes, at det er en rigtig god ide Witzel
har faet, og resultaterne af hans anstrenge
ser er smukke.

Lad os engang kigge pa et par af seettene:
DSB kolonnehus Lillergd. Vi ved jo alle, at
Lilleregd i dag bedre kendes under navnet
Allerad. Sa er vi med p4, hvor vi er henne.

Lillered

Det fremtraeder smukt og enkelt. Det er lige-
til at samle, og man kan nemt fglge bygeg-
vejledningen, selvom huse er sa logiske at
samle, at man finder ud at det uden. Et
meget smukt lille hus, som vil pryde enhver
modelbane.
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Ryomgaard

Det andet i den geografiske rundturi landet
er et kolonnehus fra Ryomgard. Her er der
maske en lile sammenhang med Aarhus
@stbanegarden, idet den jo var det arhus
anske udgangspunkt for Ryomgardbanen. Sa
der er en sammenhaeng. Gud ved, om Witzel
har teenkt pa det?

Som det forhdbentlig fremgar af billederne
ses hvilke nyskabelser har den gode Witzel
pa programmet for den kommende tid:

Jo, lige nu arbejder han med et par sma st
tionsbygninger. Det drejer sig om Vedde
station og Dianalund ditto. Det bliver int e-
ressant at se resultatet af arbglerne. De bli-
ver jo noget mindre end Aarhus @st, men sa
passer de bedre til det mindre hjemmea-
laeg. Sa felg med pa Witzelshjemmeside
eller under dette punkt i bladet! Projektet vil
blive fulgt og anmeldt her, nar det engang er
rede til produktion. Jeg vil naturligvis prave,
om jeg kan fa lov til at lure lidt undervejs.

-0007

Patineringsprodu k-
ter

Jeg tror ikke, at der findes ro-
gen enkeltgruppe af materialer
til patinering, der i den grad har producen-
tens og hobbyudg\erens opmaerksomhed,
som de produkter der letter pafaringen og
gger realismen som rust og
stgv/snavsserierne.

5ADJUSTABLE .
NON SMELLI@

Lifecolors bud pa sagen

Samtlige af de store firmaer Jiminez, AK ih-
teractive, Vallejo og nu senest Lifecolor har
stort udbud af disse serier.Dertil kommer et
utal af sma instruktionsfilm pa You Tube og
(altid) dyre bgger, som "udmaler" metoder
og produkter til rust -illusionen i atomer. |
dette nummer praesenterer jeg endnu et,
denne gang fra "Lifecolor” se billedet. Er der
sa tale om noget nytog i en eller anden grad

revolutionerende produkt? Det er, hvad

denne anmeldelse vil sgge at besvare.

Nar man abner den lille fint kolorerede pap-
kasse, finder man disse produkter:

5B | S
\i:erm

ﬂi[lbj"’ Eﬂ-’

MEL,

Efter at have undersggt dem, anvendt dem,

er svaret pa ovennaevnte spaysmal: Nej, det
er der ikke. Intet revolutionerende. Men det
betyder absolut ikke, at det ikke er et godt
produkt, for det er det! Men der er i det sto-
re og hele intet afggrende nyt under den
breendende sol i forhold til tilsvarende seet
fra AK eller MIG. Det skulle lige veere for
"Removeren”,
hgjre hjgrne. Med dette middel kan pigmen-
terne fjernes fuldsteendigt. Om vand kan
udrette samme mirakel, er min erfaring.
Men det er et nydeligt og meget brugbart
saet for bade begynderen og de mere gvede.
Det indeholder 5 sméa beholdere med 5 fo-
skellige rustfarver, der gar fra dyb rust, mgrk

som ses i flasken i nederste
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rust, lys rust, en orangeagtig rust farve og en
gul farve til at blande med. Farverne lader
sig let blande til nye/andre farver. Her ligger
fordelen ved, at de er flydende. Betegnelsen
"Liquid Pigments" kunne ellers snyde lidt,
for normalt forbinder vi "Pigments" med et
patineringspulver i en dase, som vi gnider pa
med en pensel. Men, man kan sagtens bla
de dem op i alkohol f.eks. og pa den made
pafare dem som var der tale om maling.
Fordelen ved det er, at man lettere kan wl-
jeevne overgange og "blende" dem ind i m-
givelserne. Disse fordele lader sig udnytte
fra fabrikken med dette udmeerkede seet. Sa
nu har Lifecolor faet sit rust-seet i lighed
med de store!

Lifecolor er ikke nzer sa fremtreedende et
firma som MIG og AK. Disse synes i feerd
med at seette sig tungt pa markedet for pai
neringsprodukter. De er meget dynamiske
og sender en konstant byge af nye produkter
pa markedet. MIG har netop annonceret en
ny serie af *Washes" og "Filters" samt
"Thinners", det sidste dog blot pa nye fa-
sker. Det vender jeg tilbage til.

Det viste Seet er kgbt i UK hos "The Airbrush
Company Itd" for £ 21,99, hvilket er teet pa
de kr. 200; . Det er en god pris.

2 Jeg undskylder anvendelsen af engelske laneord,
men der findes ingen deekkende danske.

Man kan ogsa i samne serie fa et "Stgwsaet"
og et seet til fremhaevning af detaljer pa no-
dellerne.

| et senere nummer af Mosebanen, samme-
ligner jeg firmaernes bud pa de forjeettede
"rust-seet” i Patineringsserierne.

"Sporskiftet"

Denne hjemmeside kunne veere et
rigtigt godt sted for positive mo-
deljernbanefolk at mgdes og w-
veksle erfaringer. Er det sa det?
Nej, det synes jeg ikke leengere. To arsager
titter frem. Den ene kan man jo selv veere
skyld i, og den er, at hjemmesiden er kart
lidt fast. Den udvikles ikke. Skulle man veee

i tvivl, sa kig pa de amerikanske, sa ved man,
hvad jeg hentyder til.

Den anden og lidt tungere arsag er, at man
uvaegerligt forblgffes over, hvor sneeversynet
og fordgmmende ting ofte anskues. F.eks. er
det aldrig lykkedes for brugerne at finde en
passend form og made at kritisere nye po-
dukter pa. Jeg geetter pa, at det skyldes uwv
denhed, sa derfor bringer jeg en definition
pa "kritik" fra den danske ordbog:

"En undersggelse og bedgmmelse af ege
skaber eller kvaliteter ved noget eller nogén
Bemeaerk verdigst, der stod ikke FORdanm-
melse. Med andre ord, sa daekker kritik ikke
(ngdvendigvi$ over utilfredshed eller mis-
hagsytringer af noget eller nogen!

Hvorfor naevner jeg nu det lige nu? Jo, det
skyldes Qmaskinens ankomst til landets
forhandlere. Maskinen blev omtalt, og en
enkelt formastelig gjorde opmaerksom pa en
fejl ved den. Indremmet, denne kunne be-
stemt have formuleret sig bedre, men ikke
desto mindre havde han ret. Der gik ikke
lzenge, inden hans mening blev haengt ud
som brok. Sammenholdt med en mangedig
debat (udskeeld om kvaliteten af en her i
landet veerende producents produkter, vd-
ner det om en manglende evne til at g@-
nemfagre en sund kritik af et produkt, for
kritik skal der til, og er den berettiget, skal
den bestemt frem. "Berettiget", ja her brydes
vandene sikkert, for nogle finder nye pro-
dukter sa hellige (sakrosankte), at enhver
kritik skal undertrykkes gjeblikkeligt. Andre
kan slet ikke fa nok af den og sveelger i den i
ugevis. Ja sa leenge, at en moderator ma
skride ind.

Nar et nyt produkt komm er pa markedet er
det opportunt at give sin mening til kende i
urbane vendinger. Hvorledes skulle en po-
ducent ellers fa at vide, om et af dennes
produkter er godt eller fejlbeheeftet? | mod-
sat fald vil de jo forledes til at tro, at den
"hellige grav er veforvaret”, og at de trygt
kan fortszette ud ad samme fejlspor. Sa kritik
er en yderst berettiget foranstaltning. | den
anden ende af denne kritik er der behov for
abne og redelige producenter, som gerne
lytter uden at lade sig forneerme ved det
mindste krav om forbedringer. Altsa, at de
ikke er sa tyndskinnede. Det betyder ikke, at
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de skal finde sig i alting, men hvad med at
overhgre vrgvlet og feeste sig ved det ae-

sertlige i debatten, for der kommer saedva-

ligvis mange aldeles kloge kommentarer
(kritik ) fra mange vidende mennesker om de
nye produkter.

-

Lige nu ved man ikke om nogen lytter til center er de tavseste i verden, og det er ee
nogen - eller om begge grupper har trukket gerligt!

stikket ud og skeendes med sig selv pa en

hjemmeside eller gemmer sig bag laste & MVH

briksdare eller ser skeevt til andre fabrikan- LT

ter eller noget helt tredje! De danske produ-

R

e
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Til sere -fb‘rAdvet serede medle‘m, Jan. Viser vi Iige' et billede af N 202 i Odense i 1961. Det er godt at bygge om efteArf@tdirkeby. Arkiv.: GMJK.
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KMK
Laeserservice
Praesenterer.:

Side 29.

Modellen

V. Stud. Spor.: D. Amp.

Det er da rart, at det har veeret og er, en meget fin sommer, for ret
meget er der ikke sket pa modelbanefrontert Nah, jaz helt uvaesentlig
var ACG-vognene fra McK jo saheller ikke, og den fik ogsa omtale i et

Mosebanen Ekstra, fordi det var en tidsafheengig nyhed. Desveerre
kom AC'erne i s& sma oplag, at de forsvandt hurtigere end vand pa en
varm kogeplade! Jeg haber, at der meget snart kommer et nyt oplag og
i seerdeleshed varianter med stafferinger og uden den gule 1 kl. stribe
Z altsa tidlige epoke lll, far 1956. Qmaskinen er da ogsa kommet. Jeg
har kun set den pa opslag pa nettet, og der er endnu kun kommet et
nummer, nemlig 342. Ogsa denne vaesentlige nyhed har der vatr me-
get stille om. Sa stille at der ikke star noget pa McKs hjemmeside!

Nok om det, der er kommet flere af de fine, meget fine, vogne fra hb
landske ExactTrain. Jeg fagler mig veeldig fristet til at gentage alle de
fine ord, jeg skrev i Mosebanen nr. 65, dr der stadig tale om den
samme ypperlige kvalitet. Denne gang er det vogne fra tidligste og
mellemste epoke IIl. Ingen gul streg over 1. klasse kupeerne, plad
numre under vinduerne og klassemarkering pa vognsidenz lutter
epoke Il idyl! Man skal som vaniigt skynde sig, for vognene har det
med at vaere hurtigt udsolgt, og man ved aldrig, hvornar der dukker
nye op igen.

NS C 7155. en ren 3. klassevogn, der ofte var i Danmark som 2. eller 3. dublerﬁg, nar toget var stort.
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NS AB 7545 var en meget hygpgeest i ekspresserne mellem Holland og Danmark.

Og nu et lille tilbageblik. Siden midten af firserne var der i den offici- af det er ikke egnet til danske anleeg, men der estadig masser, som
el A o1 1T AAT AAT AGAOAAT 6 ET T 1T AO OOT O eriMD eksiste@risiadighdn emld en mdydt Glindetrukkdt Odgave. |
hang/haenger bag pa lokomotiverne og isser godsvogne Selv om de Mosebanen nr. 45 013 omtaler jeg firmaet shop, og minsandten om
store producenter mildest talt var treege | begyndelsen, kom et lille ikke det er der endnu z stadig meget smat, men med lidt interesant!

@strigsk firma Kleinbahn med en ny gren pa firmaet, Klein Modé-
bahn ret hurtigt til at seette skub i sagerne. Ret pludseligt begyndte de
at sende den ene detaljerede og skalatro godsvognsmodeltef den
anden pa markedet og det til en fornuftig pris! Ogsa herhjemme fik vi
en hel del danske modeller, P ¢enere  abne godsvogne, tankvogne
og en stor maengde af de i Tyskland lejede kglevogne. Med andre ord,
der kom god gang i godsvognsinteressen, s& hos kunderne som hos
producenterne.

Et lille tysk firma M-D Modell + Dioramabau startede med at lave dele
til og feerdige godslaster, der passede ngjagtigt i bl.a. Kleins abne
godsvogne. Derfra var der jo ikke sa langt til at lave Kleins vogne med
saerlige paskrifter og/eller patinering. Bemaling og paskrifter var ofte
langt finere og korrekte end Kleins egne udgaver. Firmaet var saerdeles
DOi AOGEOGEOOh EGEAOOA 6011 AAOOCAOGEASG 1 01 1 Aok 4R . SgudeBdidbesth A Eviidnkvegghe) 8 -

AcC.
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