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Keere Medlemmer !

Sa er neeste udgave af jeres klubblad klar. Denne gang har redaktionen
aendret en smule pa opsaetningen, sa de klubnaere indlaeg praesenteres
farst. S& made eksternt rettede indlaeg paent vente til sidst!

Ellers m& man nok heevde, at oktober maned ikke just har antydet
fremgang for vores hobby, da vi kunne konstatere, at det var slut (?)
med Hobby Trade/F 2010 efter ca. 18 ars aktivitet til gavn for os.

Det er meget aergerligt. Af flere arsager. Den farste er, at det ngdve

digvis ma betyde mindre konkurrence, den anden er et mindre udbud

og den tredje er, at det kunne vidne om stagnation i hobbyen.
Fortseettes side 29

Indhold.
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Nvt fra klubben

V. Hvenrik Donby.

3. kvartal 2018

Generelt har 3. kvartal veeret preeget af forberedelse til beboerdagen

den 23. september og opfalgning. Vi planlagde at kunne kagre medédt
re tog mellem rum 2 og rum 7, hvilket lykkedes til stor tilfredshed for
geesterne, savel store som sma.
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Administrative forhold

Efter beslutning i klubbens bestyrelse har LT ogsa faet dispositionsret
til klubbens konto, saledes at bade Michel og LT karforetage dispos-
tioner pa klubbens vegne.

Gulvet i rum 5 er blevet behandlet og malet, s& renggring nu er n-
mere. Gulvet var meget ru og ujaevnt, hvilket samlede snavs, som var
sveert at fa vasket veek.

Vi har fokus pa anskaffelse af tradlgse karekontrdér. Det var besvae-
ligt p& beboerdagen at skulle ga rundt og tilslutte med ledning i de
stik, der er monteret i anlseggets rammer. Hertil kommer, at der er for
fa tilslutningsmuligheder.

I rum 5 er der ophaengt en principskitse for klubbens sporplan, sa man
kan forklare geester lidt om trafikgrundlaget og sporforlgbet.

Anlaegsopbygningi rum 2, Hollested

Der er nu lagt spor i rum 2 og tilsluttet karestrgm. Der er fortsat dis-
kussion om udformningen af landskabet, som giver nogle problemer
med de forskellige niveauforhold omkring den planlagte sg@.



hjgrnet ind til rum 4. Stationsbygningens adgang til perronen er rero-
veret med en ny tilbygning.

De problematiske niveauer i rum 2!

Anleegsopbygningi rum 3, Skovby
Her er der lagt ballast pa hovedsporene samt pabegyndt patinering af
ballast. Bygningen af kirken er blevet feerdig og skal nu placeres i




Anleegsopbygningi rum 4, Fjordby
Alle sporskifter i den underste del, kaldet Kristianshavn, er nu testet Der er forberedt tilkarsel fra sidebanen til Fjordby. Ellers ingen aktiu-
for karsel fra og til rum 7. tet i dette kvartal.




Anleegsopbygning i rum 5, Sundborg
Ingen aktivitet pa anlaegget. Efter skift af batteri i computerne, er der haengen medcomputerne i de gvrige rum. Der arbejdes iheerdigt med
problemer med genetablering af anlseggets styresystem og samme at fa adgang til tilbagemeldingsmodulerne.




Anlaegsopbygningi rum 7, Ngrre Sundborg
Her er der fuld gang i opbygning af underlaget og tracen til sporfarn- men de er lgst. Til beboerdagen blev der lagt midlertidige spor, sa der
gen. Der har veeret nogle problemer med frilgjden ift. tegningerne, kunne kgres igennem fra rum 3 og 4. Henrik




Beboerdagen 23. september 2018

Op til beboerdagen blev der over flere onsdage renset skinner@ gen-
nemfart testkarsel mellem rum 2 og 7. Det var en starre udfordring at
fa alle sporsektioner til at virke, hvoraf flere matte renses grundigt i
flere omgange. Der blev kgrt med rensetog og renset skinner i stor
stil, men det gav ogsa et godt resultat.

T,

Michel har kebt ind til beboerdagen. Det kreever bade planlaegning og
overblik.

Pa beboerdagen kegrte der flere tog pa anleegget til fryd for de beboere,
der besggte os. Flere af beboerne gav udtryk for, at der virkelig er sket
meget siden sidste ar. Mee landskab, flere skinner, nyt i bade rum 2
og 7. og sa karte togene.

s
s

Onsdagen fgr beboerdagen, var der test af karsel pa anleegget. Her er
det Michel, der karer med lyntoget. Naeste ar haber vi, at der er kommet
mere landskab i rummet med etablering afjérdby med havn og strand.

Der var dog en enkelt afsporing, som hurtigt blev rettet af Rune, der
korte det meste af tiden mellem rum 2 og 7, suppleret af Michel og LT.
Der var et godt flow af beboere dagen igennem, det slog sidste are+
kord. Vi er ganske godt tilfredse med tilstremningen. Den nye for-
mand for afdelingsbestyrelsen kiggede ogsa forbi og var overrasket
over klubbens aktivitet og anlaeg.

Som sadvanligt blev der serveret den kendte svellegryde til gaesterne.
Denne gang var det Michel, godt hjulpe af Per, der stod for at blande
ingredienserne, og der var godt med chili i retten, hvilket flere be-
maerkede z det afholdt dog ingen fra at spise maden, der blev skyllet
ned med en gl eller sodavand.

Neden for er billederne fra beboerdagen.



Lyntoget karer "naesten” fintAgennem de forskellige rum uden problemer.
Der er ogsa renset skinner hele vejen igennem mellem rum 2 og rum 7.

LT og Witzel viser arbejdetmed at samle huse og fa dem malet. Foran et
par af de samlede bygninger.

Jargens Storebeeltsfeerge blev ogsa vist frem for geesterne. Det gav a

Sa er Michel og Per Klar til at tage imod geesterne og servere svelfegr ledning til mange snakke om tiderne med overfarten, hvoraf flere adeg
den. Kom bare indenfor. sterne havde arbejdet pa feergerne.
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Michels Q-maskine blev ogsa kert pa anlaegget. Flere af bgrnene spurgte, om der kom rgg op af skorstenen. Det havde de set pa Jerrsgahemu
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Inde i rum 2 blev de svungne former beundrédvordan har i gjort det spurgte flere om. Det ser spaendende ud.
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Barn og voksne leg'er tE)gnes karsel mellem
(de fleste) ngd den steerke svellegryde.

rummene. Hvor mon toget nu kagrer hen? Der var ogsa god stemning omkring faalleshmy gaesterne
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| rum 3 var der kommet lidt mere landskab siden sidste &r. Toget er pa
vej ind til naeste rum.

f\‘-’a‘r
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I—ifajt humgr og god stemning omkring feellesbordet.

e

Den nye formand for afdelingsbestyrelsen kom ogsa pa bszg og var
overrasket over klubbens omfang, aktivitebg anleegget.
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Det aerede medlem!

Vort maskimekaniske vidunder PoulErik
Witzel (PE)!

Indledningen er bestemt ikke nogen ove-
drivelse. Jeg tror ikke, at der findes den del
eller ting, som PE ikke kan fremstille eller
finde ud af at fa fremstillet. Hvis fransk-
maendene kom til PE og sagde: "Ved du hvad
PE, vi skal have opfart et nyt Eiffeltarn, da
det gamle er rustent, kan du fremstille et
nyt?" Sa ville PE svare: "Ja tak, sa gerne! Ma
jeg lave det som et byggeseet i laserskaret
pap eller plastic card? Og det bliver med en
hjemmefabrikeret byggevejledning af en
type, som jeg ikke selv plejer at fglge! Og sa
EAT ) TEIA AAO EAIT A

Men, det er ikke blot pA modelbygningsam-
radet, at PE traeder i karakter og har vakt
beundring i vide kredse i klubben. Han er
ogsa en udmeerket kok, som gang pa gang
sikrer, at klubbens medlemmer ikke taber et
eneste gram, mens de befinder sig mellem
klubbens veegge. Han fremstiller robust
mad, som drengene kan lide det. Hvor ofte
har han ikke reddet os fra sutedgden, nar
det sa allerveerst ud? Nar andre madprod-
center havde meldt fra og tilsyneladende
stillet os over for en forfeerdelig skeebne, sa
dukkede PE op med de store gryder og pio
ter i sin hvide Citroen (Rgde Kors bil og &f-
tenen var reddet.

Men hvor kommer PE fra, af hvad er han
rundet? Det skal vi finde ud af. Men, jeg skal
forst advare fkke mod steerke scengrmed
imod, at mindre gentagelser vil finde sted
fra dengang PE optradte i en anden sa-

menhaeng, nemlig i artikelserien "Fra
Troldmandens Veerksted Det kan ikke
undgas.

Barndommen

PE er af argang 1946. Det var det farste ar
efter beseettelsen, og det var dengang, da
ogsa Donald Trump blev fadt, og det var
aret da den kendte opfinder Jacob Ellehan-
mer dgde. Sjeelevandring..? Maske, maneb
haver ikke at vaere inder for at tro pa mulig-
heden.

OAi I AT 88

Den lille PE blev fgdt pd Diakonissen pa
Frederiksberg den 19. januar, og han voles
de op i den indre by i Niels Hemmingsens
gade, lige indtil familien flyttede til Hvido v-
re et par ar efter. Faderen var som arbejst
mand ansat i legetgjsfirmaet Hartvig-

Samsons's efterfglgere. Det lyder umidde
bart som Slaraffenland. Moderen var udlaert
i en manufakturhandel. Faderen arbejdede i
firmaet i 24 ar, og da han stoppede, kom han
i laere som murer - i en sen alder ma man
papege. PE lr en bror, som kom i laere som
elektriker pA samme tid som faderen!

Witzel, som vi ser ham hver onsdag aften,
bygger.

| 1953 begyndte den lille uskyldige PE sin
skolegang pa Helmegardsskolen i Hvidovre.
Gode venner med skolen blev PE nu aldrig.
Han kunne ikke rigtigt med folkeskolens
dengang rigide disciplinaere krav til den en-

15



kelte elev. Det var jo ogsa dengang, laereren
matte sla pa teeven, hvilket heller ikke ke-
kom den unge PE seerlig godt. S& da han
havde udstaet den lovpligtige skolegang- 7
ar dengang- foreslog skolen ganske uopfo-
dret, at PE nok skulle finde sig noget pr-
tisk arbejde, det med bggerne var et afsluttet
kapitel. Det gjorde nok heller ikke sa meget,
for vi ved jo udmeerket, at PE's heender er
skruet overordentligt rigtigt pa. Ingen skade
sket!

De unge ar

Sa blev han konfirmeret, og sa var det ud
som arbejdsdreng. Aret er nu 1960/61. Pa
samme tid - omtrent - havde PE meldt sig
ind i det danske spejderkorps; | ved det med
korte bukser og sveere sko, taenk blot pa Per!
Det var han meget glad br, men det fik ogsa
konsekvenser. For det var i denne samnre
haeng, at PE mgdte sin fremtidige kone
Yvonne, som han stadig er gift med. Jeg tror,
AO EOT ZEAIT AO &I O
1969, da PE kun var 23 fremmelige ar ga
mel. Det betyder, at segteparet Witzel har
holdt samme i - hold nu fast - 49 ar. Sa der
er guldbryllup i det lille hjem naeste ar.

Pa det tidspunkt arbejdede PE for Irma kad.
Han var pa vej ind i den verden.

Den nybagte familie flyttede til en lille an-
delslejlighed pa Islands Bryggehvor de bo-
ede indtil 1973, da de anskaffede sig det hus i
Slimminge, som de fortsat bebor indtil den-
ne dag!

EAT O

PE havde nu faet arbejde hos medicinalfi
maet Ferrosan i Sgborg, hvor han hyggede
sig en kort stund. S& om han til firmaet Jens
Villadsen, hvor PE lavede hustage indtil
1977. Samme fik aegteparret Witzel deres
forste barn - en sgn. Denne efterfulgtes i
1980 en datter.

Men PE begyndte sit arbejdsliv et helt andet
sted og i en helt anden branche, der absolut
intet har med modelbanen at ggre. Han kom

i leere som pglsemager inde i Kgdbyen. Det
havde han det vist godt med. Han har i hvert
fald fortalt om sit gode forhold til sin m e-
ster, der hvert ar takkede vandhanen varmt
for det gode samarbejde i pglsefremstilln-
gen?

Direkter Witzel

Nu er vi fremme ved de nedslaede 80Q'ere,
dengang da alle var sure og skyldte dyre me
ter til banken. PE havde stor interesse for
modelflyvning, og han var kommet i gang

mbdiak Sefye bHghesadt frdddet heddndafyneE

firma DMI i Odense. De havde dengang en
paent stor produktion af sveeve og motorfly-
vemodeller. Der |a PE's interesser, fglte han.
Det greb om sig, og efter 3 ars udsalg fra ¢¢
rerbunkeren” i Slimminge, traf PE den store
beslutning: Han ville have sit eget, han ville
veere direktgr! Resultatet blev, at han e
hvervede lokale i Ringsted, hvor han abre-
de sin butik med alverdens ting til modelfly-
vere, men ogsa byggeseet til alt muligt og
meget andet. Det var ved den tid, at modé

toget begyndte at snige sig ind pa ham, i det
var saledes, at der kom folk til ham og ville
kgbe Marklintog. N3, teenkte PE, men det
kan jeg da godt tage hjem til dem. Kunderne
skal fa, hvad de vil have, og PE er jo aldrig
afvisende over for en god ide. Han vidste
godt, at han nok aldrig blev millionzer pa
foretagendet, men det var heller ikke me-
ningen. For her star vi overfor et af hans la-
rakteristika i forbindelse med hans virksom-
hed: Det har aldrig veeret pengene, der har
styret aktiviteterne, men altid lysten! Det
skal man huske.

Men ak, selvom perioden i Ringsted var so-
cesfuld, sa felte PE, at tiden vakommet til
at ga pa efterlgn. Det var i 2004. Shoppen
blev solgt (til en maerkveerdig type), og PE
trak sig tilbage til hjemmet i Slimminge. Nu
kunne man sa godt tro, at PE ville hvile pa
laurbeerrene. Men nej, det kunne der ikke
blive tale om.

Simminge a.m.b.h.

Nu blev veerkstedet boostet op i en tilbyg-

ning til huset derude til et veerksted med

alle mulige maskiner og mekaniske dimser.
Herfra kan PE fremstille alt - stort set! Og

det ger han. Siden dengang han "vendte
hjem" er aktiviteterne taget til i bade dybde

og bredde. Han har en fin hjemmeside, hvor
man kan kebe allehande dingenoter, bygeg-

seet og meerkelige lime fra fremmede lande

jo, jo. Alt dette og mere til, kan man forvisse

sig om, nar man besgger den, man kan let
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tabe pusten og undre sig over, atlet er mu-
ligt for ham at nd sa meget.

PE er definitionen pa en ildsjeel, der seetter
en are i at konstruere byggeseet til folk, der
ikke ngdvendigvis har en ingenigr
uddannelse bag sig. Man kan lsese mere om
det i min tidligere artikel om PE i serien fra
Troldmandens veerksted.

Dagliglivet

Som skrevet, var det ikke modelbanen, som
satte PE i gang med det hele, den kom farst
ad bagvejen senere, og hans interesser gar
da heller ikke pa det omrade, men i stedet
alt det omkring den.

Han har ikke den store systenatik i sit valg
af egnede forbilleder til byggesaettene. Han
laver det, han kan lide, og den slags bygm-
ger, som han mener, bgr bevares som ot
deller for eftertiden, og det skal veere typisk
dansk! Det er vigtigt.

Pa forespgrgsel om han har en yndlingsra-
skine, taver PE lidt- egentlig ikke svarer han
- men tvunget til at svare, bekender han, at
han har en svaghed for Trianglen. Den er
ogsa noget af det mest danske man kan
teenke sig, sa der er sammenhaeng i tingene.
Men, han bekender sig uden omsvgb og
ubetinget til damp og epoke Ill. Sa den hé
lige grav er velforvaret!

KMK
Vi ved alle, at PE holder af at sidde og samle
et byggesaet, som han selv har konstrueret.

Det er vi glade for i klubben, for det abner
muligheden for at de rigtige ting kommer pa
anleegget.

PE's mystiske "rhdkssé" (gorte boks) med
alt til faget hgrende.

Nar han ger det, abner han sindigt sin lille
LEGO-kasse, som indeholder alle mulige
knive og teenger, og sa gar det lgs med loy
geriet. Men, han er nu lidt maerkelig, for han
bruger ikke sine egne byggevejledninger; de
er for sveere, siger han!

Hvorfor kom du lige netop til KMK, ville jeg
gerne vide til sidst? Jo, svarede PE, det sky
des Jgrgen og Flemming, som har besggt
mig et utal af gange, og hver gang har de
sagt til mig, at jeg skulle blive medlem af
klubben. PE lod sig overtale begyndte som
passivt medlem, men da det med maden
kom ind i billedet, s& blev han spisende
medlem (ogsa kaldet aktivt medlen). Hel-

digvis. Vi treekker ofte pa hans traditionelt
danske kogekunst.

Andre gode interesser?

Han fisker! Det er jo sadan set OK. Maske
skulle vi kalde ham kvotekongen !

Han har notfisket med sin ven (samme veii

44 ar. Det er da trofasthed par excellence.
Men sadan er PE. Han er et meget trofast
menneske; han er vennernes ven. Tak for
det PE.

Dette indleeg om et af vore keere medlen-

mer var hermed det sidste fra min hand i

MB.

Mvh.
LT
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Overvejelser ved anleeg af modeljernbane

v/Henrik Donby, medlem af modelbaneklubben Mosebanen, KMK.

Der er mange spgrgsmal, der treenger sig pa, nar maskal igang med
at opbygge et modelbaneanlaeg. Nedenfor er naevnt nogle punkter,
man forinden bgr overveje, for at fa mest mulig glaede af sin modie
jernbane.

Ofte ser man anlaeg pa de sociale medier, hvor en bane er anlagt som
en oval med et overhalingsspor ognogle lsessespor eller en remise.
Her bliver det meget hurtigt kedeligt at kere med modeltog og der-
med risiko for hurtigt at tabe interessen.

Flere efterlyser mere spaendende sporplaner. Men med lidt tilpasning
kan sporplanen nemt ggres meget mere spaerehde med karsel med
mindre tog eller skinnebus.

Har man mere plads, er mulighederne mangfoldige, kun begreenset af
fantasi og pengepung.

Ofte stiger interessen med erfaringerne og de muligheder, der viser
sig. De fleste oplever at fa bygget flere anleeg gelem tiderne og leere
af erfaringerne derfra, samt som fglge af udviklingen inden for modé
jernbaneomradet. Jeg har bygget adskillige modelbaner gennem snart

60 ar, begyndende med en lille rundbane péa gulvet med Marklins ne-
talskinner og kerende materiel til starre anleeg pa 20 kvadratmeter
med digital styring med komponenter fra forskellige producenter.

Nu om stunder er modeljernbanen en hobby med mange facetter og
muligheder. Der findes tillige en stor del litteratur om modeljernbane
og sporplaner, som ofte @sa kan sgges pa Internettet. Nedenfor er
opstillet en raekke forhold til overvejelse.
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Eksempel pa en udvidet oval sporplan. Forlaget Lokomotivet, Saerskrift
om sporplaner nr. 4.
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Teenk patrafikgrundlaget

Mange drammer om store anleeg med mange spor, sigher og lange
tog, der futter ud og ind imellem hinanden. Men er det realistisk?
Naeppe for de fleste. Teenk over formalet med et modelbaneanleeg og
dermed trafikgrundlaget.

Et savvaerk og en mgbelfabrik kan give megen rangering pa anleegget.
Er der plads til en lille havn med et par fiskekuttere og en lille feerge?
Er der grundlag for kersel med kglevogne og forskellige godsvogne?
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Havnemiljger er altid spaendende pa et anleeg, og de giver mange um
ligheder for landskab, huse og liv pa havnen

Havnemiljg fra et afforfatterens tidligere anleeg.

Udteenker man og anbringer nogle mindre virksomheder pa anleegget,
kan der kares med gods til og fra disse, og dermed for rangering med
vogne sammen med persontrafikken ikke at forglemme.

Men overvej grundigt, hvilken form for togdrift, du gnsker, muligh e-
derne er mangeartede: Persontog, godstog, lyntog, sma tekslede
vogne eller lange godsvogne og eksprestog trukket af store damgi
komotiver eller MY. Eller er det en mindre bjergbane med tandhjuls-
bane efter sydeuropeeisk forbilede, du gerne vil have? Man kan ogsa
bygge et anleeg som en privatbane med kgrsel med skinnebusser,
eventuelt kombineret med museumstog med de mange flotte modé
ler, der er i handelen. Det er ogsa speendende at planleegge karsel efter

en kgreplan. Kgreplanerer et kapitel for sig, og er beskrevet af LT i
andre artikler i forskellige numre af Mosebanen.

Man kan ogsé blande det hele sammen og fa megen forngjelse med
det. Det er dit eget valg.

Hvilken skalastarrelse skal man veelge?

De fleste anvender stgrrelseHO (H-nul), hvilket er 1:87, hvortil der
findes et stort udvalg af tilbehgr. En mindre skalastarrelse er N, der er
1:160, hvilket giver mulighed for et stgrre anlaeg pa mindre plads. Stg
relse N giver dog udfordringer ved indbygning af dekodere og lys i
vogne samt ved selvbygning af tilbehgr. Der er andre varianter, stgrre
og mindre, som man kan laese om i litteraturen.

Starrelser og sporvidder for normalspor:

‘stﬂrrelse ‘Z \N \TT \HO \O ‘
‘sporvidde ‘6,5 mm ‘9 mm ‘12 mm \16,5 mm \32 mm ‘
‘mélforhold 1:220 1:160 1:120 1 1:45 ‘

Skal jeg veelge 2- eller 3-skinnesystemet?

Der er iseer et afggrende valg, som du skal treeffe: Nemlig om du vil
kare 2-skinne med jeevnstrgm, eller 3skinne med vekselstrgm. Der er
ingen kvalitetsforskelle pa de to systemer, men Zkinnesystemet er
mere falsomt under karsel, hvis der er snavs pa skinnerne.

Tidligere var 3-skinnesystemet det mest udbredte i form af Marklins
dominans pa det danske marked med deres populaere metalskinne.-3
skinnesystemet var primeert baseret pa anvendelse af vekselstrarber
er dog kommet nye skinnetyper til med plastsveller samt flexskinner
fra Marklin.

Gennem arene er 2skinnesystemet blevet meget mere udbredt, hvi
ket iseer skyldtes, at det var mere korrekt i starrelsesforholdet end
Marklin var, og det stgjede mindre pga brug af plastiksveller. Ved de
fleste to-skinnesystemer kan man ogsa selv leegge ballast i forskellige
i AOAOEAT AO 1T ¢ AZAOOAOh E-§ygdmétAProdiO
centerne var hurtige pa banen med sakaldte flexskinner, dvs. skinner
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pa ca. 90 cm,der kunne bgjes til flotte blgde kurver. Der er mange

flere producenter at veelge mellem med 2skinnesystemer, herunder

Peco, Roco, Fleischmann, Tillig og andre. Udvalget af skinner og spo

skifter ma dog siges at vaere stgrst med-2kinne system. Systemernes
tekniske karakteristika er falgende:

1 2-skinnesystemet har to stramfgrende skinner, og alle produce-
terne fremstiller materiel, som kan kgre pa dette system. Med
det system far du det stgrste udvalg af spor til din mulige radg-
hed.

3skinnesystemethard 6 AEOOOA6 OOOGI AGOAIT
populeert kaldet for "+ strgm"”. Skinnestrengene er * strgm". Via
en slaebesko under lokomotivet, forsynes det + stram. | praksis
er det en reekke sma punktkontakter, som stikker op. Med 3
skinnesystemet, er man i pieksis last til at kegbe sine skinner og
lokomotiver hos Marklin.

@nskeset dansk eller et udenlandsk forbillede for anlsegget?
Mange opbygger deres anleeg med et bestemt forbillede for gje, natt
nalt og/eller geografisk. Det kan veere, at anlaegget opbyggedter dan-
OEA & OEIT 1 Ar &l OAET 1T AAAR OT I
gangspunkt, eller et udenlandsk, eksempelvis tysk, fransk, svensk eller
en blanding af flere. Man ser ofte danske modelbaneanlaeg, hvorpa der
ogsa karer tyske damplokomotiver, fordi de er flotte og ofte har et
meget fint gangtgj med mange bevaegelige dele. Der er intet til hinder
for at blande tingene, hvis men selv er tilfreds med det. Nogle bygger
ogsa en kombination af en DSBstreekning og en privatbanestraekning,
sa der kan kares md varierende materiel i alle starrelser

Hvilken tidsperiode skal man veelge?

Inden for modelverdenen operer man med 5 tidsperioder, betegnet
epoker, angivet med romertal. Epoke | deekker togdrift omkring peri-

oden 1870z 1920, epoke Il deekker ca. 1929 1945 epoke Il deekker
over arene 1945 1968 med bade damp og dieseldrift, epoke IV er

I AOAO

arene 1968 1985, hvor diesellokomotiverne tager over og preeger per
oden og den seneste epoke gar fra 1985 og til nu med elektrificeringen
af driften. Nogle modelbyggere holder sig strengt til en given epoke,
hvor bade jernbanen, men ogsa bygninger, biler og andet tilbehar,
afstemmes ngije til perioden. Andre blander tingene lidt mere frit, idet
de bade karer med damplokomotiver, diesellokomotiver og elektriske
lokomotiver med luftledninger pa samme anlaeg. Der er ogsa dem,
som veelger arstiden!

EO AAE

3

5A010

Skal det veere et analogt eller digitalt styret anlaeg?

Mange har begyndt med et analogt anleeg og har efterfglgende inddr
get de digitale muligheder pa anleegget i flere tempi, afstemt med pir
vatgkonomien. Det digitalt styrede anleeg er noget dyrere end dets
analoge pendant, men det giver ogsd mange flere muligheder ogdi
fordringer, hvilket ggr modelbanen sjovere. Man skal ikke veere bange
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for at kaste sig ud i digitale lgsninger af frygt for manglende forstaelse
for elektronikken. Kgb et mindre startsaet og fa erfaringer derfra.

Man bgr vaere opmeerksom pa, at analogt udstyr, herunder lokomat
ver, sporskifter og signaler bygger p&impel stramforsyning direkte til
motorer eller releeer. Derimod ved det digitale anleeg, kreeves der en
enhed, kaldet en dekoder, som skal indseettes i lokomotivet til styring
af dets karsel samt til styring af sporskifter og signaler og som centra
enheden kan sende digitale signaler til.

Ved digitaldrift er der, til forskel fra den analoge drift, altid fuld
spaending pa sporet. Sammen med en transformator er der nu ogsa
tilsluttet en digital centralenhed, der sender digitale signaler ud pa
banen. Disse signatr indeholder f.eks. information om, at et lokomo-
tiv skal seette farten op, ned eller bremse op.

Inden for digitalkarsel findes der i dag 2 hovedstandarder. Den ene er
Motorola formatet, der er skabt af Marklin og Motorola. Det andet er
DCC, Digital Command Control, der understgttes af naesten alle andre
producenter til 2-skinne systemer.

Hvor meget plads er der til radighed,

og findes en passende sporplan dertil?

Kraever en modelbane ikke et stort lokale? Nej. Der er mange mindre
modelbaner, der er flotte og speendende. Meget afheenger af sporat
nen.

"UCCAO 1 AT Al -tiCREIAE QD AMIOAE OE AT

liv og fa underholdende karsel ud af det. Sadan een kan etableres pa
en spanplade p& 120x 240 cm. | hver ende kan man opbygge en mindre

station med et par spor omkring en perron. Ved siden af kan man a-
leegge godsspor og/eller et mindre maskindepot med remise samt en
mindre drejeskive, hvor lokomotivet kan vende. Placeres der en stat
on midt imellem med et overhalingsspor, kan der kagres med to tog,
eet i hver retning, hvor de skal mgdes pa midten, inden de karer vid-
re. Stationer kan ogsa placeres i forskellige niveauer, men pas pa gti
ningen pa sporene. Der bgr vaere minimum 8 cm sakaldt frirum, hvis
nogle af sporene skal veere over hinanden.

Igen vil jeg henvise til litteratur med sporplaner. Der findes bade dan-
ske og udenlandske haefter med masser af sporplaner, som kan skabe
inspiration for en sporplan. Mange modelbaner er bygget som en -
kel eller U-form, med karekontrol i midten.

Kan jeg bruge min computer til at styre banen med?

Ja, det kreever dog et specielt computerprogram, der kan hentes péa
nettet i en prgveudgave med begraenset funktionalitet eller kabes hos
de fleste modelbaneforretninger. Det kreeves fortsat, at man har a-
skaffet sig en digtal centralenhed, som man forbinder med et kabel til
computerens serielle port eller USB indgang.

Forfatterens tidligere anlseg med vinterlandskab.

De mest almindelige programmer, der anvendes i Danmark, er Wind
gipet, Traincontrol eller RocRail. Programmerne er ikke billige og ko-
ster typisk mellem 2.000 og 4.000 kroner afhaengig af version og krav
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til, hvor meget programmerne skal kunne og antal af enheder, der skal
styres. Jeg vil ikke her komme neermere ind pd anvendelse af pr

grammerne, idet det vil vaere for omfattende. Kontakt din lokale mo-

delbane forhandler for at fa rad og vejledning.

Hvad med opbygning landskabet?

Mange synes at bygning af landskab, er det mest spaendende vedom
delbanearbejdet. Her kan fantasien fa frit lab med bygninger, biler,
tilbehgr i form af traeer, mennesker og gadelamper mm. Skal det veere
landskab med sommermotiv, efterar eller vinter? Opbygning af lard-
skab er et kapitel for sig, som er beskrevet andre stedet, blandt andet
pa internettet, og her kan fantasien fa frit lab.

Eksempel pa et punktll -punkt anleeg med et par meIIemstatloner 0g en
mindre havn. Fra forlaget Lokomotivets saerskrift om sporplaner, nr. 4.

Om man vil fremstille bygningerne af samlesaet baseret pa plast eller
laserskaret pap, er nok en temperaments saglLaserskaret pap giver
flotte bygninger, men kraever ofte mere tid og talmodighed til efterbe-
arbejdning. Veer opmaerksom pa, at mange byggesaet i plast kan veere

nar blot de ikke star ved silen af en skalamodel i korrekt 1:87. Jegna
vender for det meste byggeseet i plast og har mange modeller fra He
jan, der er kendt for, at mange af deres huse er for sma, fordi de er
fremstillet i skala 1:100. Heljans eller TripTraps kirke er nok de veerste
eksempler herpd, iseer nar de anbringes ved siden af en model fra \ti
zel Hobby, der er i korrekt starrelse.

Anlaeg: 250 x 225 cm
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Eksempel pa punktil -punkt bane suppleret med en skjult opstillings

banegard med nedkgrsel i hgjre side. Sporplan fra heefte nr. 4 medrspo

forholdsvis for sma i skalaen, men de kan sagtens anvendes alligevel, planer fra Lokomotivets forlag.
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Skal der veere lys pa anlaegget ? sluttes deres egen transformator. Hvis de tilsluttes samme transforma-

Nogle siger nej, fordi de karer med deres modelbane som pa en s tor, som anvendes til sporskifterne, kan man risikere,at lysene blin-
merdag. Andre vil gerne have lys i huse, stationer og gadelamper, sA  ker, nar sporskifterne arbejder.
man kan slukke for veerelseslyset og se lyset fra de sma peerer ellgs- Henrik

dioder pa anleegget. Nu om stunder anvender man de billige og meget
holdbare lysdioder, der heller ikke bliver varme.

Lndlig idyl med banen i baggrunden.

Man kan selv fremstille gadelamper og lys i huse ved brug af lysdioder.
De kan anskaffes for ma penge, iseer fra Kina, hvor de kan kegbes via
www.ebay.com. Husk at montere en modstand 1 eller 1,2K ohm til hver
lysdiode, hvis de skal tilsluttes en transformator med 12 eller 16 V. Om
det er vekselstram eller jeevnstrgm spiller ingen rolle. Dog ved jeaw-
strem skal man vaere opmaerksom pa, at lysdiodens ben tilsluttes ke
rekt. Det lange ben er PLUS, og det korte ben er MINUS. Lysenel4i




Eksempel pa landsbymiljg med Heljan bygninger.




Styring af sporskifter pa anlaegget

Hvad er forskellen pa relee, motor og servomotor til sporskifter? Det
vil jeg preve at redeggre for her.
Til en modeljernbane hgrer sporskifter, som kan betjenes enten ma-
nuelt eller elektrisk. Ved manuel betjening er det en lille vippearm pa
sporskiftet eller et treekkabel, ofte monteret til anleeggets bordkant,
som omstiller.
Det er naturligvis en klar fordel at kunne betjene sporskiftet ved hjeelp
af en elektrisk styring, et motordrev eller et relee, som enten kan p-
ceres langs med sporskiftet eller monteres under sporskiftetDer er
stor forskel for udformningen om monteringen sker langs med spa-
skiftet eller under det.
Eksempel pa sidemonteret drev til
" Roco sporskifte.

Ved elektrisk styring, er der tre
muligheder for at eendre spa-
skiftets stilling.

1 Mulighed bestar af et elektrisk drev med en spole:

PECGOsporskifte med spolerelae
med tilhgrende tilbagemeldings-
stykke om sporskiftets stilling.

$A0 OEAI
er meget stramkraevende, hvorfor
man ma sikre sig en stremfory-
ning, der kan levere tilstraekkeligt
med stregm, hvilket ikke alle typer
dekodere kan tale, hvorfor man
risikerer, at de breender sammen.
Jeg taler af egen erfaring med brug
AE 0AAT 60 AOAOS

Spolelgsningen er en kendt anvendelse til sporskifter. To spoler med
hver sin tilslutning flytter en j ernkerne frem og tilbage, som traekker
en tap, der gendrer sporskiftets stilling med et lydeligt smeaeld. Skiftet
klares med en trykknap eller en sporskiftedekoder eller en kombinat-
on af de to.

Tilslutning til og anvendelse af dekodere er omtalt i Mosebanen m.
66.

2. Mulighed er et motordrev, eksempelvisfra Conrad Electronic:

Inde i kassen er

45 monteret  en
lille motor, der
ved en Kkortva-
rig strgmforsy-
ning, driver en
tynd metal-
stang monteret
i den tveerga-
ende arm. Me-

talstangen
stikkes op i den svelle, der eendreisporskiftets stilling. De medfalgen-
de to metalsteenger, der er af forskellig tykkelse, er monteret i holde-
ne, som ses pa billedet. Jeg anvender selv den tynde version af meta
steengerne.
Motoren er indrettet sdledes, at den aendrer sporskiftet stilling veden

AR A0EAOR IangsBm lbexa%?l ,Cgier Rréng t lig virkeligheden. Motordrevet gt

res enten via en trykknap, der holdes nede i et kort gjeblik eller via en
dekoder. Dekoderen kan i nogle tilfeelde justeres ift. den hastighed,
man gnsker, at sporskiftet skal skifte med.

Nogle af drevene er forsynet med en form for tilbagemelding, sa man
pa en sportavle, kan afleese sporskiftets stilling.

En anden version af motordrevet er et Fulgurex drev. Her kan man se
motoren. Der kan monteres treeksteenger til flere sporskifter, der sa
skifter samtidigt, f.eks. et engleender skifte eller en transversal, dvs. to
sporskifter, der peger mod hinanden.
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Det skal bemaerkes, at hvis
man anvender et compu-
terprogram til styring af sin
modelbane samtidig med
brugen af trykknapper for

at spor
skifter, vil computerpro-
grammet ikke registrere

sporskiftets korrekte stil-
ling. Derfor skal kombina-
tionen anvendes med an-
tanke. Eksempelvis anve-
der jeg trykknapper ved rangering, hvor jeg manuelt kerer med et
rangerlokomotiv.

3. Mulighed er en Servomotor:
’ For nogle ar siden kom
servomotorer pa markedet,
som kan kgbet meget bi-
ligt i Kina til en pris pa
mellem 1218 danske kroner
stykket. De er meget a-
vendt til modelfly, hvor de
foruden at veere lette, ogsa
er driftsikre.
Der medfglger nogle sma
6 OET C Ar@éntene méd
en halv vinge monteres pa
motorakslen med en lille skrue. Vingen er forsynet huller, hvorigen-
nem der fgres en staltrad, som gar op til sporskiftet.
Servomotoren styres via en dekoder, der kan indstilles med impulstid.
Pa den made reguleres bde hastighed og hvor meget, motoren skal
dreje. Motoren kan ogsa anvendes til abning af porte pa en remise,

hvor motoren skal dreje op til 90 grader. Dette kan reguleres via po-
grammeringen af dekoderen.

Man kan ogsa indbygge en servomotor i en vandpost &r i en kul-
kran, der s& drejer ind over sporet og tilbage igen, mens lokomotivet
holder for at tage vand og kul.
Vil du vide mere om sporskifter og styringen af disse, kan jeg henvise
til hjemmesiden:

http://www.jernhesten.dk/Modeltog/Sporskifterne.htm

Henrik

Fortsat fra side2.

Maske skyldes det sidste udsagn, at det ikke er mange ar siden, at
markedet neesten flad over af nyheder hvert kvartal. Sadan er det
imidlertid ikke mere, og sadan det bliver det ikke igen!

Nu sidder vi tilbage med blot én enkelt producent, som er McKz og
tak for det. Heljan vil jeg se bort fra i denne sammenhaeng, da firmaets
produktion af dansk materiel er sa begreenset, at det naesten kan veere
lige meget. ZArgerlig! Jeg begriber i gvrigt ikke Heljan, da der stadig er
masser af materiel tilbage at udsende, arsagerne hertil skal jeg hre
ken treede i eller treette med.

Udsigterne for vor hobby i et dansk perspektiv synes saledes ikke at
veere de bedste. Efter denne skribnts opfattelse mangler vi dynamik
og interesse, ogsa selvom mange ildsjeele sgger at aendre pa det.
(AO OEI
stillinger skiftevis i @st- og Vestdanmark. Vi glaeder os sikkert alle til
de slar dgrene opi Tastrup idraets centernaeste ar!30, 31 marts.

| gvrigt haber vi, at | medlemmer synes om indholdet, ellers ma | jo
klage til redaktionens medlemmer, | ser dem jo hver onsdag?

Redaktionen
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Breaking News Breaking News

Sa kommer fjerde bind i serien om DSBs rullende materiel.
Denne gang gzelder det Statsbanernes post- og rejsegodsvogne.
Titlen bliver

DSB post- og rejsegodsvogne
1945-1969 LitraD og E

0st- oo
Lige fra jernbanens barndom har post- og telegrafvaesenet benyttet jernbanerne til for- Il‘)ejse '(())t:’j o
sendelse af breve, pakker, aviser m.v., og man har benyttet mange typer af postvogne. S€godsy 0gne
Ogsaé rejsegods har haft en betydelig effekt pa brugen af vogntyper, og i den kom- ) '945-1969
mende bog om emnerne behandles stersteparten af disse vogne med historie, tegnin- Litra p %
ger, fotos, tabeller m.v. 0g E

Det er i ovrigt forste gang i D: k, at der udk en bog om emnet.

Der er som bekendt udgivet flere beger om personvogne og godsvogne, bl.a. pa vort ':’
lille forlag TpT, men nu er turen kommet til det sjaeldne emne. v
Bogen far samme udformning som vaerket om personvognene, d.v.s. med historie,
tegninger i skala 1:87, mange fotos, skaebnetabeller, oprangeringer o.s.v. Et afsnit
handler ogsé om indretingen af vognene, om togpost 0.s.v.

Forfatteren er igen Torben Andersen, der har gennemgéet et utal af arkiver, og i 1990’erne
bl.a. har fort en omfattende brevveksling med fhv. — nu afdede — postmester P.S. Eilertsen om
postvogne og -tog.

Bogen forventes at blive p& omkring 200 sider i A4-format med stift bind (hard cover).

Med venlig hilsen
Prisen bliver desvzerre ret hoj grundet forventet lille oplag, d.v.s. kr. 495,00. 9 <
Bogen udkommer april-maj 2019, men allerede nu kan man bestille bogen, LOKO
séledes at vi kan rette oplaget ind efter bestillingerne. MDTIVET

Det kan ske ved indbetaling pa konto 9570 - 10 25 16 05, TpT 4700 Neestved.
Der trykkes kun det antal boger, der forudbestilles af abonnenter og forhandlere.

For f& maneder siden udsendte Torben AndersenTA) sin tredje bog i
sin herlige serie om DSB's jernbanevogne: den om personvognene fra
1945- 1969. Den anmeldtes i dette skrift i Mosebanen Extra nr. 1.

| sin leder i Lokomotivet 132 aergrede TA sig over, at salget af bogen
ikke havde indfriet forventningerne gkonomisk. Derfor matte neeste
udgivelse udseettes et ars tid plus til 2020. @v.

I nummer 133 kom s& den meget glaedelige nyhed, at det ovenfor afbi
dede bind alligevel kan udsendes allerede i foraret 2019, altsa et adti
ligere end fgrst annonceret. Hurra.

Jeg ska kraftigt opfordre bade klubbens medlemmer og Mosebanens
leesere til at kebe denne bog! TA skriver fortreeffelige bager til os, der

mener, at modelbanehobbyen er den bedste hobby, man kan beskize
tige sig med.

Men, denne gang skal man ikke vente med at bestié bogen, for der
fremstilles ikke flere eksemplarer, end der bestilles.

Jo, den bliver lidt dyr denne gang, og det skyldes, det begreenseda-a
tal, den trykkes i. Men slut nu op om hobbyen - udvid din horisont -
opbyg din viden om det materiel, du kerer med. Denne bog er et nal-
vendigt bidrag hertil!

Bestil pa konto: 9510- 10 25 16 05, TpT 4700 Neestved
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Trealcarci

Reparationsbogen for D 874
) AA o6Ci AAS
blev skrevet ned og dokumenteret. Vogne, person, gods havde onkA
ke reparationsbgger sa vognkort, hvor alle reparationer og sendringer
blev opfert. Et nok sa tidskreevende arbejde, men man havde altid
fuldt overblik over hver eneste enhed. For os er det erguldgrubbe af
oplysninger, i seerdeleshed for historisk interesserede, men sandelig
ogsa for modelbyggere. Mere eller mindre tilfaeldigt er min vej kan-
met forbi en reparationsbog for D 874. | denne bog eralt, hvad der er
lavet, repareret m.m. pa lokomotivet, fra fadsel til udrangering anfart.
Hver rapport er delt op med 4 sider for lokomotivet og 2 sider for ten-
deren. Jeg kan berolige laeseren med, at jagke har teenkt mig at gen-
nemga samtlige punkter i samtlige rapporter hele bogen igennem,

i '
Reparationshog

Lokomotiv og Tender Nr.

-

A S
EERCO T TNEEE VS )

men forsgge atbeskrive i et berettende sprog om, hvad der blev rep-

CAIi T A AACA OAO AAOt OO0 Wt Bvad dorhoGelRullAgeried Mogetsved, Bvad3derAsfaeldenObleg O

slidt/fejlramt eller blot @endringer og deslige!

D 874 er et af de damplokomotiver, DSB fik fra USA. Disse var en del

af betalingen USA lagde for de Dansk Vestindiske ger. Delene til det

blev fremstillet pa The Baldwin Lokomotive Works i Philadelphia i

lobet af 1919 med byggenummer 52471. Lokomotiv og tender blewnsa

let 1 1920 af centralveerkstedet i Kgbenhavn.

Lokomotivet blev sat i drift d. 18.06. 1920 og var stationeret i 2. distrikt

i hele sit aktive liv. Stationeringen for perioden 192Qz 40 er formentlig

i den sydlige del af Jylland. 1 194Q 45 er det i Tander, i 1946 er det pa

centralveerkstedet i Aarhus. 1947 48 er det tilbage i Tgnder. Turen
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gar til Padborg i 1949, og i perioden 195@ 51 er det atter i Tender. |
1952z 54 er det sgrme i Padborg igen. 1955 er det pa centralveerkst
det, herefter er det i 1956z 58 en sidste tur i Padborg. Via en tur pa
centralveerkstedet i Aarhus 11959, gar turen til Odense 1959 63, nu

kun som kold reserve. | 1963 er dens tjans slut, og lokomotivet he

seettes. Den endelige udragering sker i 1967.

1. Revision

D. 07.07. 192%ages maskinen ind pa centralveerkstedet i Aarhus til
lille revision. De ting, der har veeret af fejl og mangler, er indtil da be-
vet klaret af veerkstedet { remisen) pa hjemstedet. Maskinen er udgaet
igen fra centralveerkstedet d.30.07. 192]1altsa efter 23 dages reparat
onsarbejder. Jeg blev faktisk lidt overrasket over, at sathge hjul (ma-
skine og tendey er afdrejede, sglerne pa akslerne er afpudsede og-l
jerne (hvidtmetal) har alle faet palagt materiale og er blevet tilpasset. |
store treek sker det ved alle revisionerne. Drivtappe og kobbeltappe er
i samme moment ogsa blevetfpudsede. Akselgaflernes glidebakker til
drivhjulene er alle blevet efterspaendt. | kedlen er 50 kedelrgr blevet
repareret, det vil sige teetnet. Umiddelbart synes jeg, at det lgd lidt
OT 1T AOT 1 O AEOAO 6EOI 6 Y a00 AOE&EOS
ter viser dog tilsvarende antalz s& det ma siges, at det nok 1& inden for
normalen. | fyrkassen er 68 ristesteenger blevet efterset og murbuen
opmuret. Overhederklap og treek, gnistfang og askekasse klap og traek
fik ligeledes lidt omsorg. Ikke helt uventet er diverse haner og ventiler
blev repareret og ompakket, de blev brugt flittigt hver dag!

| (damp) maskinen er det stemplerne og deres sliddele, der er aful
sede, repareret, dele der er udskiftet. Det er ogsa de dele, der skal
overfgre alle kreefterne til hjulene. For enden af stempelstokkene -
der krydshovederne t til hver side ogsa her slider de store kreefter,
begge lejer er repareret og tilpasset. Ved drivstangenfdrbindelsen
mellem drivhjul og krydshovedli hgjre side er lejet repareret, og i ve-
stre side er det helt nyt!

Lokomotivet er pragvekert d. 30.07 1921 og godkendt.

Forerpladsen pa D 874. Foto.: E. J. Hellesen. Arkiv.: Poul Skov Hansen.
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D 874 ved depotet i Assens 1959. Lkf. J. H. Gyllun og Lkfb. O. H. Hansen har taget opstilling ved deskine. Arkiv.: Poul Skov Hansen.
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