


Medlemsblad for

KARLEMOSEPARKENS MODELJERNBANEKLUB

Formand.: Kasserer.:
Inga Norre Michel Andersen
Karlemosevej 23. St. / Th. Karlemosevej 119, 1. / Th.
4600 Koge. 4600 Koge.
TIf.: TIf.: 61 60 12 62.

Sekreteer.:
Lars Torndahl Larsen
Smedebakken 58.
4160 Herlufmagle.
TIf.: 57 65 10 40.

Klublokale.: Hjemmeside.:
Karlemosevej 87, Kld. www.mosebanen.dk
4600 Koge.

Mosebanen.:
Flemming Kjeer. Redaktionen:
Redakter, ansvarshavende. Lars Torndahl Larsen
TIf.: 58 14 0114. Henrik Donby
Mobil.: 21 83 58 05.

Annoncer.:

'/, side. 400.- Kr.

'/, side. 300.- Kr.

Priser er for feerdige annoncer, modtages i jpg. tiff. pdf. Filer.

Bank.:
Nordea. Torvet 14.
4600 Koge.
Reg. Nr. 2908
Ktn. 2551 586858

I kupevinduet

I skrivende stund er foraret endelig kommet i gang, hvor er det rart, at
den sene vinter endelig sluppet sit tag i os!

Nede i vores kaelder har "damptrykket” veeret konstant hgjt i hele pe-
rioden. Der er blevet arbejdet pa hojtryk i rum 2 og 7! Begge rum har
faet borde, baldakiner og traceer til sporet er godt i gang. Pd vores
hjemmeside, med ugentlige opdateringer kan I leese om livet i klub-
ben.

I dette nummer starter den store artikelserie om Digitalstyring, forkla-
ret helt fra grunden. Jernbanegeografien fortsetter med lidt mere om
signaler. Der er et nyt "offer” i Det @erede medlem. Endnu et afsnit af
Side 19 Modellen. Hjornet har som vanligt noget pa hjertet, og sa slut-
ter vi med Klubnyt.

I onskes alle en god forngjelse med Mosebanen nr. 66.
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gjorde alle de fine detaljer mere synlige pa fotografierne.
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Digital styring af modeljernbanen, 1. del.

Af Henrik Donby

Indledning

Der er skrevet mange artikler om digitalisering af modeljernbanen,
men ofte er de tekniske og forudseetter en vis viden og erfaring med
modeljernbanens elektriske systemer. Med denne serie vil jeg forsoge
at beskrive noget om digital modeljernbane, og hvad der skal til af
udstyr og opsetningen af det.

Denne artikelserie skal ses som en slags "Digital modeljernbane for
Dummies".

Ofte, ndr snakken falder pa sin hobby, og man fortzeller, at det er mo-
deljernbane, sd far man spergsmalet: "Har du sa et Marklin anleeg, el-
ler hvad kerer du med?". Nej, jeg korer digitalt. Det affeder hurtigt
flere spergsmal, sdsom:

e Det er vel for nerder?

e Er det ikke dyrt at bygge et digitalt anleg?

¢ Det md kreeve en del viden om elektronik? Ved du noget om
det?

e Kraever det ikke en masse elektroniske dimser?

e Hyvis jeg vil igang med digital modelbane, kan jeg s bruge mit
gamle anlaeg?

e Vejledninger er vist pa engelsk eller tysk, som jeg ikke forstdr.

Ndr man sd begynder at forteller lidt om, hvad nutidens modeljern-
bane indbefatter med digitalisering og de mange muligheder, stivner
smilene ofte. For mange bliver det dog interessant at hgre om, men
sveert at forstd pa 5 minutter. Denne artikelserie er derfor for nybe-
gyndere og let gvede personer, der gerne vil vide mere om digitalise-
ring af sin modeljernbane.

Men hvad skal jeg begynde med, og hvad kan jeg ngjes med for at
komme i gang? Det er sveert at svare entydigt pa. Det bedste rad er at
begynde med at besgge en hobbyforretning der forhandler digitalt

modeltog eller besoge en modelbaneklub, hvor der som regel altid er
nogen, der ved en del om det og har erfaring med digitale systemer.

Forskelle mellem -

og krav til analog og digital modelbane

En "gammeldags" modeljernbane styres analogt, dvs. via en transfor-
mator, der leverer stremmen i skinnerne og derved regulerer lokomo-
tivets motor, der far sin strem gennem skinnerne. Nar stremmen af-
brydes, stopper alle lokomotiverne samtidigt.

En eldre udgave af en Mdrklin transformator til analog kersel.

Ved digital styring af en modelbane er der konstant 16 volt AC (veksel-
strom) i skinnerne, og styringen af lokomotivet foregar via en dekoder,
som monteres i lokomotivet. Dekoderen kan sammenlignes med en
lille computer. Fra en Centralenhed sendes et datasignal med informa-
tion ud til lokomotivets dekoder om at foretage sig noget, f.eks. at be-
gynde at kore eller teende lyset.



Digitalt seet fra Lenz, der bestdr af transformator, centralenhed og ko-
rekontrol. Sd er man kerende.

Extra Digitalstromleitung fiir die Decoder

Separate digital-current conductor for the decoder

EBE
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Eksempel fra LDT (Littfinski Daten Technik) pa tilslutning af Lenz med
centralenhed, sporskifter og trddles kerekontrol.

Pa www.ldt-infocenter.com/dokuwiki/doku.php?id=de:anschlussbeispiele er
der mange eksempler pa tilslutning af systemer og komponenter.
Selvom illustrationerne er pa tysk og engelsk, er de nemme at forstd
og anvende.

Grundlaget for den digitale modeljernbane

Der er fire grundleeggende elementer i en digital modeljernbane:
e  Transformator (stremforsyning)

J Centralenheden

Kerekontroller

Dekodere.

Systemet kan lgbende udbygges fra sma til store anlaeg. Udbyg i takt
med erfaringerne, og iser hvad pengepungen tillader. Det kan hurtigt
lobe op i adskillige tusinde kroner. Du kommer nok ogsa ud for, ved
en kortslutning, at breende en dekoder af, der koster 2-300 kroner.
ZArgerligt, men det giver ogsa erfaring. Jeg har provet det et par gange.

Transformatoren transformerer de 220 V fra lysnettet ned til 16-18 V,
som fader centralenheden.

LINIRAID
ELECTRONIC
SPIELZEUGTRANSFORMATOR .

BV 00/026

Eksempel pd en kraftzg transformator der kan tilsluttes for bade 12 og 18
volt


file:///C:/Users/Larsen/Dropbox/Photos/LT%20(1)/www.ldt-infocenter.com/dokuwiki/doku.php%3fid=de:anschlussbeispiele

Centralenheden, der er "hjernen" i systemet, kan sammenlignes med
en computer. Den har mange funktioner. Udover at kunne styre lo-
komotiverne, kan den ogsa anvendes til programmering af dekodere
og intelligent kersel via tilslutning til en pc.

Centralenhed fra Uhlenbrock med 2 kerekontrollere.

Korekontrol kan enten veare indbygget i centralenheden, eller der er
mulighed for at tilslutte en ekstern kerekontrol til styring af lokomo-
tiverne. Der findes ogsd tradlese kerekontroller, men der er ogsd mu-
lighed for at styre kerslen med en smartphone eller en tablet via en

app.

Uhlenbrocks IRIS trddles fjernbetjening

Lokomotivdekodere kan vare indbygget ved keb af traekkraften,
eller man kan selv indbygge dem, f.eks. i ldre lokomotiver. Fra cen-
tralenheden sendes kommandoerne ud til dekoderne, der er monteret
i lokomotiverne.

Eksempel pd dekodere til montering i lokomotiver, hvis man selv vil
montere i celdre lokomotiver. Det er ikke sveert, men man skal folge vej-

ledningen eller se eksempler pd internettet.

Andre dekodere findes til diverse elektriske enheder, sasom sporskif-
ter, signaler, lys, tilbagemeldinger og meget andet. Kun fantasi og
pengepungen satter begraensninger. Dekoderne tilsluttes centralen-
heden eller en separat tilslutningsenhed, f.eks. fra firmaet Litra.dk.

Til en sporskiftedekoder, der giver en kort impuls, kan der tilsluttes 4-
6 sporskifter for hver dekoder. Tilsvarende for dekodere til signaler,
der skifter mellem redt og grent lys og skal holde lyset teendt. Hver
dekoder ber have sit entydige nummer, hvor du med fordel kan opde-
le disse i grupper med hver sin nummerraekke:

Nummer oo1-099, indeholder lokomotiver og lys i vogne.
Nummer 101-199, indeholder dekodere til sporskifter.
Nummer 201-299, indeholder dekodere til signaler.



Nummer 301-399, indeholder dekodere til andre funktioner, sdsom lys
i huse og gader.

Nummer 401-499, indeholder dekodere til drejeskive, servomotorer til
at dbne porte mm.

+12-18
Out
Out
Out 4
Out
Out 2
Out 2

Eksempel pad dekoder til styring af 4 sporskifter, leveret fra Litra.dk.

Kan jeg bruge en computer til styringen?

Ja, men det kraever, at der installeres et specielt program pa compute-
ren samt en investering i komponenter for styring og registrering af,
hvor et tog befinder sig pa banen og karsel. Der skal derfor anskaffes
komponenter, kaldet tilbagemeldingsmoduler (s88) og stremdetekto-
rer, ogsd kaldet besat-meldere. Mere herom i en senere artikel.

Hvordan virker digital styring?

En digital modeljernbane styres via en centralenhed, der sender data-
signaler (kommandoer) ud gennem skinnerne til dekoderne. Hver de-
koder er forsynet med et entydigt nummer, uanset om det er en deko-
der i et lokomotiv, et sporskifte, signal eller en lysfunktion, der skal
aktiveres. Med centralenheden valges det nummer pa den dekoder,
man vil aktivere.

Hvordan far man forbindelse til dekoderen? Meget forenklet kan det
siges, at skinnerne forsynes med strom via to ledninger med plus og
minus, der er forbundet til centralenheden. Hvis man forestiller sig, at
der er en 3. "usynlig" ledning, gennem hvilken datasignalerne sendes
ud til dekoderne. Dekoderne "lytter" hele tiden efter, om der er



signaler (kommandoer) til dem. Lokomotiverne pa skinnerne har hvert
sit dekodernummer og optager signalerne via hjulene til den indbyg-
gede dekoder, der styrer motoren, lyset og muligvis lyden pa maski-
nen. Dnsker jeg at starte lokomotivet tildelt dekodernummer 23, ind-
stiller pd centralenheden lokomotivnummer 23 og drejer pa kontrollen
til den enskede fart, f.eks. niveau 5 er opndet. Data sendes som en ko-

de 0523 til lokomotiver, hvor lokomotivet har nummer 23, som opfan-
ger data og dekoderen starter motoren, og lokomotivet begynder at
kore. De andre lokomotiver bergres ikke, idet de har andre dekoder-
numre. Det er derfor vigtigt at huske hvilket lokomotiv, der har hvil-
ket dekodernummer. Lav en liste med lokomotivhumrene p3, og leeg
den ved siden af centralenheden.

Et eksempel pa en sporplan med udgangspunkt i en endestation med spor til remise med lys:
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Eksempel pa tegning af sporplan med angivelse af sporskifter, signaler og isoleringer. De er alle nummereret, s man kan se, hvilke dekodere de skal
forbindes til. Til hver isoleret stykke skinne loddes ledninger til et samlingspunkt, der forbindes til centralenhedens udgang til skinner. Alle ledninger til
skinnerne skal ogsd@ nummereres, sd man finde frem til, hvilken ledning der evt. er las, hvis et lokomotiv ikke vil kore lengere.

Programmering af dekodere

Der er blevet udarbejdet standardprotokoller, som de fleste leverande-
rer folger, der beskriver de mere tekniske dele af digital styring, her-
under programmering af dekodere med sdkaldte CV-vardier (CV =

Configurations Variabel). CV nummer 1 indeholder en verdi i dekode-
ren, der anvendes som lokomotivadresse. Fra fabrikken er den ofte
tillagt veerdien 3. Hvilke CV-vaerdier, man kan anvende, er beskrevet i
de medfelgende vejledninger til dekoderne. Derfor er det vigtigt at



gemme vejledningerne, hvis man senere vil @ndre funktionerne. Det
kan veere @ndring af tidsintervallet til at igangseette et lokomotiv, hvor
langsomt skal damplokomotivet starte, det kan vaere en forudbestemt
bremselaengde eller maksimal hastighed ved rangering osv.

Forberedelsen er vigtig

Hvis du gdr med tanker om at bygge en modelbane med digital sty-
ring, vil jeg foresla, at du begynde med en planleegning af anleegget og
tegner en sporplan. Der er ikke noget i vejen for at eendre en zldre
modelbane til digital styring, men det har visse begrensninger, af-
heengig af opbygningen i sektioner samt erstatningen den gamle
transformator til digitale enheder. Ved zldre anlaeg blev der ofte an-
vendt vippekontakter eller releer for at slutte og afbryde stremmen,
nar et tog holdt ved en station eller foran et signal. Pa digitale anlaeg
vil der vaere en konstant strom pa hele anlaegget hele tiden. Derfor
husk, inden du gar igang med digital modelbane, at fd tegnet hele
sporplanen, fd markeret isoleringer, minimum hver anden meter og
gerne, hvis du bruger flexskinner, hver skinne. For at tilfore strom til
de isolerede sektioner, kan du i ferste omgang tilslutte til nogle lod-
deflige, klemme- eller skruerakker, der tilsluttes serielt til centralen-
heden. Senere kan de serielle tilslutninger erstattes af et tilbagemel-
dingsmodul. Sddanne har deres egen nummerraekke, der begynder
med nummer 1 og fremdeles. Brug af tilbagemeldingsmoduler haenger
ofte sammen med brug af computerprogram. Alle isoleringer tildeles
et fortlsbende nummer til senere anvendelse, hvis du vil anvende et
computerprogram, hvilket jeg beskriver i en senere artikel.

Mine egne erfaringer med digital modelbane
Tilslutning af kerestrem til skinnerne

For nogle ar siden byggede jeg et nyt anlaeeg med 2-skinne system, efter
at mit gamle Marklin-anleeg var solgt. Jeg fik rdd om at begynde med
at anskaffe en Intellibox fra firmaet Uhlenbrock, der har to indbygge-
de korekontroller. En god transformator med 70 VA blev ogsd anskaf-

fet. Fra Intelliboxen blev der tilsluttet to ledninger pa normal vis til
skinnerne. Sa kerte det bare. Naesten.

Det afslgrede fejl nummer 1: Flere steder var der problemer med usta-
bil kersel, hvilket skyldtes, at der skulle tilsluttes flere fadeledninger
til anleeggets straeekninger, bedst for hver anden meter, for at sikre sta-
bilitet. Det gav anledning til traek af mange flere ledninger rundt pa
banen, men det hjalp.

Eksempel pa brug af klemmercekker til hhv. sporskifter i venstre side og
sporsektioner i hgjre side. I midten er dekodere og rele til styring af
sporskifter. Javist er der mange ledninger, det slipper man ikke for ved
digital modelbane.

Opdeling i isolerede sektioner
Men anlaegget var bygget som en "lang skinne" med kun fa isoleringer.
Jeg havde fdet at vide, at det jo ikke var nedvendigt med isoleringer,
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nar der skulle strom til alle skinnerne. Man kunne jo styre hvert lo-
komotiv individuelt.

Det var fejl nummer 2: At mangle isoleringer. Specielt gav det anled-
ning til kortslutninger ved overhalingsspor, hvor sporskifterne ikke
var isolerede. De skulle skifte samtidig i hver ende til et overhalings-
spor. Nar anlaegget ikke var delt op i sektioner, var det ikke muligt
senere med et computerprogram at folge korslen med flere tog pa en
computerskeerm. En del skinner var lagt, sd jeg ikke kunne komme til
at eftermontere isoleringer. Det var derfor nedvendigt at pille det hele
ned og begynde forfra. @v.

Central eller decentral

placering af dekodere pa anlaegget

Har du flere sporskifter samlet omkring en station, kan du med fordel
placere dekoderne til sporskifterne i neerheden af disse. Sd spares du
for at traekke en del ledninger, idet der kun skal fores ledninger ud til
dekoderen og derfra til sporskifterne. Alternativt skulle du fere alle
ledningerne fra sporskifterne hen til dekoderne, hvis de blev placeret
borte ved centralenheden.

Digital modeljernbane,

en kortfattet udviklingshistorie

Med udviklingen af it-teknologien gennem 80' erne og 9o'erne, be-
gyndte producenterne af modeltog at se pa muligheden for at anvende
teknologien til en intelligentere styring af modelbanen.

11982 kom Trix Selectrix pa markedet med en simpel version af digital
styring. Det blev fulgt op af Marklin i 1984 med deres udgave til vek-
selstrom. Det var dog selvsteendige systemer uden nogen form for
standardisering. I 1988 kom Marklin med et system til jevnstrom i
samarbejde med Lenz. Lenz videreudviklede systemet til det, vi i dag
kender som Lenz Digital Plus. Saledes var Lenz med til at sette stan-
darderne hos NMRA (National Model Railroad Assocation), hvilke
standarder i dag blot kaldes DCC (Digital Command Control).

Marklin gik videre med Motorola, og det kaldes i dag for Marklin-
Motorola (MM), eller Marklin-DELTA, der er en simplere udgave un-
der MM. Marklin digital er ikke tilpasset NMRA-standarden.

Det tyske firma Uhlenbrock udviklede en centralenhed, kaldet Intelli-
box, der bade kan anvendes til DCC og MM systemer og har indbygget
2 reguleringsknapper til styring af lokomotiver. Intelliboxen har ind-
bygget er raekke tilslutningsmuligheder, herunder ogsa til en compu-
ter.

Nar man arbejder med digitale systemer, er det vigtigt, at man er op-
meerksom pd opsetningen eller klargeringen af visse centralenheder
(Uhlenbrocks Intellibox), om man kerer efter DCC (2-skinne system)
eller MM (3-skinne system). Mange forhandlere er meget hjelpsomme
med vejledning til at komme godt igang og nogle tilbyder ogsa kurser
for begyndere.

I neeste udgave af Mosebanen beskrives anvendelse og
tilslutning af de forskellige typer dekodere.




Jernbanegeografi - fra bunden af!
2. del.

Jeg haber, I er friske pa lidt mere om signaler og alt det andet, der
skaber en jernbane.

Udkerselssignaler (U-signaler)

U-signaler kan veere arm eller daglyssignaler, det mest udbredte ud-
korselssignal i halvtresserne var et hovedsignal med enten to lamper,
daglyssignal, (red everst og gren nederst!) eller en mast med en hoved-
arm med red lampe gverst og gren lampe nederst, og det holder vi os
til!

P& stationer, hvor togvejssignaler for udkersel (TU-signaler) ikke
findes, tilkendegiver signal "ker” pa U-signal, at toget md kere ud
af stationen. Holdende tog skal dog ferst have en afgangsordre.
Kan U-signalet ikke ses fra et holdende togs lokomotiv, skal toget
enten have en skriftlig udkerselstilladelse pa formular S 102. eller
rangeres ud.

P4 stationer, hvor togvejssignaler for udkersel findes, tilkendegiver
signal "Ker” pa U-signal, at toget ma kere ud af stationen - dog
kun hvis TU-signalet for det pageldende spor viser "togvej farbar
for tog” (grent fast lys) (arm skrdt opad). Et holdende tog skal dog
forst have en afgangsordre.

Kan et TU-signal ikke ses fra et togs lokomotiv, skal toget have en
skriftlig udkerselstilladelse pa formular S 102. eller rangeres ud.
Kan TU-signalet ses, men derimod U-signalet ikke, ma toget — sa-
fremt det holder inden for U-signalet - kore forsigtigt frem, indtil
U-signalet er i sigte.

Fremskudte signaler (F signaler)

Denne signaltype har ikke status som et hovedsignal af den simple
grund, at det ikke kan vise "stop" (redt lys). Det vil sige, at der ikke
skal standses foran signalet.

Et fremskudt signal er en signalmast enten med en pa masten pla-
ceret arm med arm, der ender svalehaleformet (armsignal) eller et
daglyssignal pa en baggrundsskeerm, der forneden er afrundet, for-
oven er lige afskdret.

Armsignaler suppleres i morke og usigtbart vejr med lyssignaler,
der selvsteendigt geelder som signaler.

Et Armsignal pa en mast har kun betydning for et mod signalet
korende tog, sifremt armen, set fra toget, viser sig til hgjre for ma-
sten.

1. Et fremskudt signal kan kun anvendes i forbindelse med et ho-
vedsignal og giver underretning om hovedsignalets stilling.
Fremskudte signaler anvendes ikke i forbindelse med U-signaler.

2. Et fremskudt signal star til hgjre for, eller over det spor, for hvil-
ket det geelder, 400 eller 8oo meter foran hovedsignalet.

Hvor flere fremskudte signaler star ved siden af hverandre, er de
anbragt i samme orden som de hovedsignaler. hvortil de horer.

De efterfolgende signaleksempler er vist med 400 meters afstand til
hovedsignalet, det var pa visse streekninger placeret 8oo meter foran
hovedsignalet. Det, der afgor afstanden, er den tilladte straekningsha-
stighed. Jeg har ikke kunne finde de davaerende regler, men i al den
tid, jeg har kert "futtog”, er det streekninger med max 75 km/t, der er
400 meter lange, og pad strekninger med en maksimal hastighed pa
over 75 km/t gelder de 8oo meter til hovedsignalet. SIR viser eksem-
pler pa begge dele! Det er nedvendigt at vise her, fordi F-signalerne
kan veere lidt anderledes pa streekninger med hgjere hastighed end 75
km/t.
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Fremskudt signal 400 meter fra hovedsignal.
Hovedsignal viser "stop". Hovedsignal viser "kor" eller "kor igennem".

Dagsignal

Natsignal

Dagsignal

Natsignal

Arm skrat opad Gront blinklys

Brandgult blinklys

Brandgult bliklys Gront Iink
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Fremskudt signal 800 meter fra hovedsignal.
Hovedsignal viser "stop".

Signal med denne baggrunds-
skeerm anvendes kun, hvor der
for tog i samme kereretning
findes flere gennembkorselstog-
veje, jevnfor "Tjenestekerepla-
nen". Viste eksempel er gsten-
den af Ringsted.

Hovedsignal viser "keor".
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Hovedsignal viser "kor igennem".

Togvejen er indstillet til gennemkerselsspor pa stationer med for-
grenende gennemkegrselstogveje til det lige (mindst krumme) gen-
nemkerselsspor.

Togvejssignaler (TU, TI)

To grenne blinklys, lige over hinanden

Togvej indstillet til krumt
(mest krumme) gennemker-
selsspor pa stationer med for-
grenende gennemkorselstog-
veje.

Y den retning afgreningen lober.

To grenne blinklys pegende skrat i

Et togvejssignal er en signalmast enten med en pa masten anbragt
arm, hvis yderste ende er afskaret lige, eller med daglyssignal pa
en baggrundskeerm, der forneden og foroven er afskdret lige.

Armsignaler suppleres i morke og usigtbart vejr med lyssignaler,
der selvsteendigt geelder som signaler.

Et Armsignal pd en mast har kun betydning for et mod signalet
kerende tog, safremt armen, set fra toget, viser sig til hgjre for
masten.

Togvejssignaler anvendes som.:

Togvejssignaler for indkersel.: TI-signal.

Togvejssignaler for udkersel.: TU-signal.

Og kun i forbindelse med I-signaler, henholdsvis U-signaler.
Under indkersel er TU-signaler uden betydning for tog, der skal
standse pa stationen.

Togvejssignaler er opstillet siledes i forhold til hverandre, at ma-
sten leengst til hgjre gaelder for togvejen langst til hejre og sa
fremdeles. Hvert signal star i reglen umiddelbart til hgjre for det
spor, det geelder for, eller over dette.

Et togvejsignal (TI- signal) for indkersel, kan nar signalet star for-
an en togvejsforgrening og til hgjre for denne, vare faelles for flere
togveje. Signalet er i s4 tilfeelde forsynet med et tal eller bogstavvi-
ser, der angiver den farbare togvejsbetegnelse.

Pa en togvejssignalmast kan der vere anbragt en cirkuler plade
(hvid med red kant), pa hvilken der med sort arabertal eller bog-
stav, er angivet hvilket spor signalet gzelder for.

Togvejsignalers normalstilling er: Fast brandgult lys, "togvej ikke
farbar for tog”.
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Togvej ikke farbar for tog

Natsignal

Dagsignal

" Arm vandret Brandgult lys

Brandgult Is

Togvej farbar for tog

Dagsignal

Arm &tpad

Gront lys
Fortseettes....... !

Natsignal

Gront lys
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et revede medlem!?

P ]

Vort Marklin-medlem...

Ndr man en tilfeeldig onsdag aften kommer i
klubben, treeder der som oftest en lettere
tondeformet person, gra i toppen, men med
en kraftig mohawk samme sted, ind i rum-
met. Ansigtet neermest fleekker i et bredt og
venligt tandsmil, der siger goddag alle sam-
men. Det er Per, som er kommet!

Per er en let reserveret person, som gar stille
rundt i blandt os. Han er aldrig sen til at
redde os, ndr Martin eller Knud har meldt
fra til madlavningen. Sa star vi der med ha-
ret og alt mulig andet i postkassen, og ser
dybt fortvivlede ud, med udsigt til at ramme
ind i dyb hungersned. Sa er det, at Per altid
udbryder: "Jamen skal jeg sa ikke lave kar-
toffelsalat med rede polser?” Det virker pa

os pa samme made, som nar en sered-
ningshelikopter kaster en redningskrans ned
til en druknende person. Jo tak, Per, meget
gerne. Det gor han sd, og vi er alle meget
glade. Ingen Reode Korspakker denne gang
heller.

Men hvor kommer Marklin-indianeren
egentlig talt fra, og hvad er denne gode
mand rundet?

Barndommen...")

A

Den unge Per poserer i 1945 el. 46.

Per er et vaskeaegte krigsbarn. Da vinter-
stormene rasede ved Moskva og Wehrmacht
havde indledt sit lange tilbagetog, fodtes Per
den 10. februar 1942 midt under beszttelsen.
Han hevder selv, at han er et produkt af et
kryds mellem en misset biograftur og et ud-
gangsforbud (sperretiden?). Foraldrene
skulle jo finde pa noget!

Han voksede op i Hedehusene i en agte
handvearkerfamilie, hvor faderen var ma-
lermester, og moderen hjalp til hos morfa-
deren, som var skomager med egen butik.
Han var nummer to i en barneflok pa to
drenge, hvor Per var 7 irriterende ar yngre
end sin storebror.

Skolegangen begyndte rit og brutalt, da Per
blev 6 ar gammel. Han afsendtes til den
kommunale skole i Hedehusene, hvor han
tilbragte sine forste 5 skoledr. Sa gik turen
videre til Tastrup Borger og Realskole i 1953.
Per skulle tage eksamen!

Han fik sin realeksamen i 1958 med bravur.
Hvad skulle den lille purk sa stille op i tilvee-
relsen, ja det svar vil jeg vente lidt med, for
Per havde en travl tid i sin helt spaede ung-
dom. Der var ikke noget med at sidde til
borgerleje hjemme i stadsstuerne, neez, der
skulle bestilles noget, og det leerte den unge
(lykke) Per tidligt. Han havde ikke feerre end
to bybudspladser. Den ene sendte ham
rundt i nabolaget med morfaderens produk-
ter, og den anden havde rod i en trikotage-
butik, hvor Per bragte nyloner til og fra op-
maskning.?) Det kastede midler af sig, sa Per
kunne komme i biografen og opleve de den-
gang verdensberomte Hoppalong Cassidy,
Zorro og Skipper Skraek. En skenne dag
manglede Per alligevel kapital til at finansie-
re en billet med. Hvad gjorde den initiativri-
ge purk si? Jo, han entrerede med biograf-
indehaveren om at holde dennes graesplaene
foran bio, og indkomsten herfra daekkede
sidenhen Pers billetbehov.
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Per blev ogsa spejder, for det skulle man jo
dengang: Ikleedt korte bukser, sveere sko og
et los i reven gik det ud i friluftslivet! Det
holdt Per meget af. Pa billedet kan man se,
at Per er blevet patruljeforer, marcherende i
spidsen med standarten hgjt haevet, sadan
omtrent da.

Spejderturi1956

Modelbanen, hvornar, hvorfor?

Nu md man ikke tro, at Pers surt optjente
hyre som bybud udelukkede anvendtes til at
styrke hans kulturelle habitus og udvikling.
Nej, nej, knaegten havde fattet keerlighed til
en meget sund interesse i livet: Modeltog.

I 1954, da Per var 12 dr gammel, fik han
sammen med storebroderen rdd til at an-
skaffe en mindre modeljernbane, der etable-
res i hjemmets rummelige kalder. Det var
naturligvis Marklin, der indkegbtes i Malmg,
som det ofte var dengang. Selvbyg blev det
ogsa til, havder han, hvilke stumper blev

indkebt i Lovstreede i Kgbenhavn. Det ber
naevnes, at den trakkraft der indkebtes
dengang, fortsat kerer tilfredsstillende rundt
pa Pers anlaeg. Det er lige godt utroligt, kan
Heljans frembringelser gore den det efter?
Neeppe. I klubben har vi vist nok set lidt af
den i hine tider anskaffede treekkraft i form
af Pers grenne maskine, som Flemming skil-
te ad og derefter ikke kunne samle igen!?

Pers forste anleg hjemme i keelderen 11955
(Billedet er en Daguerreotypi fra 1850).

Ungdomsarene.

Sa var det, at Per skulle ud i verden og finde
sig en levevej. Forste forseg var en leereplads
som mebelsnedker. Per havde altid holdt af
at arbejde med tra, sa det syntes at ligge lige
for. Men ak, Per blev treet af at slibe og hov-
le, sd det forseg endte brat. Broderen mente,
at elektrikerfaget var vejen frem. Per fik en
leereplads hos en installater i Roskilde, og
det gik godt. Men sd ramte skabnen Per.
Hormonerne kogte i kroppen pa ham, som
vandet i en tilkalket kogekedel - 100 bar. Per

kom i Jazz-klub, hvor han medte sin til-
komne.

- A
Per i Spanien i 197o0.

En tidligere klassekammerat (af hunken)
besogte klubben ledsaget af sin kusine. De
to kunne ikke finde et bord at sidde ved, sa
de fik allernddigst lov at tage plads ved Pers
bord. Den ene pige faldt pladask for Pers
heftige charme, og de er nu sammen pa 58.
ar!!

Ja, men en lille arsag med den store virkning
herer med.

Pers hormoner slog, som allerede antydet, til
med en hidtil uset heftighed. Det beted, at
keeresten - som Per selv forklarer det - blev
gravid af helt uforklarlige arsager! Pa det
tidspunkt manglede Per 2 ar af sin leeretid
som elektriker og tjente blot 32 kroner om
maneden. Pers kareste var som kontorassi-
stent meget bedre aflonnet med hele 300
kroner om madaneden. Det var vanskeligt at
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skaffe husly, sa fruen og Per sogte husly pa
Pers gamle veerelse. Per matte gifte hende!
Det skete i 1960, da han blev 18 ar gammel
efter at have indlest kongebrev, for det skul-
le man dengang. Myndighedsalderen var vist
23 ar eller deromkring, ikke 18 som i dag.
Men ak, kort tid senere var den "gal" igen.
Fruen var atter gravid. Per forstod stadig
ingenting, fastholder han!

Per "Patton" Hansen
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Per i vinteren 1962

Sa skulle Per veere soldat, sa han aftjente sin
vernepligt i Naestved hos Gardehusarerne.

Det havde Pers interesse bortset fra, at det
var vanskeligt at fa tilveerelsen til at haenge
sammen med en meget beskeden indtaegt og
som far til to sma piger. Sa det var sveere
tider.

Se, nu kunne man jo godt fa den tanke, at
Per kunne vere den sidste nulevende dan-
sker, som deltog i panserslaget i Ardennerne
i 1944, hvis ikke lige didbsattesten modsagde
argumentet.

Sa billedet ovenfor stammer fra tiden i
Nestved og ikke fra Belgien sammen med
Patton.

Per i arbejde.

Da militertiden var slut flyttede den lille
familie i en storre lejlighed. Imidlertid var
Per klar over, at safremt han skulle frem i
verden - han ville vaere selvsteendig - matte
der mere uddannelse til. Folgelig pabegynd-
te han en installateruddannelse, som han
tog pda Kebenhavns Maskinskole. Der var
aftenundervisning 3 gange ugentligt.

Per beretter, at disse hirde dage forlgb fra
06:30 om morgenen, nar han medte pa sit
arbejde, kl. 16:00 gik turen hjem for at klaede
om, sa gik toget mod Valby, omskiftning til
Sporvogn, og Per var pa plads til undervis-
ningens begyndelse kl. 18:30. Efter endt un-
dervisning var det retur til hjemmet, hvor
han dukkede op kl. 00:30. Det kraevede sin
mand. Per madtte bide tenderne sammen i
de ar, men det gav pote, og han fik sin ek-
samen. @konomien var i sd hastig bedring i

de glade 60'ere, at aegteparret Hansen kunne
kebe grund til villa i Solred Strand i 1966.

Per byggede selv huset sammen med gode
venner, og "blokhuset” p& 110 m*stod ferdigt
i 1970. Men, det var sandelig ikke godt nok -
man ville have mere. S3 Per murede selv en
ny pragtvilla op pa ikke farre end 170 m*.

. A

Et eegte tandpastasmil, lige til en kampagne:
"Hej, jeg er Per, jeg har brugt Colgate i 65 dr, og
alle de fortender du ser, er mine egne!”

(Per i Italien 1967)

[ mellemtiden var Per avanceret til Over-
monter pa arbejdet i Brondby. Men sa slog
lynet ned under oliekrisen i 1973-74, Per blev
fyret fra sit job! Hvad sd? Jo, lesningen var
ikke sd langt vaek. Per blev selvstendig,
etablerede eget firma "Pers El-service". Det
gik rigtig godt. Direkter Pers firma blom-
strede op som klgver pa en gresmark. Per
kunne udnytte alle sine gamle kontakter,
som han havde arbejdet for i Brondby. Over
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med dem i det nye firma. Det gav sd meget
ro i Pers sjel, at han turde pakke kasserne
med tog ud nede i kalderen i villaen. S3 ef-
ter 16 drs pause kunne han seette lokomoti-
verne pa sporet igen - og de fungerede sor-
me. Pd grund af sit erhverv matte familien
flytte igen, hvilket medferte et nyt farvel til
toget.

)

Peri 1990. Det drengede smil holder ved!

I starten af 8o'erne fik Per store kontrakter
hos DSB. Han monterede radiohytter for
hver 12 kilometer i det meste af landet. Sene-
re tjente Per kassen pd at montere radiotele-
foner i DSB's arbejdskeretgjer. 1 1994 lukke-
de Per sit firma, og han fik arbejde i Ishgj,
som leder af entrepriseafdelingen hos et El-
installationsfirma. I mellemtiden, i 2004,
havde Fruen og Per kebt en nedlagt land-
ejendom, hvor der indrettedes to selvsten-
dige boliger. Her fik Pers tog endelig ro og
en permanent opstilling, sd da Per gik pa

pension i 2012 var det tid til at beskeeftige sig
med det.

Han slog sig pd Marklin digitalt med lyd og
det hele, som Per holder meget af.

.%
!
!
\

En fin udgave af Per i "DSB-antreek"(1983)!

Derfor Karlemosen...!

Jo, Per sagte ligesindede, og en skenne dag
leeste han en artikel i Dagbladet om klubben
i Mosen. Den ville han preve - og nu er han
her.

Derhjemme kerer Pers snart 60 ar gamle
maskiner stadig fuldt tilfredsstillende og
banen hjemme i kaelderen er vokset til go
meter spor, 30 sporskifter, 4 krydsspor og en
drejeskive med remise. Stadig glad for
Marklin efter sd mange ar? Vi far ham nok
aldrig omvendt.

Men hvorfor skulle vi ogsa det. Pers glaede
ved sit Marklintog er fint. Vi andre tenker
nok ogsa tilbage med veneration pa de tider,
da vi selv underholdt os med det. Det er en
del af vor allesammens barn- og ungdom.

Vi er glade for Per, som han er. Selvom han
dyrker en anden trosretning, sd er der ende-
lig tale om den samme "Gud"!

Per (2018) i kokkenet - redningsmanden!

Kare Per, tak for dit fyldige input til denne
historie, det var til stor hjelp.

LT..

Noter.:

1) Bygger pé Pers egne optegnelser.

2) Hvis man ikke kender til det, se da Matador om Agnes
Jensens aktiviteter.
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KMK
Leeserservice
Prceesenterer.:

Side 19.
Modellen

V. Stud. Spor.: D. Amp.

I sidste nummer kiggede vi lidt pa nyt og “gammelt nyt” til vores op-
rangeringer. Det er altid spaendende, hvad man kan finde pa brugt-
markeder, og ind imellem dukker der bestemt ogsa nye ting op!

LS Models er ofte en fin leverander af "rare sager” til vore internatio-
nale tog. Pa hobbymessen i Rodovrehallen 3. og 4. marts fandt Michel
hos Felix Team et seet MW 40 382. OCEM vogne, A3Bsmyfi 2888 og
A3Bsmyfi 2883. Begge er DK merkede i RIC-rasteren og udstyret med
feergekroge. Hvilket vil sige, at forbillederne for disse to modeller ogsa
har kert herhjemme. Nok en gang er det de tidlige halvtresser, der
bliver daekket af disse modeller - igen og igen ma jeg begejstres over
den mangfoldighed dansk (Europeisk) jernbane udviste i drene 1946 -

1956. Eneste ulempe ved den periode, er at den fotomaessigt er langt
darligere dokumenteret.

Europas gkonomiske tilstand efter krigen gjorde, at en hel del ldre
materiel matte istandseettes ud over, hvad der egentlig var tanken.
Ligeledes var det forst i sidste halvdel af halvtresserne, at nykonstruk-
tion og produktionen blev sa stor, at mange af de gamle typer udfase-
des. En udvikling der blev tydeligere og tydeligere op gennem tresser-
ne og halvfjerdserne!

RIC rasteren med det forjettende DK mcerke! Uskarpheden skyldes
manglende evner hos fotografen! Plus den ene af fire feergekroge.

LS Models karer et meget stort program med de skenne OCEM-vogne.
Som vanligt kan man neesten fortabe sig i fine detaljer og bemalinger.
Det er anbefalelsesvardigt tjekke deres hjemmeside og ikke mindst
tilmelde sig mailinglisten, sd er du ret sikker pa at kunne na at bestille,
de onskede varer i tide hos din foretrukne forhandler.

De to skenne vogne set fra gangside og fra kupeside. OCEM-vognene havde som de fleste franske personvogne rullegardiner i kupesiden.
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Set 40 187 Comyfi + Cogmyfi + A6Ddmyi (ex A3B3Ddmyi), SNCF Ep.IIIb.
Tegninger.: LS Models.

Jeg faldt lige over et kommende nyt st Rapide Nord vogne, der var
meget hyppigt kerte i Danmark. Jeg tror nok, at jeg hellere ma bestille
et set. Det vognseet, jeg har, er med gul streg for 1. klasse og dermed
placeret i tiden efter den internationale klassereform i 1956. - Sdddeeh!
Det eneste jeg smed penge efter pA Hobbymessen, var en brugt model
af en af de smukkeste tyske stialvogne fra DB (DR) Bauart 35. C4ii-35
fra Fleischmann, en model der har veeret pa programmet i snart man-
ge ar. Jeg er dog ret tilfreds med standarden pa modellen, bortset fra
gribesteengerne ved adgangsderene - det kan der dog gares noget ved!
Desvarre er der ingen DK-meerkning i RIC-rasteren. Det tog de re-
spektive nabo-jernbanemyndigheder dengang, helt abenlyst ikke sa
tungt, for der er flere eksempler i min billedsamling pda manglende
korrekte pdskrifter pa udenlandske i Danmark.

LT skrev en masse om tyske personvogne og deres paskrifter i Mose-
banen nr. 59. Artiklen er bestemt umagen veerd at leese!

Fleischmanns fine model af C4ti
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ZE 503 378. Man skal se godt efter for at finde forskellene mellem model
og forbillede...

------

Men forskellene er der! ZE 500 378 fra det virkelige liv.
Foto.: P. E. Clausen. Arkiv.: DMJK.

562 i64.

Medens vi nu har fat i Fleischmann, sa dukkede der et lidt eldre vogn-
seet op, sidst vi kikkede ind til kaffe hos Witzel. To tankvogne: en BP
og en Esso! Sattet har katalog nr. 581107, det udkom i 2011. Jeg lante
det af Witzel, da jeg aldrig selv kebte det, mens tid var. Det kunne
vaere sjov at se, hvor teet modellerne er pa virkeligheden. Begge vogne
har en tank pa ca. 19.000 liter, Esso vognen er bygget i 1919 af Wismar
og BP vognen er fra tyverne og bygget af Orenstein. De har samme
leengde og akselafstand, sa selvom jeg ikke har et foto af Esso-vognen
vil jeg pasta, at begge modeller er meget teet pa forbillederne.

Mange af de forskelle, der er, er forholdsvis lette at gore noget ved, alt
efter ens temperament! Endelig kan man sa udmeerket bruge vognene,
som de er. Nu jeg har rodet lidt med seettet, kan det da godt aergre mig
lidt, at jeg ikke fik klgerne i det. En trest er det dog, at Witzel har seet-
tet, sa det blev ham, der matte laegge vogne til!!!

I weekenden o7. - 08. april blev den arlige DMJU-udstilling "Modeltog
for alle” afholdt i Kolding i to haller pa tilsammen 4000 m*. Hallerne
ligger side om side, og der er et fint cafeteria og gode toiletforhold. Sa
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jeg fandt forholdene ganske tilfredsstillende. Omvendt skal der ikke
komme ret mange flere udstillere/forhandlere til, forend pladsen bli-
ver kneben. Trods mine mange og vedholdende forsgg pa at lokke
nogle af mine klubkammerater med, matte jeg i ensom majesteet tage
toget den lange vej til Kolding! Forbindelsen videre til udstillingen var
linie 3. Jeg ventede ca. 40 minutter pa den, og der kerer kun én bus i
timen, sd det er nok ikke fra den kant, man skal satse pa mange gee-
ster!

3 Det er aldrig -
for sent at lege
med tog
.weller forgidligt —

L oo

R

£

- SN ~'

[ 3

Sad kom jeg endelig indenfor, pé DMJU standen var der masser at lave
for den flittige bestyrelse!

Jeg havde besluttet at starte med en tur rundt for at fa det overordne-
de overblik! Pa udstillingerne pa Sjelland er en rundtur ofte noget
neer et todages projekt, der er sa mange hyggelige hobbykollegaer,
man skal hilse pa og snakke med. Det er herligt, men en tidsrover. Jeg
er stolt af at kunne sige, at det lykkedes at komme rundt pa ca. to ti-
mer, og jeg fik taget mange billeder. En stor del af dem viste sig des-
varre at vaere fuldstaendig ubrugelige. Arsagen var, at en af de mange

betjeningsknapper pad apparatet har fiet en kedelig evne til at kile sig
fast i aktiveret tilstand, og det opdagede jeg ikke for dagen efter. Det
betyder kedeligt nok, at jeg kun har ganske fa billeder fra dagen.

Hos Witzel stod denne fine kirke — ganske magen til den, der er under
bygning i klubben.
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Diorama nr. 1. Et smukt landskab med meget virkningsfulde elementer, efter amerikansk forbillede.
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Diorama nr. 2. Feergen Kong Frederik 1X med feergeleje, tog og busser, min klare favorit — der ogsd vandt! Tillykke herfra.




~

Diorama nr 3. Et af de mere udodelige scenarier i modelbaneverdenen er "noget” med Olsen Banden, her smukt gengivet pd et fint streekningstema!
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Diorama nr. 4. Vognveerksted pd privatbanen GYSEV i Ungarn. Den fine model er bygget af Seren BA Villumsen
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Diorama nr. 5. Dronningens tog! Bygget af Jacob og Mikkel Elling.




Lidt nyt materiel var der ogsa at se, efter en smule dedvande i det sid-
ste halve drs tid, er der nu tegn pa, at mange af de ting vi mere eller
mindre tdlmodigt gar og venter p3, stille og roligt er pa ve;j.

Pa Team Felix stand "faldt” jeg over skenheden, der er vist pa her un-
der. Det er en meget gnsket model hos de danske modeljernbaneentu-
siaster - Litra R af forste udgave! Det vil sige de tocylindrede R-
maskiner. Disse maskiner var de forste anskaffelser, efter at Busse var
tradt tilbage i 1910. Det var forste gang, at det var fabrikken (Borsig),

s

der bade tegnede og byggede lokomotiverne til DSB. Det var kraftful-
de og solide lokomotiver, der i det jydske i mange ar trak de store eks-
presser uden besveer.

Modellen gengiver forbilledets kraftfulde udtryk meget troveerdigt og
er absolut tro mod forbilledet. Som altid, nar det gelder en af Finn
Lekbos modeller, bliver jeg ganske betaget over det hgje kvalitetsni-
veau. Se bare pad billedet af prototypen, den er vanvittig flot. R-
maskinen bliver lavet i et begrenset oplag, som alle andre Felix mo-
deller. Man skal ikke t@ve, trods prisen, 13.600.-kr, er der rift om dem!

Prototyper pd den kommende model af R lokomotivet pd Team Felix stand.




Dekas viste et par meget vigtige stykker tilbeher til enhver dansk mo-
deljernbane, nemlig to typer perronlamper bade med og uden hgjta-
ler. Billederne, jeg tog pad udstillingen, herer til i bunken af ubrugelige
fotos - jeg beklager! Lamperne, der er produceret af Viessmann, er
meget fine. Standeren er af messing, mens lampehovederne er stebt i
plast. Lyset i den eldre type lamper er LED varm hvid for at illudere
den "sevnige” peere, der sad i lamperne. I den nyere type (lysstofrer) er
der monteret kold hvid LED, sd det matcher lysstofrgrets kolde lys.
Begge typer lamper fandtes overalt i landet, og typen med lysstofrer
kan findes endnu. Det er i hgj grad en "detalje”, der signalerer dansk
jernbane. Det vere sig i epoke III, IV eller V. Lamperne forventes pa
markedet i 3. kvartal.

En anden lille, men

ret vigtig detalje, er De kaS
Athermoslejer pa

danske epoke III - IV
godsvogne! En meget
stor del af godsvogn- ]
parken (PB, IB Stor Q,

Hj, HD, IA, TF m.fl.) hos DSB fik i halvtresserne monteret disse lejer.
Som jeg har forstdet det, var der en stgrre meengde smoremiddel i lejet
og en anordning, der sgrgede for mere cirkulation og dermed en bedre
koling af smeremidlet i lejet. Stebningerne er meget fint detaljeret og
nemme at montere. | forhold til de almindelige lejer er Athermos le-
jerne en fyldig sag og dermed mere synlige, igen en detalje der gor
dansk modeltog mere dansk.

Di‘Q\-1%2 i

Athermoslejer 4 stk.

AcC-vognen er sterkt ensket og har veeret det lige siden, Heljan lavede
Cc-vognene og de ovrige stdlvogne af C typen. At McK lavede en end-
nu finere udgave af CC-vognene gjorde ikke savnet mindre. Selv efter
beslutningen om at lave AC-vognen var taget, kom der hindringer i
vejen. Det er ikke altid det gir som preesten preaediker!

Hele leveringsprogrammet blev sat i std i sidste del af 2017 af den kine-
siske producent. Pa trods af information herom, fra McK, gik der ikke
lang tid for enkelte pa Signalpostens forum naermest gik i selvsving og
har erkleret McK lukket og slukket. Forlgbet viser tydeligt at man ber
informere med jeevne mellemrum, ogsd selv om man ikke har noget
nyt at tilfgje! Med lidt og jevnlig information havde man sandsynlig-
vis kunnet undga disse odeleeggende rygter.

Pa Dekas stand var der en afdeling med AC-vognene, Q maskinerne,
MX lokomotiver og prevestgbninger pa de "langbenede” ZA / ZB ol-
vogne (som ogsd Heljan lavede for mange dr siden). Altsammen aktivi-
teter der ikke ligefrem giver indtrykket af noget, der er ved at lukke!
Bortset fra alt det keaevl, sa gleeder jeg mig voldsomt til at AC-vognen
og de langbenede ZA/ZB vogne kommer, ogsa selv om der er gul stribe
pa vognen.
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To udgaver af AC vognen, nederst den "gamle” med glat tag i midten den
“nye” 2. udgave hvor taget har fdet sikker. Hvor havde det dog vceret
dejligt med en AC uden den gule stribe, altsd fra for 1956.

Provestobning af MX lokomotivet, meget flot og gennemarbejdet model!

Provestobninger af de langbenede olvogne, litra ZA og ZB det ser rig;ig
godt ud.

ZA | ZB modellerne kommer i et meget stort udvalg, 14 stk. Allerede
nu kan man se tegninger af nasten alle varianterne pa Mck hjemme-
siden. Jeg er ret overbevist om, at disse modeller bliver en pen stor
succes. Ud fra provestgbningerne at demme, bliver det sardeles kor-
rekte og fine modeller.

i!IINiii:iii“i:!!!!i:\[iiiiimiiil\l;iiiiiﬂ\W |

I den sidste halvdel af halvtresserne eksperimenterede Tuborg en hel del
med designet pd deres vogne, en af dem laver McK.
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En anden speendende variant bliver modellen af spritfabrikkernes vogn,
emaljeskiltet og messingbogstaverne er pd modellen indstebt i vognsi-
derne og derefter bemalet — spcendende!
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Carlsbergvogn i oprindelig udgave.

Nordic Scalemodels / Epokemodeller. To ting sprang i gjnene pa stan-
den, den ene er den meget lille Melex perronvogn, der igennem drtier
har jollet rundt pa et utal af danske stationer. Nu snakker vi godt nok
epoke IV - V, men jeg synes bare, den er en fin lille model, den vil helt
sikkert blive at finde pa mange moderne modelbaner!

Hvem husker ikke den moderne perronvogn Melex! I mange drtier var
den standard udstyr pd mange stationer. Selv om det er en "epoke mo-
derne” kan jeqg ikke neere mig fra at vise den og mon ikke den bliver et hit
hos Epoke IV og V tilhengere.

En anden sag var et display med en ammoniaktankvogn i tre versioner
ZE 504 o012. Vognen laves i leverings udgave, den havde et varme-
skjold, der deekkede hele tanken, da det var vigtigt, at den blev afkelet.
Arsagen hertil var, at vognen skulle kore med flydende ammoniak, og
man enskede ikke, at ammoniakken skulle blive varmet unedigt op.
Behovet for sa meget Bekleedning ma har abenbart veeret mindre end
forst antaget for den blev fjernet senere, og vognene endte med "kun”
at veere forsynet med en lille skaerm overst pa tanken.

Modellen vil blive lavet i de tre dokumenterede udgaver, dels som en-
keltvogne, dels som et set. Vognene kan bestilles her!
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Nu var det jo "kun” prototyper, der var pa udstillingen, men jeg fik nu
en godt indtryk af modellernes kvalitet, ogsa selvom priserne lander i
den hgje ende, til gengeeld far man ogsa en serpraeget model.

Den senere version (1956) Den manglende bekleedning gor ikke vognen
mindre interessant, her vender undervognen rigtigt!!

Modellen svarende til leveringsbilledet herunder, at undervognen vender
forkert skal man nok ikke leegge sd meget i!

Dansk
Ammoniakfabrik

n

500013 Ammetiak

’4.' ‘,:‘:e, T - - o
NP el L A q’b.-; b S TR e v o L

ZE5(;4 6—13. Scandiafabfiksfotofra 1946. vognen er her med den oprinde- Her ha‘r vi sd vognens (ZE 500 012) udseende i 1956 fanget“'z- Ode'née af
lige bekleedning. Arkiv.: JMJK. Poul Erik Clausen. Arkiv.: DMJK.

¥
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Modellen af Ammoniak vognen, i slut udseendet - spendende projekt!
Beklager de uskarpe foto af modellerne, der skyldes de er anbragt i vitri-
ne.

P = — ~ TR

Sdledes endte vognene med at se ud, efter at hele b.eklwdnmge.n var fijer- Fyrboderens udsyn fra E 969 ved den gamle englenderbro i Ringsted.
net og et nyt soltag monteret. Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK. Marts 1964 Foto.: Erik Hellesen. Arkiv. Poul Skov Hansen.
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Rubrikken med holdninger til
alt!

Nyhedshjornet

Vi ved nu, at den
ene af de to ny-
heder, vi omtalte i
sidste nummer, er
en genudgivelse
af Frichs MY 1201 og 1202. Et logisk valg? Ma-
ske, da det efterhanden er ca. 14 ar siden, at
Heljan sidst sendte denne model pa gaden.
Der skal samand nok sidde nogle nye sam-
lere, som ser frem til modellen. Den fik ud-
merkede anmeldelser i sin tid, men ogsa
beskyldt for at vaere lidt for "smal" til at sael-
ge stort, hvad jeg da heller ikke husker, at
den gjorde.

Den anden nyhed er mere pad rygtebasis.
Dette rygte vil vide, at der er tale om en ud-
givelse af DA postvognen, og det er absolut
et glimrende valg Heljan, der har gjort. Det
skal firmaet absolut have ros for. Postvogne
er ikke produktionsmeessig hverdagskost for
0s, sa den ser vi absolut frem til at inkludere
i samlingen.

En hurtig fra flejen.....

For en god mdneds tid siden kunne man pa
"Sporskiftet" lese, at Fleischmann fra 2019
opherer med at producere modeltog i 1:87.

Firmaet vil fra da af udelukkende fremstille
modeltog i skala N. Arsagen skyldes en svig-
tende omsetning for Fleischmann i skala
1:87. Fleischmann er presset dels af andre
meerker dels tidernes ugunst for vor hobby
her i Europa dels et knap sa moderne pro-
duktionsapparat. Derfor satser det holding-
selskab, som ejer bade Fleischmann og Ro-
co, pa at specialisere de to maerker. Roco vil
alene producere 1:87 fra 2019. Fleischmanns
kun N, og produktion flyttes til Slovakiet.
Det er brand ergerligt, eftersom det gamle
haederkronede Fleischmann har stdet for en
overordentlig kvalitetsbevidst produktion af
modeltog gennem mange mange ar til 1:87-
entusiasterne. Merket vil blive savnet.

Anmeldelser..

Mange af dem, som beskeftiger sig med
modeltog er oppe i drene, lad os bare bryde
sammen og tilsta det! Derfor har mange af
os brug for at fa hjaelp til synet, som ikke
leengere er helt sa skarp, linsen i gjet har
ikke ungdommens fleksibilitet!

Men, der er god hjelp at hente. For nogle
uger siden harvede jeg Amazons sider igen-
nem for at finde nogle passende "gjenkryk-
ker" til at afhjelpe mit aldersbetingede han-
dicap - og sandelig om ikke disse "brille-
forstorrelses-apparater” dukkede op.

Nu har jeg testet dem, og de er ganske en-
kelt fremragende - pa naesten alle mdder.
Det bedste er, at de passer fint hen over de
almindelige briller, og det var for mig af af-
gorende vigtighed! De leveres med 5 for-

skellige forstorrelsesglas til stellet. De er sa
skarpe i forsterrelsen, at jeg er i stand til at
kontrollere mine 0,20 ndle til airbrushen for
skader - sa effektive er de! Dertil kommer, at
man kan afmontere brillesteengerne og i ste-
det klikke et elastikband p4, der fastholder
brillerne effektivt, hvis man foretraekker det.
Set forfra, kan man se den sorte glasholder,
der let lader skifte til andre forsterrelser.

Fancii

LED LIGHTED HEAD MAGNIFIER VISOR

Man ser den lille LED-lampe midt for over
glasholderen med en sort knap. Man kan
ogsd se stengerne, som udger en vasentlig
del af det beerende stel. Alt sammen praktisk
og vaegtmaessigt let.
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Pa billedet her, ser man bagerst den holder,
som hviler pa naseryggen. Mellem denne og
forsterrelsesglassene er der fin plads til de
almindelige briller. De er bare sa Fancii!
Man ser ogsd glasholderen, der lader sig ind-
stille i alle vinkler to steder!

Du kan ganske enkelt ikke undveere briller-
ne, som er meget bedre tilpasset ansigt og
hoved, end de gamle typer man satte pa ho-
vedet som en kasket.

Det hele szlges til den meget lave pris af ca.
kr. 230,- med det hele. Man kan bogstave-
ligt se en myg mellem gjnene med dem pa -
Highly recommendable!

Dommen lyder: 5 stjerner ud af fem!

Boghjernet

Torben Andersen

DSB personvogne 1945 - 1969

Vi har tidligere fadet udmeerkede boger om
DSB's personvogne, og hdbet var, at redakti-
onen havde haft tid til at laeese denne nye

bog pa markedet. Desveerre er den blevet
forsinket i trykningen, sa den faldt for dead-
line denne gang. Den vil blive anmeldt, sa
snart den er kommet. Det er en vigtig sag!

Steffen Dresler

Sa har Steffen Dresler (SD) begdet endnu et
skrift, der har fdet titlen: "Det' en tysker!"
Denne gang vil jeg ikke tove med at anvende
betegnelsen "bog" om det. Det er en smukt
udformet bog pa 84 sider med stift bind og
trykt pa kraftigt kvalitetspapir. I den sam-
menhang kan det nasten undre, at den kan
seelges sa billigt, som tilfeldet er: Kr. 268,-!
Det skyldes maske fonde, som har bidraget
monetaert. Denne gang er det ikke "Tog pa
Tryk", som har stdet for udsendelsen, men
derimod "banebager".

Steffen Dresler
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Hvad er det sa for en bog, som er sendt pa
markedet? Ja, undertitlen lyder, "(Om) DSB's
anvendelse af tysk konstruerede lokomoti-
ver under og efter (den) anden verdenskrig",
sa det er vel ambitionen at skildre den histo-
rie. Teksten er veldisponeret i 5 kapitler,
hvoraf det forste drejer sig om "Tyske loko-
motiver lejet af DSB 1940-1945", det andet
"DSB erhverver tre persontogslokomotiver”,
som beskriver historien om litra T, sa folger
"Traktorer overtaget efter krigen", sa "Vogne
overtaget efter krigen" og sidst kapitlet "BR
50 UK bliver til DSB litra N". Logisk og rig-
tig.

Det er tale om en opsamling af mange sma
emner, der hidtil har veret udsat for en
stedmoderlig behandling. Det er nok ikke sa
underligt, eftersom flere af dem absolut ma
antages at ligge i periferien af de flestes inte-
resseomrade. Men det er bestemt velvalgte
emner, og de hanger fint sammen i den
helhed, som bogen udgor.

Men lad mig sige det straks. Der er ikke tale
om nogen let leest bog i og med, at den er
meget opremsende. SD synes ganske enkelt
at have stovet hylderne tomme pd landets
arkiver for al information om maskiner,
vogne og administrative forhold om disse
tyske efterladenskaber, at det ganske over-
vaelder leseren. Og det er det eneste anke-
punkt jeg har imod den. SD har fra tid til
anden vanskeligheder med at sortere i sit
stof. Han vaegrer sig ved at skeere noget bort.
Vi skal have det hele med. Tanken bagved er
prisveerdig, men det haeemmer leesningen af
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bogens kapitler og ger, at teksten ikke altid
flyder, og dermed gor bogen tung at laese.
Det geelder iser for bogens forste kapitel.
Det kreever et par aftener at komme igen-
nem stottet af lidt sort kaffe!

Men, det endrer ikke pa, at bogen indehol-
der mange, mange, interessante oplysninger,
som enhver jernbaneinteresseret har stor
glede af at erfare. Jeg synes isaer, at kapitlet
om hvorledes det gik til, at DSB anskaffede
litra N er interessant. Der er megen ny viden
i det, og det er forste gang, at vi fdr presen-
teret en sd grundig, men alligevel overskue-
lig oversigt, over de anskaffede BR 50'ere.
Det er set fra en helt ny vinkel. W. E.
Dancker-Jensens beskrivelse af hjemtrans-
porten af maskinerne fra Belgien, er vist det
eneste, jeg hidtil har laest fra den periode om
dette litra. Den samme ros ber folge kapitel
2, der drejer sig om den kringlede anskaffel-
se af de tre lokomotiver, som blev til Litra T.
Isaer overraskede deres meget korte tjeneste-
tid mig, ja det geelder for sd vidt begge litra,
men det kan skyldes min uvidenhed.

Flere af kapitlerne ledsages af SDs smukke
tegninger, der - som altid - er i serklasse:
flotte og meget illustrative og oplysende
plancher.

Bogens fotos, hvoraf mange er nye for mig,
er glimrende valgt, og de tilfredsstiller pa
alle mdder den kraevende billedkigger.

Kob endelig bogen og bliv lidt klogere pa
serpregede maskiner og vogne fra en ser-
preeget tid!

Jeg tror godt, at jeg kan udtrykke, at SD har
gjort sige mere umage med denne bog end
skriftet om D-maskinen! Teksten flod ikke i
den og bar praeg af lidt trethed af stoffet?
Det er bedre denne gang.

Bogen tildeles fire ud af fem stjerner med en
pil opad.

Aarhus Ostbanegard i 1:87

Hvem havde nu troet det muligt?

I disse uger udsender vort serede medlem
Poul-Erik Witzel en model af Aarhus @stba-
negard i 1:87. Jeg vil undtagelsesvis anmelde
modellen. Det kan maske lyde uhofligt, men
baggrunden for bemerkningen er, at min
troveerdighed er pa spil. Hvor oprigtig er
man, nar det drejer sig om en ven og med-
lems produkter?

Sddan gar det imidlertid ikke denne gang,
for der er tale om en model af enestaende
kvalitet. Normalt frembringer den gode
Witzel blot mindre bygninger og konstruk-
tioner, men jeg skal da lige love for, at han
denne gang kommer med alt andet end en
nipsgenstand til amagerhylden! Det er nok
den storste model af en dansk banegdrd, der
hidtil er produceret i det ganske land.

Poul-Erik pabegyndte arbejdet med den i
2011, og forst her i april 2018 kan han lancere
modellen. Han har fremstillet et utal af pre-
ver og konstruktioner, forend han mente, at
byggeseettet var klar til at sende pd marke-
det. Poul-Erik er jo meget omhyggelig med
kvaliteten.

Originaltegningerne til stationen lante han
hos JMJK i Aarhus, men han matte alligevel
en tur til Aarhus for at fotografere bygnin-
gen fra ende til anden.

Byggesattet er som altid fremstillet af laser-
skdret pap og karton, som passer omhygge-
ligt sammen. Seettet indeholder ekstra sma-
dele, som f.eks. ekstra skorstene, hvilket
muligger, at man kan tilpasse resultatet til
den tidsperiode, som man nu dyrker. P-E
angiver selv at seettet giver mulighed for at
daekke perioden 1927 - 1960 og det er jo fint.
Jeg har leest korrektur pa byggevejledningen,
og det er nok ikke et byggesat for nybegyn-
deren. Pa den anden side forekommer det
heller ikke vanskeligere, end at den omhyg-
gelige modelbygger, der leser vejledningen
godt igennem, sagtens kan bygge det. Poul-
Eriks sat er ret logisk opbygget, og der er
meget hjelp at hente i den made, det er la-
vet pa. S3 keb det - og ga i gang! Du vil blive
ejer af den smukkeste modelbygning i man-
ge ar.

Jeg hdber, at DMJU seetter "Ostbanen” pa
valglisten til arets model neeste ar, for i ar
kan det jo ikke nas.

Bedgmmelsen er: 5 ud af 5 stjerner.


http://witzelhobby.dk/

Under denne nye sgjle "Gront lys", vil frem-
over beskrive sarlig positive fund eller pro-
dukter fra det afvigte kvartal.

Hjemmesider

I denne udgave skal jeg fremheeve to smuk-
ke hjemmesider, som jeg fandt i jagten pa
billeder af Aarhus @stbanegdrd.

Begge indehavere var yderst imedekom-
mende med hjeelp til billeder.

Den forste jeg stodte pa, tilhgrer My 1287.
Jeg vil ikke omtale ham yderligere, fordi
hans store kvaliteter sikkert allerede er
kendte. Den anden derimod var for mig helt
ukendt. Der er tale om Thomas Rith-
mesters danskestationer.dk.

Det er en meget nydelig hjemmeside med
fine billeder af mange danske jernbanestati-
oner. Det er (ogsd)en lille perle. Afleeg den
(og Eriks) et besog, hvis I ikke allerede har
veaeret der.

Det er umagen veerd!

Dette ma man kende til!

You m er en positiv udgave af Pando-
ras aske. Der er et vald af information pa
den kanal- alt. Mdske ogsd viden, hvem ved?
Men underholdende er Y-T.

Midt i dette uendelige ocean findes nogle
indslag, som jeg meget gerne vil henlede

opmarksomheden pa: Det er indslag fabri-
keret af en knusende dygtig amerikaner ved
navn Ken Patterson. Hver uge og hver ma-
ned har han - og kredsen omkring ham -
indslag med titlen: "Whats Neat in model
railroading” som undersendes under logoet
MRH, som er det webbaserede magasin Mo-
del Railroad
Hobbyist.

Det editeres og
ejes af Joe Fuga-
te, som jeg be-
nytter  enhver
lejlighed til at
fremhaeve. Hvor-
ledes de to aktiviteter haenger sammen, ved
jeg ikke, men "Whats Neat in model railroa-
ding" er bleendende dygtigt lavet for fa mid-
ler. Det er amerikansk modeltog, nar det er
bedst. Det fremstar meget tydeligt for be-
tragteren, ndr man ser indslagene, at den
amerikanske indgangsvinkel til hobbyen er
meget anderledes.

Jeg ved, jeg har sagt det for, men det kan
naeppe gentages ofte nok, vi kan leere meget
af dem. Vi er nogle amatgrer i dette land
sammenlignet med dem derovre, nar det
gelder om at samles om hobbyen! Hvad far
vi tiden til at gd med pd de dbne fora: med at
skeendes og mere eller mindre direkte haen-
ge hinanden ud. Det gor man ikke derovre.
Der bruger man tid pa at rose hinanden,
klappe pa ryggen og tilskynde til at udvikle
hobbyen. Prgv engang at se indslagene, I vil
forstd, hvad jeg mener, nar I ser det.

HAVING FUN WITH TRAINS

VMRH

MODEL RAILROAD HOBBYIST

Rubrikken "Redt lys" fremhaver de traelse
knaster man oplever eller steder pa i perio-
den.

Og sd md den gamle traver desverre ud ad
stalden igen. Jeg havde hellere set den afli-
vet.

Hvorfor herer vi stadig sd yderst sjeldent fra
hverken McK eller Heljan? McK har haft
problemer, nuvel. Men er der virkelig intet
heaendt siden 23. januar - her godt 3 maneder
senere. Eller kunne man godt informere,
selvom der ikke er s meget, bare for at vise
interesse for kunden, og at man arbejder pa
sagen? Tag nu og leer af udlandet!

I skrivende stund er McK fortsat tavs om
fremtiden for Litra Q og AC'erne, det er ar-
gerligt. Mange penge som skal sattes til
side!

LT.
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Nyt fra klubben

V. Henrlk Donby.

1. kvartal 2018

Forste kvartal af 2018 har vaeret preaeget af stor aktivitet i rum 2 (det
gamle bibliotek) og rum 7 med opbygning af rammerne til nyt anlaeg.
Efter fjernelse af helix og reduktion af antallet af skjulte spor i rum 4,
har det videre arbejde her stdet stille.

Den 10. februar blev der atholdt generalforsamling, hvor bl.a. forenk-
ling af vedteegter blev godkendt.

Generalforsamlingen aﬁsluttedes som vanllgt med en god omgang hojt
belagt smorrebrod.

Den 3. marts tog flere af klubbens medlemmer pa beseg til hobbymes-
sen i Redovrehallen. Det blev kebt ind og diskuteret med forhandler-
ne om modeller og kommende nyheder.

Medlemmerne beundrer nogle af Michels flotte indkgb pa Hobbymessen.

Revision af anlaeggets geografiske forhold og bynavne
Der har veret en del diskussion om anlaeggets geografiske historie og
indpasning med stationer. Grunden var, at landskaberne i rum 5 og 6
var sveere at fa til at heenge sammen med de ovrige rums geografiske
forhold. Det har resulteret i nye bynavne og stationer, sd vi har nu fel-
gende:

Rum 1 med Korsere og fergehavn med forbindelse til Sjelland og
Tyskland.

Rum 2 med Holdested, en mindre provinsby, dambrug og natur-
skenne omgivelser med skov og s@.

Rum 3 med Skovby og virksomheder som Sukkerfabrik samt korn og
foderstof.

Rum 4 med Fjordby, med en del fiskeri virksomheder og mindre faer-
geforbindelse.

Rum 5 med Sundborg, sydlig del af Nerre Sundborg.



Rum 6 med broen over Sundborg fjord og videreforelse af spor til
Norre Sundborg.

Rum 7 med Nerre Sundborg, den nordlige bydel, en sterre station,
gods og remiseomrade samt forbindelse til udlandet (Skandinavien)
samt sidebane til Fjordby.

Danemarke

e sdstaden med

@ DsB stationsby Holdested Je .-

@ Stationsby for Privatbanen 2.

am,

Anlaegsopbygning i rum 2

Rammerne for det nye anlaeg i rummet bliver bygget i organiske for-
mer. Der er flere medlemmer, der har debt rammerne for klubbens
flygel eller kirkeorgel.

Sammen med opbygning af baldakinen er der blevet eksperimenteret
med forskellige lysspots og lysdioder, som skal kunne deempes. Det er
lykkes for Bent og Henk at finde den rette udgave, som vi forventer, at
alle baldakiner med tiden skal forsynes med.

Midt i rummet anlagges en storre sp, som kan klappes ned, sd det er
muligt at komme til den bagerste del af anlaegget. Ved sgen anlaegges
en skovpavillon efter model fra Matador. Pa den anden side af seen
placeres Holdested station og nogle mindre provinsbyhuse samt et
dambrug.

Det gr rad med anlegget. Bemeerk pladen i midten pd hceng;lr.
Det er en kommende sg, der kan klappes ned. Fin ide.

Der er samtidigt opsat reoler og et par mindre arbejdsborde i rum 2.

De nye arbejdspladser og rygebord i rum 2.
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Anlaegsopbygning i rum 7

[ rum 7 er der opsat rammer til anleeg langs veeggene, men der mang-
ler at blive udbygget med to sakaldte fingre til hhv. remiseomrade og
godsbanegdrd. Der er ogsa ved at blive monteret baldakin. Sportavlen
er under opbygning og skal styre bidde rum 6 og 7. Den primeere ind-
sats har veret i rum 2 i forste kvartal, men fokus vil i andet kvartal
blive rettet mod rum 7.

Sportavlen under opbygning til rum 7. Men der mangler en hel del led-
ninger at blive trukket og samlet.

Koreplanskersel

LT arbejder fortsat med planleegning af kereplanskersel for klubben.
Der viste sig behov for en ekstra station, der placeres i rum 2 og kaldes
Holdested.

Som led i kereplanskerslen er der udpeget en reekke virksomheder i de
forskellige rum, som der skal fores godsvogne til og fra. Til styring af
godstrafikken har LT udarbejdet opleeg til fragtbreve, der skal folge de
enkelte godsvogne og dermed danne grundlaget for trafikken pa klub-
anlaegget.
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Flemming og LT gennemgdr sporplan for run?7 sammenholdt med plan-
leegning af placering af virksomheder og kereplan. Det er noget af et
puslespil og kreever mange brikker (pd bordet eller mellem orerne?)

Fortsat revision af sporplaner

Der har i kvartalet fortsat veeret en del mindre justeringer af sporpla-
nenirum 7.

Til rum 2 er der tegnet en ny sporplan med overhalingsspor, leessevej
og udtraek til dambruget.

Til rum 4 er der udarbejdet et udkast til en forenklet sporplan med
tilslutning for hhv. sidebane og lokalbane samt en mindre faergehavn.

Mellem rum 7 og 4 bliver det tidligere sidebanespor a&ndret som del af
en dobbeltsporet bane. Ved rum 5 anlaegges transversal og sporskifte
for at kunne forbinde sidebanen fra hovedsporet og til Fjordby.

e 5
A\

y &8

-

g

e

w2

Der er mange meninger om sporplanerne. Bide Rune og Michel har
kommentarer, sd Flemming er helt rundt pd gulvet, den stakkels mand.
Bemeerk, de nye fromme stole, der er med til at hojne klubbens standard.
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Den sidst reviderede sporplan for rum 7 og dermed grundlaget for igangvaerende opbygning af rammerne for anlaegget.




Oprydning i lokalerne.

P4 et loppemarked fik Flemming en aftale om keb af 20 "nye" stole til
erstatning for de gamle og nedslidte stole. De "nye" stole var fra en
kirkesal, sa nu er klubbens medlemmer blevet helt fromme og med-
gorlige. Som en konsekvens heraf er der ogsa indkebt en kirke fra
Witzel-Hobby, som Flemming og Henrik har vaeret igang med at sam-
le efter kyndig vejledning fra Mr. Witzel himself. Nu skal kirken have
en lettere omgang patinering i LT's malervaerksted.

Flemming og Bent i lystig diskussion om sporforlgbet og ledningstrek
for rum 2 med Holdested station.

!
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Der var vist nogen, der prgvede at forvirre anlegsbyggeriet med forskellige Lidt 'lnsplmtlon fra Albertslund modeljernbane klub, en kirke og dens
tegninger og mal. omgivelser!
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Onsdag
Onsdag
Onsdag
Onsdag
Onsdag

Onsdag
Onsdag
Onsdag
Onsdag

Onsdag
Onsdag
Onsdag
Onsdag

02.
09.

23.
30.

13.

20.
27.

04.

11.
18.

25.

Juni
Juni
Juni
Juni

Juli
Juli
Juli
Juli

KOREPLANEN 2018.

-000-

Byggeaften i klubben.
Byggeaften i klubben.
Byggeaften i klubben.
Byggeaften i klubben.
Byggeaften i klubben.

-000-

Byggeaften i klubben.
Byggeaften i klubben.
Byggeaften i klubben.
Byggeaften i klubben.

-000-

Byggeaften i klubben.
Byggeaften i Klubben.
Byggeaften i klubben.
Byggeaften i klubben.

1 500
1 500
1 500

00

00

15

1 500

00

1 500
00

15

00

1 500
1 500
00

15

P 300
2 300
2 300
2 300

00

23

2 300
2 300
P 300

00

23

2 300
> 300
P 300

00

23

De vedtagne @ndringer af klubbens anlaeg,
har naturligt nok sat en midlertidig stopper
for kersel pa anlaegget. Kokken laver varm
mad hver onsdag. Af hensyn til beregning af
mengden bedes I melde fra hos Martin se-
nest sondag aften, hvis I forhindres i at del-
tage.

Normal spisetid er kl. 1800.

Kig lige her!

Vores modelbaneklub KMK er igen aben for
medlemstilgang. Har du interesse for hobby-
en, og har du arbejdet med den tidligere, sa
prov at kontakte os med henblik pa et besog
i klubben. Det kunne jo vere, du kunne bli-
ve vort naeste medlem?

~

Ukendt R maskine pd Roskilde station engangi trediverne. Der er en del hvide vogne litra IG, IK, to hvide Q, en brun , 5 hvide IK - resten kan jeg ikke
tyde, men et herligt godstog er det.

Foto.: Ukendt. Arkiv.: Poul Skov Hansen.



>$< Skandinaviens storste udvalg af model baner T — b &
2 .

VY PA SPORET

www.paa-sporet.com

e Alt til den kraesne modelbygger, byggedele, los-
dele, Plastic Card, profiler, trdd i metal og pla-
stik, lim, veerkteoj, billeder og tegninger.

¢ Keempe udvalg af modeltog, ogsa udgiede mo-
deller, fra hele verden! Kom og gor et kup!

e Altinden for huse, fabrikker, stationer.

e Stort udvalg i jernbanelitteratur, nyt og brugt!

Da vi ikke har specifikke abningstider, beder vi om, at I ringer

i forvejen for at aftale tid. Vi er som regel ved forretningen hele

dagen - ogsa lerdag og sendag. Ring 42 67 69 20 eller mail
info@paa-sporet.com.

(W]} vy

s
Forrevrs

Husk at besage vores velassorterede Webshop.: Pa Sporet

Mere end 8000 varenumre at vaelge imellem.

Web-shop og forretning: Rbningstider: Bank: Danske Bank 9570 6303412
P& SPORET Webshop: Dggnébent IBAN: DK66 3000 0006 3034 12
Tystrupvej 1 Fysisk butik: 8ben efter aftale. SWIFT-BIC: DABADKKK
DK-4250 Fuglebjerg Telefon: (+45) 42676920 eller (+45) 36163386 VAT (Taxnumber): DK13303630

Danmark
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mailto:info@paa-sporet.com
https://sites.google.com/site/paasporetcom/

Bggedevej 12. Slimminge.
4100 Ringsted.

WWW.witzelhobby.dk

Mail info@witzel-hobby.dk

TIf. 40 45 92 30
CVR No0.1184 20 70

HANDLAVEDE MODELLER
| SMASERIER

som f.eks. DSB litra C - K - O m.fl.

Skovgardsvej 5 « DK-8310 Tranbjerg )
f.lekbo@mail.dk - Mobil +45 40 54 34 09 - Fax +45 86 29 99 34
Abningstider:

Mandag 15.30-19.00 -+ Torsdag 15.30-18.00 - Lerdag 10.30-13.00
eller efter telefonisk aftale.

Vi fgrer et stort udvalg i kendte og sjeeldne maerker i HO - DC modeltog,
lokomotiver - vogne - huse - landskabsmaterialer og byggedele

www.felixteam.dk



http://www.witzelhobby.dk/
mailto:info@witzel-hobby.dk

NYHEDER 2018

Danske Perronlamper (HO)

- Mast i messing

- Lampehoved og perronhgijtaler i
sprgjtestgbt plast

- Warmwhite hhv. Coldwhite LED

- Nem montage i 6.0mm hul

- Varianter med og uden
perronhgjtaler

- Produceret af Viessmann Modell
exklusivt for Dekas

Forv. Lev. Q32018

Perronlampe
eeldre type.
Gra mast.
m/ hgjtaler

i plast
ca1920-80

@
1=

Vejl udsalgspris: 149,-

Perronlampe
moderne type.
Gra mast.

£3)

m/ hgjtaler D

i plast
ca1950-90

n [

Vejl udsalgspris: 149,-

| DK-E002_ZRiBA\

Perronlampe
eeldre type.
Gra mast.

u/ hejtaler

i plast
ca1920-80

1 |

Vejl udsalgspris: 129,-

Perronlampe
moderne type.
Gra mast.

u/ hgjtaler

i plast
ca1950-90

[

Vejl udsalgspris: 129,-

N
Athermos Trinseet til
leje til div. DSB CM
godsvogne Spids-mads Hobbykaedens fadselsdag
0g person- komplet m/ 2 arrangement
vogne. hgjre og 2 ik
venstre trin 74 juni 2018

Vejl udsalgspris: 69,-

Deka

Vejl udsalgspris: 119,-

DEKAS - Hestedvang 8 - 2620 Albertslund - CVR 33839790 - www.dekas.dk



D 899 mellem Viborg og Herning 1960.
Foto.: Erik Hellesen. Arkiv.: Poul Skov Hansen.

Banebgrstedag

Falsncn pwesr] Slenla: | VIR M

Lerdag den 9. juni 2018 st Macelemianclit
kl. 11.00 til 16.00 "“»;';’L';m:“?:.‘::';:"

Der abnes for opstilling fra k. 09.30
Besggende bedes respektere abningstiden

For 16. gang byder Nastved Modeljernbaneklub, alle modeljernbaneinteresserede velkommen til klubbens
Baneberstedag. Det er dagen hvor vi holder "Abent Hus”, og hvor vi mades pd en helt uformel made. Du
behgver siledes ikke vaere medlem af en kiub eller forening. Der er mulighed for at fremvise din sidste
myskabelse, udveksle erfaringer med andre ligesindede og forhabentlig £3 nye ideer. Du kan ogsa opstille og
fremvise dine hjemmebyggede modeller.

Der vil i ar vaere fokus pa Post og rejsegods. Materiellet pa anl=gget og i udstillinger vil naturligvis ogsa
baere prag af drets tema. Klubbens anlag udbygees til stadighed med detaljer, bygninger og smanips, sa
der er til stadighed nyt at se pa.

Arets tema er "Post og Rejsegods”

Temaet vil naturligvis preege arrangementet
med udstilling, kgrende modeller, osv.

NMJIK's brugtbod er dben og alle modelbane forhandlere, fabrikanter og private er velkomne, blot med et
begranset sortiment. Salget skal kunne forega fra “bagsmaskken™ af bilen, fra dit campingbord eller direkte
fra den medbragte kuffert. En del af parkeringspladsen, de overd=zkkede cykelstativer op gras arealet
foran klublokalet, benyttes til salgsaktiviteter. | tilf=lde af darigt vejr, kan vi vaere inden dgre. Det er helt
gratis at deltage og det ma derfor kke forventes, at NMUIK stiller borde til radighed, ligesom der heller jkke
kan forventes adgang til el. NMIK hj=|per ikke med opstilling / nedtagning af boder.

Vores "Jernbanecafe” tilbyder:
Kaffe, te, @l, vand, kage eller et let maltid i hyggelige omgivelser.

Husk

*  Gratis adgang for alle

*  Bgrnene kan lege med vores
LGB tog

*  Bus lige til dgren fra M=stved
station — rute 602 mod

Nygardsve]

Se mere pa - www.nmijk.dk




