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I Kupevinduet

Dette nummer af Mosebanen er nok det mest
atypiske jeg nogensinde har sat op, naesten al
tekst er skrevet af andre end eders. Arsagen er,
at jeg har gang i en storre renovering af den sid-
ste halvdel af vores hus fra 1826! Et omfattende
projekt, da alt indvendigt er blevet skiftet ud.
Den verste folge har dog veeret, at mit arbejds-
bord og dermed tilhgrende modelemner, beger
og alt, hvad man ellers bruger er pakket ned!
Heldigvis har LT veeret flittig, og flere andre har
venligst bidraget, sd "ulykken” er nok ikke stor-
re, end den ikke er til at fa gje pa. Til gengeeld
far i et meget varieret nummer af Mosebanen. I
skrivende stund regner jeg med at veere "Fit-for-
Fight” til nummer 60.

[ klubben gar det rask fremad. Planen for arbej-
det i rum 4 ser ud til at holde, i hvert fald i store
trek. Vi er begyndt pad det store sorteringsarbej-
de med de mange "dimser”, der er opbevaret i
rum 7. En stor del skal veere i skabet i rum 4 an-
det pa vores fjernlager, og endelig er der en hel
del, der ber kunne smides ud - det er denne pro-
ces, vi er i gang med nu.

Tilbage star redaktionens gnsker til leeserne, om
en god, solrig og varm sommer. Husk, at model-
tog ogsa kan dyrkes, selv om det er sommer og
ferietid. Rigtig god forngjelse med Mosebanen

nr. 59.

INDHOLD.

Side 3. Tyske personvogne.
Side 9. Pasetning af dekaler.
Side 13. Det @erede medlem.
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Forsidefoto.: Maglemolle Papir Fabrik i 1:87. Bil-
ledet er taget i Neestved Model Jernbane Klub da
vi besogte dem d. 07.04. 2016. Deres anleg er
fantastisk flot, men deres industriomrdde, der
bla. bestdr af Maglemolle papirfabrik, er i scer-
klasse flot!! Der er mange fine detaljer, og alt er
tilmed realistisk patineret. Alt, hvad jeg har af
tommelfingre peger op!


http://mosebanen.dk/

OmTyske personvogne

typer og litreringer, oprangeringer i de internationale tog i model

Denne gang iser om afkodning af tyske
litreringer og lidt om DB's personvogne i
Hamburg Ekspressen.

Indledning

Nar man nu interesserer sig meget for de inter-
nationale togs oprangeringer og trafik, far man
hurtigt trang til at kopiere disse pa modelbanen.
Men hvor finder man de brugbare vogntyper?

Dette indlaeg vil sage at give et bud pa, hvorle-
des oprangeringerne i et internationalt tog kun-
ne se ud pa anlegget. Det bliver ikke 100 % kor-
rekte, men tilnermelsesvis sd korrekt (brug-
bart), som mulighederne tilbyder.

De oprangeringer, som render mig i hu, er de
tyske i Hamburg Ekspressen. Det skyldes uden
tvivl min forkeerlighed for tyske personvogne.
Sperg mig ikke hvorfor. Men, det er derfor, jeg
har fundet pa dette indleeg om de tyske person-
vogne og med specielt fokus pa deres litreringer.

Hvorfor nu det?

Jo, for nogle ar tilbage anskaffede jeg to bind fra
trebinds-serien om internationale tog i Dan-
mark: "Via Jylland" og "Via Gedser", som er et
"must have", hvis man interesserer sig for de
internationale tog i 50'erne. De er skrevet af in-
gen ringere end Jens Bruun-Petersen og John
Poulsen og udgivet af banebgger i drene 2001 -
2003. Nydelige og udmerkede beger er de, men
de kunne maske godt traenge til en modernise-
ring set med nutidens gjne. Specielt er billedma-
terialet i den lidt kedelige diminutive brevkasse-
storrelse, som sd ofte har irriteret denne redak-
tion. Men det er naeppe muligheder for en upda-
te. Det er ellers meget interessante emner!

Almindelig undren..

N4, men det afsnit eller dele i bogerne, som isar
fangede min opmeerksomhed - og undren - var
den trods alt ret beskedne dzkning, som de
udenlandske vogntyper i de internationale tog
fik. Det undrede mig, fordi det vel netop var
disse vogne med deres antal og specielle udse-
ender, som i hgj grad matte veere med til at be-
grunde og skabe en del af det historiske funda-
ment for en udgivelse af disse bagers indhold?

I seerlig grad blev jeg en lille smule ergerlig over
den begrensede dakning af de tyske vognes

udseende, art og oprangering, fordi jeg ikke
kunne finde ud af, hvilke specifikke vogntyper
de i bogen anforte generelle tyske litreringer
henviste til. Med rund hdnd streede forfatterne
om sig med bogstavkombinationer som C4ij,
ABgtiwe og Pw4li... og sd videre uden at forklare
dem. Og hvad sa? Hvad i alverden refererede de
til? Jeg fandt ud af, at de hverken refererede til
en bestemt vogn eller -type - hvad jeg ellers lag-
de ud med at tro. Opfattelsen havde jeg natur-
ligvis, fordi jeg er vant til fra de danske person-
vogne, at en litrering entydigt henviser til en
ganske bestemt vogntype og med sit nummer
tilfojet til en ganske bestemt vogn, som relativt
nemt lader sig identificere. Men, sadan er det
ikke her. C4ii er en "massebetegnelse”, der daek-
ker over 3. klasse sidegangsvogne produceret
over en lengere drreekke. Altsd ikke nogen be-
stemt type eller vogn.

Jeg matte sdledes lidt leengere tilbage og i dyb-
den for at finde de enkle svar. Men forst en me-
get begraenset forhistorie.

De tyske jernbaners oprindelse og ud-
vikling af personvogne i uhort kompri-
meret form (indtil 1952) !

Efter den forste verdenskrig ivaerksatte tyskerne
en sammenleegning af alle deres Linderbahnen:
Projsen, Wiirttemberg og Bayern for nu at neev-
ne de tre storste, og som en konsekvens heraf
stod man med et ulgseligt vedligeholdelsespro-
blem. De nye rigsbaners” lokomotivbestand
bestod af utallige forskellige typer. Det samme
var tilfeldet pa personvognsiden, hvor man stod
med flere end 9o forskellige modeller. Den situa-
tion kunne den tyske ordenssans slet ikke accep-
tere - endsige leve med. "Ordnung mufd sein"
ogsa hos banerne!

Sd man gik straks i gang med at skabe orden i
kaos. Den kom nu ikke sddan pa en gang som
med et trylleslag, for de gamle varierende vogn-
typer kom til at leve i mange ar efter, at den sto-
re "ensretter’ var kommet i gang. Man ivaerksat-
te et "Einheitswagen Program", som varede til
1942. For nu at gore det enkelt, sd opstod der fra
1921 og frem til 1942 i hovedsagen tre vogntyper:

1. Gruppe: Hechtwagen

Den forste var den sdkaldte "Hechtwagen" (ged-
devogn), som i DSB kopien litreredes CM.

Denne vogn byggedes i fire typer: Bauart 1921,
1922, 1923 0g 1926. | disse ar byggedes vognen til



alle tre klasser samt en pakvogn. Litreringsmaes-
sigt kom den forste Bauart til at hedde C4ii-21.

Det forste kodeelement "C'et", som naturligvis
og meget enkelt betyder, at det er en 3. klasse
vogn, det andet element "4 tallet" betyder, at
vognen er udstyret med fire aksler med 4 aksler,

meet

og "U'et"at det er en sidegangsvogn, og endelig

"21", som betyder, at vognen er udgave 1921. Ars-
tallet er altsd afgerende i forbindelse med type-
bestemmelsen.

Det horer med, at der ogsa fandtes polsk bygge-
de eksemplarer af denne vogn, som har kert i
Danmark frem til begyndelsen af 50'erne.

2. Gruppe: Standard Bauart

Den anden kategori var Standart Bauart vognene
1928 - 1937. Disse vogne var karakteriseret ved, at
endeperronerne var smallere end resten af vog-
nen, se billederne 1 og 2.

De forste tre leveringsdr, 28-32, byggedes vogne-
ne af valsede stdlprofiler, hvor vognsiderne nit-

Foto.: Roco.
tedes til stellet, vist ligesom pa DSB's Ca. Fra

1933 og frem var vognene helsvejste, hvilket
senkede veegten pa vognene en del.

Disse vogntyper indrangeredes ofte af DB i de
internationale tog i slutningen af 4o'erne og
frem i 50'erne.

Billede 1. 3 klasse personvogn, Bauart 35 = C4li-35 (Fleischmann)

Bill. 2. De smallere endeperroner ses pd en C4-35

3. Gruppe: Schiirzenwagen

Endelig kom den sidste forkrigstype, de navn-
kundige Schiirzenwagen (skertevogne), hvilket
vil sige, at konstruktererne havde designet en
vogn med afskermninger, der skulle nedseette
vindmodstanden, altsd gere den mere aerody-
namisk eller stremlinet, om man vil. Pa billede 3
og 4 ses skorterne langs den nedre del af vognsi-
den, og den brede inddaekkede endeperron, se
pilene.

Dermed fik man, efter min opfattelse, bygget
nogle meget smukke vogne. Man lagde ud med,
pa vanlig vis, at bygge 6 prototyper, som levere-
des i1936. De betegnedes C4ii-36a.



Billede 3. Schiirzenwagen, C4ti-39, bauart 1938 (Mdrklin).

Bill. 4. "Bagskertet" pd en Schiirzenwagen.

[ drene 1937 -1942 byggedes Bauart 1938, 39, 40
og 42. Jeg vil ga lidt mere i dybden med disse
vogne, da de er mine tyske yndlingsvogne.

I 1938 byggede man 423 vogne fordelt med 103
1/2 klasse AB41i-38, 320 C41i-38 samt et storre
antal rejsegodsvogne af typen Pwii-38.

I 1939 131 vogne fordelt pd BC4li-39 og ABC4ii-
39-

I 1940 byggede man blot 26 stk. med 25 C4ii-40
og en enkelt Pwii-4o.

[ 1942 byggedes sidste vogne af denne type med
65 stk. AB4ii-42.

Hertil skal laegges 40 stk spisevogne og 20 stk.
sovevogne, som Mitropa lod anskaffe.

Historisk set anvendtes denne vogntype i ud-
preget grad i oprangeringen af Hitlers sartog,
Flihrer Sonderzug, der besynderligt nok beteg-
nedes "Amerika"! Toget blev trukket af to stk.
lokomotiver ofte af o1/03 typerne. Det tilbage-
lagde straeekningen fra Rastenburg i Ostprejsen
til Obersalzberg pd 33 timer. Hvis den operative
situation kraevede det, kunne staben stige ind i
et seerligt eksprestog, som kunne vare i Berlin
pa under 7 timer, hvorefter man kunne fortseette
til Obersalzberg med "Amerika" pd vanlig vis.
Herefter fulgte flere togstammer med Wehr-
macht Fithrungsstab, der dog ikke korte til selve
Obersalzberg.

Hvis det ellers matte interessere nogen.

Efter 1952: De nye efterkrigsvogne
Efter krigen matte man lenge klare sig med i
stand sat forkrigsmateriel. Materiellet blev i de
allerforste ar lige efter krigen repareret pa belgi-
ske fabrikker. I forste halvdel af 50'erne var Vest-
tyskland kommet gkonomisk sd meget pa fode,
at Deutsche Bundesbahn (DB) kunne udvikle
nye typer personvogne, og sd kunne DB for alvor
indlede sine standardiseringsbestrabelser.

Type "m" eller 26,4 m-vognene

I 1952 begyndtes udviklingen af den 26,4 meter
lange vogn betegnet type "m". Prototyper leve-
redes til DB i 1953, og der var sdledes tale om
Bauart 52 vogne. S3, som man kan se, bibeholdt
man systemet med at betegne vognene efter dret
for typens udvikling (Bauart), som derfor i litre-
ringen ikke nedvendigvis repraesenterede det dr,
som vognen var produceret i! Hertil kom i forste
omgang det lille "m" for typen og et "g" for den
moderne gummivulst i modsatning til den gam-

le harmonikaovergang.

B4iimg-54 (Roco)

I 1954 fulgte sa produktionsvognene, da man
lagde ud med 199 bauart 54 1. klassevogne af
typen A4iimg-54, der bade var lakeret i den se-
nere kendte bla farve for 1. klasse med 65 styk,
og gronne 1. klassevogne med 134 styk.

I 1955 fulgte serieleverancerne af de kombinere-
de typer 2/3 klasse og 3. klassevognene. Det var
typerne: BC4iimg-55 med 357 stk. og C4limg-54
med 1225 stk. Se matrix.



Litra for Litra fra An- BeI{leerk
1956 1956-66 tal nin
AB4tiim-52 Aqum-52/61 3 Prototype
ABC4iim-52 | AB4iim-52/61 3 Prototype

Cq4um-52 B4iim-52/61 10 Prototype
Ag4iimg-54 A4qim-54/61 199 65 bla
BC4timg-55 AB4tm-55 357
C4tmg-54 Bgiimg-54 | 1225

Kilde: dbtrains

Som bekendt var omlitreringerne i 1956 en lo-
gisk konsekvens af, at 3. klasse forsvandt som
klasse. Folgelig matte 3. klasse omlitreres til an-
den klasse, og anden klasse til forste klasse og
den gamle forste klasse forsvandt.

Altsa...
En tysk litrering, hoved og underlitra, bestod af
folgende elementer i oversigt (de veesentligste):

Vognklasse | Tysk Tyske 7
ingtil 1956 li}t,ra undyerlitra Forklaring
1 A m Model (liip>25m)
1/2 AB g Gummiwulst
1/2/3 ABC u Sidegangsvogn
up Storrumsvogn
y Samme fra 1953
2/3 BC WL Sovevogn
3 C WR Spisevogn
e Elektrisk opvarmet
w Polstrede seeder pa
3. klasse

Det sidste element, arabertallet, star for antallet
af vognens aksler. Hertil kommer sd Bauart-
betegnelsen, der stod for modellen, Siledes
kunne A4limg-54 i princippet vaere bygget i 1956,
men den var designet i 1954 og ikke endret.

A4tlimg-54 (Roco)

Vognene havde naturligvis ogsa et nummer, der
bestod af 5/6 cifre, der fordelte sig sdledes pa
vognklasserne for 1956 *)

A4Q 11001-11200

AB4i 11201-14000

ABC4i 14001-15000

B4, C4i 15001-15500

BC44, 15501-16000

CPw4i 99001-99100 Rejsegods-
Pw4i, Pw30G | 105001-108000 | voene

Og efter 1956:

11 001 - 14 000 A
14 001 - 15 000 AB
15001 - 15 500 A
15501 - 16 000 AB
16 001 - 20 000 B
99 001 - 99 100 Pw
105 001 - 108 000
100 001 - 101 000

PwPost

Det er det komplette litra. Bemeerk, at vognene
ikke pafertes det komplette litra, men litra uden
bauart-aret. B4iimg-54 vognen ovenfor er blot
beskriftet B4img helt til venstre gverst pa vogn-
siden og vognnummeret under (se pilen).

Tyske vogne i de internationale tog

Forst og fremmest er det jo Hamburg ekspressen
(HE), som tiltraekker sig opmerksomhed i den-
ne forbindelse. Og der er mange muligheder for
sammensatninger, og nar man betragter de for-
skellige opslag, ser man tydeligt, at rammerne
for oprangering er vide. Man skal huske, at de
udenlandske ledsagedes af danske lokale vogne.
Oprangering i tog fra Kebenhavn til Hamborg,
for 1956:

MY*) - CB - Av -Car - C4img-54 - A4iimg-54 -
C4umg-54 - Pw4i-37.

CB + Av til Padborg, Car til Neumiinster og re-
sten til Hamburg.

Oprangering af tog fra Kebenhavn efter 1956:

MY?>) - Av - Ca - Car - (B4limg-54 - AB4iim-55) -
Pwgii - Agim-54 - B4iimg-54 - B4img-54.

DSB vognene til Padborg, (B + AB til Bad Harz-
burg), resten til Hamburg.

Hamburg Ekspres (tog 75, 76) var fra starten et
nattog, der forlod Kebenhavn H kl. 19.30 og an-
kom til Hamburg - Altona naeste dag 10.01. Ek-

sempel pd oprangering (tog 75) Fa-Pa:

MY - DB By4ii-35 - A4ii-35 - WL - WL - DB Pwyii
-37 - DSB DA.

Og sd til den "svaere"”, en HE-oprangering fra
starten i 1952, Fa - Pa:

Mask. - Pw - WL - WL - WL - ABC4ii - ABC4qli
Altona Genoa Rom

- ABC4ii
Minchen



Eftersom der ikke kan veere tale om type "m"
vogne, md der logisk set vere tale om en raekke
forkrigsvogne for sd vidt angdar. ABC4i -
vognene. Men hvilke? Her er man henvist til at
gennemse lister over forkrigsvogne i drift efter
krigen.

AB41i-39/54 (Mdrklin)

Jeg kan ikke udpege helt konkrete vogne, men
jeg kan liste en raekke sandsynlige og usandsyn-
lige muligheder:

ABC4ii-29, ABC4ii-32 til 36, ABC4ii-39 (Schiir-

zenwagen).

Mit geet er, at der sandsynligvis er tale om en af
de sidste to. Leeser man derimod listen®) over
DB's efterkrigsvogne i drift i 1951, kan der kun
vare tale om den sidste, altsa ABC4ii-39, men
det foler jeg mig nu alligevel ikke helt overbevist
om.

Kigger vi pa en oprangering af HE taget fra tog-
plan 6, 1953, listes den sdledes:

Tog 75, Fa - Pa: Mask - ABC (FS) - WL - WL -
Rom Genova
WL-Pw-C-C-BC
Altona

De fire sidste vogne til Altona er sikkert tyske,
bortset fra de to WL, der er CIWL-vogne.

Tyske vogne i
Holland - Skandinavien Express
Hamburg - Kgbenhavn - Stockholm delen, indtil

1956:

Vogntype Destination ‘
Pw NS Kgbenhavn
ABC DB -

ABC DB Stockholm
WR CIWL Nyborg

C NS -

AB NS -

C NS -

En anden sag er, DB betegnede de udenlandske
vogne i de internationale tog for "Kurswagens",
hvilket jo giver god mening.

Sove- og spisevogne
Jeg skal gare opmaerksom pa, der ogsa oprange-
redes tyske sovevogne i de internationale tog.

Et eksempel lige her, er en WR4lig-39 fra Mdrklin

Afslutning

Vi har heldigvis jo i lebet af de seneste ar kunnet
anskaffe os mange spendende og ikke mindst
anvendelige franske og hollandske personvogne
fra LS og Artitec. Det er glaedeligt, for sammen
med de skonne vogne fra Heljan giver det os
mulighed for at oprangere internationale vogn-
stammer af stor autensitet.

Kildemateriale:

En hel del storre og mindre artikler om emnet. Men
iseer "dbtrains" er anvendt som hovedkilde til tabel-
lerne. De er meerket i hvert enkelt tilfeelde.

1.) Sadan har jeg valgt at betegne de ny
sammenlagte tyske jernbaner, selvom
betegnelsen ikke er helt korrekt oversat.

2.) Inspireret af "dbtrains".

3.) dbtrains.

4.) My'en er uden frontnummer!

5.) My'en er med frontnummer.

6.) dbtrains.

LT.

' \ .
Et billede af en glad Per, til gleede og forngjelse for
hans venner i Pers anden modelbaneklub.



DF Modeltog

En verden af flotte og RorreRte modeller

DSB fik deres forste ME 1 1981

Nu er det din tur. Hvilken udgave vil du helst have ?

Billig porto
Pakke uden omdeling fra 40,00 kr.
Pakke med omdeling fra 60,00 kr.

www.dfmodeltog.dk
info@dfmodeltog.dk

Foto af DSB ME 1524 pa jernbane
. museetiOdense.

. Hvad har du reserveret ?
Har du set alle nyhederne pa vores
hjemmeside. Der kommer MR tog,

] ‘ Ardelt og en masse danske vogne
( 3 4 ) P i Forudbestil og vaer helt sikker at
L - fa dit enske opfyldt til en god pris.

DSB ME. Alle udgaver uden lyd... Kun 199 5,' Kr.
SIDSTE NYT... DSB ME.1524 i malet bla & ME.1511 i hel red design

Vi har stadig mange dele til dine projekter... Bla. Symoba kortkoblinger, Dekas kvalitets dele, et stort udvalg af vores egne

reservedele og mange spaendene ting fra Banetjenesten som bla. fremstiller danske signaler i byggesast... Hvem kender

ikke den lille sede DSB & Post perron traktor ? ... Vi har den som plat byggesast med traktor og vogn !

HUSK... Den sidste serie DSB Togferervogne og DSB gule og gra Varkstedsvogne, alle pa basis af DSB CV vogne
Bestil direkte pa vores hjemmeside. God service er naturligvis en selvfelge og ikke kun tomme ord !

Witzel Hobby

Bagedevej 12, Slimminge, 4100 Ringsted.

WWW.witzelhobby.dk Mail: info@witzel-hobby.dk

TIf. 40 45 92 30
Se min prasentationsvideo pa youtube



http://www.witzelhobby.dk/
mailto:info@witzel-hobby.dk
https://www.youtube.com/watch?v=S2UivpGSR_s

Pdsceetning af KM Text's pdskrifter.

"Paskrifter kan lofte en model fra mid-
delmadig til nceesten perfekt.”

Af Jorgen Falster Nielsen. DF Modeltog.

Selv pa en model, hvor malearbejdet er udfert
omhyggeligt og uden fejl, kan et st paskrifter
give det ekstra, hvor man far en neesten fysisk
fornemmelse af godt modelbyggearbejde.
Dekaler - som er en slags oversattelse af det
engelske "Decals" - har nogle fordele, hvor de
torre typer, "gnubbebogstaver”, har andre. Da
KM-Text ikke fremstiller torre typer, handler
denne vejledning kun om de vade.

Dekaler bestar af en tynd baerefilm, en slags lak,
som man trykker motivet pd med blak, voks,
kopitoner eller silketrykfarver. Filmen ligger
oven pd et eller flere lag klaebestof, som holder
det fast til papiret og senere til modellen. Papiret
er let at gennemblede med vand og dermed fa
filmen los og over pa modellen. Nogle typer lim
er nemme at oplgse, andre kan vere endda me-
get sveere. Vi tilstraeber kun at trykke vore pro-
dukter pa papir med hurtig gennembledning og
tynd berefilm. Limen er ret tynd og beerefilmen
bliver hurtigt skyllet ren for den, hvis trykket far
lov at flyde af, sa overfor maerket hurtigt til mo-
dellen! Hvis der mellem barefilmen og model-
lens overflade bliver fanget en tynd luftfilm, ta-
ler amerikanerne om "Silvering", et uoversatte-
ligt udtryk, som ikke desto mindre siger, lige
hvad det handler om: Det ligner nemlig et "me-
talliseret” lag under beerefilmen. Naesten alle
teknikker til overforing af dekaler tilstraber at
undga denne luftfilm.

Hjceelpemidler

Der er to meget nyttige veesker, som vil hjelpe
gevaldigt pa at fa et vellykket resultat: Afspaen-
dingsmiddel og bledgeringsvaeske. Vi anbefaler
de to produkter fra Microscale Industries: Micro
Set og Micro Sol. Afspendingsmidlets vigtigste
funktion er at fd filmen lagt pd plads, uden at
den river itu. Dup lidt Micro Set pa modellen,
hvor dekalen skal sidde, og efter meerket er fort
over fra papiret, kan man med en pensel blidt
skubbe det pa plads og forsigtigt duppe over-
skudsvaesken af med en strimmel kekkenrulle.
Skulle det blive nedvendigt at flytte maerket igen
inden limen torrer, kan man blot tilfare lidt me-
re veeske med en pensel. Hav i gvrigt en pensel
til hver vaeske, ikke fordi de edelaegger hinanden
som fx fotofremkaldere, men mere fordi bledge-
reren kan gere mere skade end gavn, hvis den
bliver brugt for tidligt. Bledgeringsvaske er for-

tyndet alkohol med lidt andre kemikalier. Lad
vaere med smage pa fingre, der har fiet vaesker
pa, og hold altid et rent og ryddeligt arbejdsfelt
til dit dekalarbejde.

Min metode, trin for trin

Modellens overflade skal vere glat, altsd malet
med enten blank maling eller lakeret med en
blank lak. Forseger man at satte dekaler pa en
matlakeret model er man selv ude om proble-
merne...! Lakér modellen, der hvor dekalerne
skal paferes, og glem ikke vangerne i undervog-
nen, og lakér sa bagefter med mat vandbaseret
lak som afslutning.

Find en flad beholder, ikke for dyb (sd bliver
arbejdsbordet ikke sd vddt, ndr man veelter den)
og lang nok til, at den rummer det leengste styk-
ke papir, der skal dyppes. Et par sma pensler til
veeskerne og en til at skubbe rundt med. En lille
stabel foldede stykker kekkenrulle, hvor man
har revet et par 1-2 cm brede strimler af (det kan
som regel lade sig gere i én retning) eller evt. et
par papirlommeteorkleder til dupning af over-
skudsvaeske. Et nyttigt veerktej er en syndl sat
fast i en Y4 tomme treedybel. En fin broderesaks
til at klippe dekalerne ud med er uundveerlig.
Fiskars' model er lidt for stor, men prev evt. pa
et loppemarked. Saksen skal vare skarp. Brug en
pincet med glatte flader, riller risikerer man
nemt at rive filmen med, og nok sd vigtigt: Den
skal ligge godt i handen, sa man ikke far krampe
af at holde forsigtigt pa beerepapiret. En stump
% tomme breet med to huller boret i til vaesker
og et lille hul til at stikke saksen ned i, ndr man
ikke bruger den, er godt. Man kan ogsa bygge sig
en "redskabsklods" med rum til alle veerktgjer-
ne.

1. Meget smd dekaler klippes lettest ved at hol-
de dem med pincetten.



Udskeering

Klip meerket ud sa teet pa trykket, som du kan.
Mange af vore sat er sat op, sd man kan ngjes
med at klippe en blok af tekst ud, men er det fx
til undervognen, vil det typisk skulle gares i sma
bidder af gangen. Man kan ogsa skeere dem ud.
Klip kun et merke ud ad gangen.

2.) Meerket er klippet ud og placeringen afproves.

Fugtning

Brug destilleret vand, det pletter neesten ikke og
vil ogsd vaere nemmere at arbejde med i det hele
taget. Hold meerket med din pincet - evt. i hjor-
net - og dyp det i vandet ca. 15-20 sekunder. Se
ovenstdende angdende dyppetider. Dup meerket
lidt af ved at leegge det pa et stykke kgkkenrulle.

3.) Der dyppes i destilleret vand.

Efter ca. 20-30 sekunder, lengere ved storre
maerker, skulle det veere begyndt at lesne sig.
Tag meerket op igen med pincetten, og laeg det
mellem tommel- og pegefinger pa en anden
hand. Forskyd de to fingre en anelse mod hin-
anden, og merket er nu smuttet en smule ud

over kanten pd papiret. P4 meget smd meerker
kan det vare svert at gore, men efter mange
forseg med andre metoder kan jeg selv kun an-
befale at bruge denne mdde. Og mine fingre
horer ikke til de sma.....

4.) Bagpapiret treekkes vek under meerket. Brug
noget let hdndterligt til at holde mcerket med sd
det ikke smutter.

Pdscetning

Hold bagpapiret med pincetten ned mod model-
len og hold merket fast mod modellen med en
pensel eller tandstikker eller andet der ikke rid-
ser mearket. Traek bagpapiret forsigtigt vaek un-
der meerket. Pas pd med knappendle uden en
holder, de smutter af og til med ridser som re-
sultat.

5.) Beerefilmen er begyndt at kroelle lidt under
bledgeringsveeskens pavirkning, til hejre for kro-
nen og posthornet.

I stedet for Micro Set kan man ogsa bruge lidt
vand pa modellen, hvis maerket skal svemmes pa
plads. Sug noget af vandet vaek med en spids
strimmel kokkenrulle, og hvis mzerket laegger sig



paent ned i braedderiller eller hen over stolper,
kan man suge resten vak. Skal der rettes op pa
noget, skal det gores nu, da limen begynder at
virke, ndr vandet suges vaek. Dup lidt vand langs
kanten af meerket, (brug evt. en plasticpipette -
kan fas i velassorterede hobbybutikker) og flyt
det pa plads. For meget retten op kan gere limen
noget tynd, og market begynder at krolle, ret let
nar det sker. Serg for ordentlig belysning og
mulighed for god understotning af haenderne,
nar du arbejder, sd gir det ogsd nemmere med
pdsaetningen.

...1-:.& R

6.) Man kan lige akkurat ane kanten af bceeﬁl—
men her.

Bledgoering

Merket kan vere trykt pd nok sa tynd en film,
og man er nok sd omhyggelig med at duppe
vand vak, merket kan ikke helt af sig selv krybe
ned i breedderiller og hen over sidestolper. Lak-
ken, som meerket er trykt pd, kan dog manipule-
res en del, og det bruger man blgdgerer til. Vae-
sken gor lakken sd smidig, at den kan straekke
sig hen over stolperne og suge sig ned i breedde-
riller.

Et bledgjort meerke er derfor meget skrobeligt,
faktisk sd skreobeligt, at det overhovedet ikke ma
bereores, mens veesken fordamper. Brug en or-
dentlig pensel til arbejdet, en af marhar for ek-
sempel, se eventuelt i forretninger med kunst-
nerartikler. En god pensel taber ikke harene, og
de forbliver blede selv efter megen brug. Dup
bledgeringsvaesken pa mens merket endnu er
en smule fugtigt efter pdsatningen. Pensl en
smule pd overfladen og lad vasken suge sig ind
under market ved at rere en dyppet pensel ved
kanten. Undgd, at maeerket svemmer i vaeske.
Virkningen er ret omgdende, ca. 2-5 sekunder
maks., inden man ikke leengere kan rore ved det
uden at odelaegge det.

Meerket kan godt finde pa at krolle en smule i
overfladen eller ligefrem fa belgegang i overfla-
den, men det er helt normalt og ikke grund til

bekymring. Maerket vil glatte sig ud, nar veesken
fordamper. Ndr meerket er helt tert, inspiceres
det for sma luftbobler med en lup, og boblerne
prikkes ud med en nal. Mere bladgerer duppes
pa de prikkede bobler. Jeg har veret ude for rig-
tig gamle meerker med ret tyk barefilm, som
ikke lod sig temme af een gang; 4 eller 5 gange
bledgerer med torring ind i mellem, for det vir-
kede, og ved enkelte matte jeg skeere filmen op i
braedderillerne og duppe bledgerer pa for at fa
filmen ned i bunden af rillerne. (Hampli Q-vogn
med Williams pdskrifter).

Problemer

Marker kan af forskellige arsager give nogle
irriterende problemer ved pdasetningen. Opbe-
var ikke meerkerne for varmt eller koldt, stue-
temperatur er ideelt. Opbevar dem ogsd i den
pose, du kebte dem i. Der har veeret situationer,
hvor min erfaring ikke var nok, og jeg matte
improvisere mig frem.

Under udstillingen i Valbyhallen 2002 skulle jeg
som demonstration sette maerker pd en post-
vogn i skala o, altsd 1:45 og dermed ret store
meaerker. Dornumre og selve litraet og nummer-
blokken gik fint, men det blev alvor, da jeg be-
gyndte pd teksterne langs undervognen. Fra de-
signerens side var de forskellige dele sat op i
blokke, nemt og enkelt. Men efter fugtningen
faldt meerkerne simpelthen fra hinanden. Hel-
digt nok bestod stumperne af hele linjer eller
rammer med tekst, men de forhen s§ nemme
blokke, matte jeg bygge op med gjemal pa vogn-
siden. Uheldigt nok var jeg begyndt at duppe
bledgerer pa nogle af stumperne, for det blev
rigtigt galt, sd her matte jeg virkelig handle hur-
tigt med rent vand og kekkenrulle og va-
ske/fortynde bledgereren nok til, at det ikke
blev et helt grimt resultat.

Hvis du har mistanke om, at markerne vil falde
fra hinanden, kan du give dem et lag dekalfilm
fra MicroScale. Produktet er det samme som
beerefilmen, men kan altsa males pa en overfla-
de. Kan fds i nogle hobbyforretninger under
navnet Liquid Decal Film (hed tidligere “super-
film”).

Gamle dekaler, f.eks. dem fra Nyboder Hobby
solgte fra Longs overskud, er ofte blevet noget
gule i berefilmen og jeg har hert, at man kan
prove at sette dem i et sydvendt vindue en dag
eller to, hvor det sa skulle blegne filmen noget!
Jeg korer for tiden et forsog med dette hvor jeg
prover forskellige fabrikater: Williams, Forenin-
gen Togets specialark og de gamle Long dekaler.

JEN.
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et revede medlem!?

Michel

Det forste af vore medlemmer i reekken er vor
keere kasserer Michel.

Vi kender ham jo godt, nar han hver onsdag
med nidkaerhed og inkasso-lignende effektivitet
konfiskerer medlemmernes midler med henblik
pa betaling for aftenens maltid. Og det er jo
strengt taget hans opgave, som den effektive
kasserer han er. Men, hvad er han rundet af,
hvor kommer han fra?

Barndommen

Han er fodt den 26. september 1934 pd Rigs-
hospitalet og debt det franskklingende navn
Michel Albert Andersen. Han voksede op i
Hvidovre, indtil han blev 6 ar gammel, pd hvil-
ket tidspunkt familien flyttede til Krusaagade i
Kgbenhavn.

Sa var det tid, at Michel kom i skole, og det blev
en katolsk skole - Sankt Knuds skole.

Det var ikke, fordi Michels foraeldre var katolik-
ker, men fordi en god kammerat skulle i skole
der, og sa ville Michel ogsa. Skolen var en beta-
lingsskole, og det var dyrt. Men da skolen fandt,
at Michel var en bade sod og artig dreng, fik han
hurtigt friplads.

Sankt Knuds skole var naturligvis sterkt praeget
af sin katolske baggrund - det var en jesuit-
terskole - og Michels lerere bestod derfor af
nonner og patere, der nok kendte til veerdien af
en dygtig lussing. Logisk! For vi ved jo alle, at
vejen til himlen gar gennem lidelse pa jord. Det
vidste paterne abenbart ogsd, for de folte tyde-
ligvis et stort ansvar for at hjelpe den lille Mi-
chel ind pd dydens smalle ve;j!

En skenne dag skulle Michels klassekammerater
gennem den katolske form for konfirmation, der
deler sig i to dele: Den forste del, den hellige

Denne reekke af artikler har til hensigt at
uddybe kendskabet til hinanden i klub-
ben. Det er opfattelsen, at dette kendskab
er en smule overfladisk. Det bor der rddes
bod pa. Artiklerne vil naturligvis veere af
varierende leengde. De bygger pd inter-
views - i en humoristisk form - med de
erede medlemmer.

kommunion finder sted i 8-10 ars alderen, og
den anden del firmelsen i 14-15 ars alderen. Det
gav problemer, da Michel blev 8 ar gammel, ef-
tersom Michel var en af Luthers faste stotter, og
var formastelig nok til at holde fast i det. Det fik
den ubehagelige konsekvens, at Michel nu plud-
selig ikke laengere var den sode og flittige dreng i
klassen. Nej, nu var han et barn med et vanske-
ligt sind, der desveerre ikke kunne gd pa skolen
leengere. Derfor matte Michel skifte skole og
pabegynde mellemskolen, som 5-8 klasse hed
dengang, i Alsgades skole pa Vesterbro.

Her kom Michel ikke sd godt ud af det med én af
sine kvindelige leererinder pad den skole. Og en
dag udspandt sig felgende morsomme episode:
Michel annoncerede, at han skulle flytte til
Abenra (i Kebenhavn altsd, gaden ligger parallelt
med Gothersgade), men lererinden opfattede
det med fryd som om, at Michel allerede var
ekspederet til Sgnderjylland. Det kunne Michel
imidlertid - til leererindens store fortrydelse -
med skadefro afvise og satte tingene ind i deres
rette sammenhang - altsa at han var sa uhoeflig
at fortseette pa skolen.

De unge ar

Skabnen kan vere lunefuld, for da mellemsko-
len var slut, var det samme tilfaeldet med Mi-
chels trang til fortsat skolegang.

Han ville ud at sejle. Men forst skulle han pa
sofartsskole i - Senderborg! Det blev altsd Sen-
derjylland, der fik det sidste ord. Og det blev
ikke sidste gang, at han satte sine unge ben der.
Men forst kom han ud at sejle, og vi er nu i 1948.
Det blev med rederiet Norden, at han sd verden.
I mellemtiden var Michel blevet gift 19 ar gam-
mel - fruen var yngre, sa der matte kongebrev til,
hvad ikke var helt usaeedvanligt dengang.



Sa var det ind som soldat i 1953 i Hovelte hos 1.
regiment, senere Danske Livregiment, hvor Mi-
chel kom pa sergentskole i - jo - Senderborg.

Efter soldatertiden tog han ud at sejle igen.
Denne gang pa koffardifart overalt pa kloden
undtaget Sydamerika. Det terede pd familieli-
vet, som foregik i en lejlighed pa Tagensvej til 26
kr. om maneden. Sa i stedet sogte Michel i vok-
senlere hos Phillips pd Amager med indbygget
aftenskolegang.

Efter 3 ar i leere var det nok for ham, sa i 1959
begyndte han hos Zeuthen & Aagaard som ra-
diomekanikker, hvor han var med til at udvikle
dikteremaskiner.

Ugelgnnen var omtrent 275 kr. om ugen - sva-
rende til ca. 4000 kr. i dagens tal. Faktisk en
nydelig lon, Michel!

Verdensrekorden!
I dret 1961 satte Michel ny uofficiel verdensre-
kords i antallet af personer i en DKW junior.

Det var sdledes, at han med dele af den naerme-
ste familie - det md vel have vaeret det meste af
den - drog af pa ferie til Norge. Ved optellingen
viste det sig, at de skulle vere 8 i bilen plus ba-
gage! Se, det burde under normale omstaendig-
heder slet ikke kunne lade sig gere. Hvorfor
fremgar tydeligt af billedet af sadan en model.

Efter Michels eget udsagn, pastod folk pa fergen
det samme, og at man nok bare gik igennem
bilen og stod ud pa den anden side. Men Michel
fastholder, at de kom til Norge og retur i god
behold. Gud ved, om det stadig kan lade sig gore
at sende den oplysning til Guinness rekordbog,
1961 udgaven vel at maerke?

Det var i gvrigt ikke den forste vogn Michel hav-
de anskaffet sig. Den forste var en 2 CV, som han
kebte for kr. 3000,- af sin tante, da onklen var
ded. Spaendende fransk vogn! Vi bringer et bil-
lede til dem, som madtte have glemt koretojets
klassiske papagtige linjer.

Foto.: Wikipedia.



Antennemand

Men, det holdt ikke leenge hos Zeuthen & Aa-
gaard, da Michel i 1961 fik ansattelse pa Nordisk
Antennefabrik i Seborg og det til en hgjere time-
lon. Transportmiddel til og fra arbejdet: En cy-
kel! Hans opgave var at kontrollere fellesanten-
neanleeg. Han skulle tilse, at disse overholdt
P&T's (Post- og telegrafveesnet, eksisterer ikke
leengere) krav til sddanne anlaeg.

Samme firma var i ovrigt sd grusomt at sende
ham til Grenland med dags varsel julen over.
( Red.: Jeg kan godt forstd, at han senere rejste.)

Jeg mad ikke glemme, at Michel bliver gift med
Mona i 1965.

Men han var der alligevel helt til 1971, da han fik
ansa®ttelse i et andet antennefirma: HP-
antenner. Sa i 1976 kunne det veere nok med al
disse ansettelser. Nu ville den gode Michel veere
selvsteendig, og han etablerede sit eget antenne-
firma, der fik det smukke og mundrette navn
WINTEX antenner!

Roden til dette forrygende navn 1 vist nok i, at
broderen, der var emigreret til USA, det ved vi jo
allerede fra Michels utallige og lange rejser der-
over, kendte en kineser, der kunne oplyse, at
"Win" beted noget meget betydningsfuldt pa
kinesisk. Broderens firma hed det samme over
there! Selvstendigheden varede resten af Mi-
chels arbejdsliv lige indtil 1988, da sygdom tvang
ham pa pension.

Modelbanen som hobby

Men, nu er vi endelig kommet frem til det vae-
sentlige emne: Interessen for modeltog, hvor
stammer den fra?

Jo, den stammer fra skoletiden. Da han var 8 ar
gammel, legede han med en kammerat fra et
velhavende hjem, der havde Marklintog. Men
det gad kammeraten ikke kere med, sa det lante
Michel med hjem, sd banerne kunne anlaegges
pa gulvteppet. Meget typisk for 4o'erne og
50'erne. Mon ikke mange af os er startet der,
som intetanende og veergelose Marklinister?
Sadan var tiderne dengang!

Senere hen i livet, is@er da familien havde kebt
reekkehus i Havdrup, blev der plads til at opbyg-
ge et mindre anleg. Aller forst havde han kebt
Marklin, men senere blev det til to-skinne drift
med materiel af meerket Fleischmann. Heureka,
han kom sig!

I 8o'erne kom han ind i KMK's forgenger, mo-
delbaneklubben "Tagrytteren" i Slagelse. Michel
hevder, at det var ham som fandt pd navnet,
fordi lokalet 1a helt oppe under tagryggen pa
bygningen. Hvor originalt!

Han begyndte ogsd at bygge selv i de ar, og vi
husker jo stadig, at det var eneste mulighed for
at kere med dansk materiel dengang. Heljan og
Hobby Trade var endnu ikke begyndt at produ-
cere til folket.

DH 5305, mesterligt bygget af Michel

Ovenfor ses et smukt eksempel pa Michels kun-
nen pa selvbyggerfeltet. En lakker postvogn.
Han er virkelig dygtig til det, sa der kommer lige
et billede mere pd naeste side af en vogn, han sa
smukt har fremstillet: Han kan berette, at hans

yndlingslokomotiver er Hs og H, maskinerne, og
hans yndlingsfarve er...nej, det er nok irrelevant.
Ellers holder han mest af DSB's flade vogne af T
serien, Tpc, Tp og Tpe. Hans yndlingsepoke er
naturligvis epoke III. Skam fa andet!



Her ersd et blllede afhans FD vogn. Flot lavet 0g smukt malet'

! Fare !

Men her stader vi pa en lille brist i hans karak-
ter. Jeg har advaret ham om, at jeg er tvunget til
at nevne det: Han interesserer sig for 60'erne!
Jo, det er rigtigt nok.

[ mit Falck-abonnement indgdr der 10 timers
krisehjeelp. Jeg ved ikke rigtigt, om jeg selv skal
tage dem eller tilbyde dem til Michel?

Af andet end modelbanehobbyen har Michel
ogsa interesseret sig for sejlbade, og han har ejet
én af slagsen. Det er da imponerende?

Sa er det ved at veere slut med beretningen, da
naeste del er de fleste bekendt. Han er med til at
organisere flytningen i 2001 fra Slagelse til Kar-
lemoseparken i de lokaler, vi holder til i i dag.

DSB
Fp 4810
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I perioden fra dengang og til nu har han vaeret
en stralende formand og redakter af Mosebanen.
De opgaver er nu ophert, og tilbage er varetagel-
sen af den vigtige funktion som kasserer. Og det
er han jo rigtig god til. Vi seetter pris pa det. Vi
setter ogsa stor pris pa hans gourmetkunst i
form af hans ret "Pot d'dormeur au saucisse Spe-
ciales" (eller bare svellegryde), som efterhanden
er kendt vidt og bredt omkring.

Jeg tror ikke, at det er for meget at afslutte med
at sige, at vi er mange, der holder meget af Mi-
chel, og for mig var det bide spendende og
morsomt at here hans beretning. Jeg kan sa blot
hdbe p3, at jeg har fadet det meste og bedste med.

mvh. LT.

I 2010 var jeg pd jernbanemuseet i Yori, Her var der en eegte Pullman salonvogn. Det ncere slegtskab med

CIWL Pullman vognene ses tydeligt!



Vestsjeellands Veterantog
Kereplaner/Timetable,
Hong-Gorlev, sommer 2016

Motortog - fra 1926-27
Hong - Gerlev og omvendt
16. ma)j (2. pinsedag) samt
torsdage 30. juni - 28. jullog
sondage 3. juli - 4. august 2016

Heng afg. 1000 1200 1400
Gerlev ank. 1020 1220 1420
Gerlev afg. 11.00 1300 15.00
Heng ank. 1120 1320 1520
Ret til endringer forbeholdes
Heng-Gerlev, retur: 60~ kr.
Born 4-12 ar rejsertil a pris.
Damp- og motortog Heng - Gerlev og omvendt
Sommerens orsdag
ovrige korsler X San A Jus N0
L ] M D D M D M
Du vil kunne kare med Heng afg. 1000 1030 1210 1240 1410 1440
Vestsjallands Veterantog Garlev ank. 1030 1050 1230 1300 1440 15.00
péa andre straskninger
i lebet af sommeren. " M D D "M ] D
Gerlev afg. 1100 1130 1310 1340 1500 1540
Kereplanerne for disse tog Heng ank. 1120 1150 1330 1400 1530 16.20
vil blive offentliggjort pa Rettil ndringer forbeholdes
*) D= Damptog Heng-Gerlev, retur: 60,-
vsvt.dk M= Motortog kr.
Bam 4-12 ar rejsertil vz pris.

. .. Billetter kobes i vetera
LT, TR ‘ ST
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http://www.vsvt.dk/k-plan/2016/2016-04-24_VSVT_sommer_2016_A4.pdf

Det "tekniske" hjorne

Dette er ikke nogen fortsattelse af Hr. Voldme-
sters leerebog om: "Damplokomotivet og dets
betjening" bind II, planer. Det er ellers et en
ganske interessant skrift, hvis man gnsker at
kende til hver eneste dingenot pd en dampma-
skine. Dem herer jeg nu ikke til.

Men engang imellem lander der noget i ens ind-
bakke, som viser sig bdde at vere en lille bitte
smule teknisk relateret og samtidigt interessant.
Siledes modtog jeg for et par dage siden nogle
interessante billeder fra en god ven (Pens. kon-
torchef i FMN, Lars Barentzen, Frederiksberg),
som netop var returneret fra et ophold i i Wien.
Under opholdet havde han lagt et besog pa
Wiens tekniske museum ind i sit program. Der
tog han nedenstdende billeder, som han nok
mente ville interessere mig. Hvilket han havde
ganske ret i. Isar billedet med den gennemskar-
ne dampcylinder med stempel og glidermeka-
nisme synes jeg er interessant. Kig pa dem, og
man behgver ikke leengere tage til Wien, nu har
vi set det, som er verd at se - tror jeg nok!

Nogen vil nok mene, det er herveerk at gennemskcere cylinderen pd et damplokomotiv! Hvis alternativet er
skrotpladsen, kan man da anfore, at den “saboterede” cylinder giver et scerdeles informativt billede om
damplokomotivets virkemdade!

Fire linjer! Det er, hvad der er tilovers her, og hvad kan man sd bruge fire solle linjer til? Indremmet, det er
ikke meget, heller selv om man undlader et foto — hvilket der i ovrigt ikke er plads til. Kors i hytten, hvor det
det dog treels, ikke et eneste emne dukker op! Man skal ikke gd rundt at tro, man bare kan vride en (meget)
kort historie ud af cermet, se bare nu er pladsen brugt - ov!
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LT's glimrende patineringsartikel i sidste num-
mer afstedkom en hel del kommentarer pa fo-
rummet Signalposten, hvilket er ganske herligt,
da det beviser, at patinering er noget, der opta-
ger modelbanefolk. Det antyder ogsd, at mange
gnsker mere oplysning om alle aspekter inden
for omrddet. Der findes faktisk "oceaner” af litte-
ratur om emnet, iser Engleendere og Amerika-
nere har lavet fremragende bager om emnet. Pa
dansk er det derimod sparsomt, hvad der er
skrevet om emnet, men der er faktisk forbav-
sende mange, der beskeeftiger sig med emnet.
Det er ogsa mit indtryk, at en stor del foler sig
usikre pd, hvordan man griber sagen an. Med
LT's artikler om patinering, haber redaktionen,
at vi har faet abnet lidt op for emnet. En af dem,
der reagerede, var Jan-Eddie Mathiasen, samti-
dig viste han en af sine flot patinerede modeller.
Jeg opfordrede Jan-Eddie til at lave lidt mere om
sin flotte "Svensker” E 964, og her er hans egne
ord.:

Min svensker, E 964 er jo en rigtig ombygning
fra en Nohab SJ F-maskine, ligesom DSB’s.
Ombygning af endnu en Heljan F 1200 til E 966
er undervejs:

Efter at have adskilt maskinen forsynede jeg den
med nye puffer fra Weinert, fordi de ser mere
korrekte ud end Heljans.
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De nye puffer fra Weinert i malet tilstand...

...0g her i umalet stand.

Forehusets tag er blevet forhgjet forrest, skille-
linjen kan desvarre godt ses. Den ovale num-
merplade pa sidevaeggen er slebet ned.

Hvis man ser godt efter kan man se forhgojelsen af
forerhustaget

Rammerne i sidevinduerne er blevet filet vaek, og
vinduet i forvaeggen er gjort storre. Jeg har fraeset
nye vinduer ud af en stump klar plast.

SERNSY ¢

De "svenske” vinduer ses gverst og mine nederst.


http://www.signalposten.dk/forum/index.php?mode=thread&id=7340

Pd skorstenen har jeg slebet det svenske nummer
veek.

Kedlen har faet inspektionshuller (hedder de
det?).

Forst lavede en god ven en skabelon pa en CNC-
styret fraeser, men jeg var ikke tilfreds med den.
Det var meget vanskeligt for mig at oversatte
hulmenstret til koordinater. Sa lavede jeg én selv
ved at kopiere fra en Frichs maskine. Den blev
heller ikke helt perfekt men dog brugbar!

En vigtig aendring pa kedel og barrierepladen,
var ombytningen af luftpumpe, beholder og om-
styreskrue og stang, fra venstre til hgjre side.

Boreleere lavet efter en Frichs kedel.

Den nye lygtes bagplade er endnu ikke skdret til.
Ovenfor ses den originale lanterne.

Jeg har lavet nye lygter. Lygtehuset er drejet i
messing med en godstykkelse pa 0,2 mm. Der er
loddet et hdndtag pa. En stump plast er drejet
som en cylinder der passer ind i ringen. Der er
boret et 0,9 mm hul til en lysdiode, og lednin-
gerne er fort ud gennem en sprakke i messing-
ringen. Bagplade og fod er af Evergreen plast.
Lygterne til E 964 bestod kun af plastcylinderen,
der var malet sort pa ydersiden, men det var
naesten umuligt at fa malingen tyk nok til at
daekke for lyset, derfor udformningen med mes-
singringen.

) 2 o b
Forhgjelsen og forleengelsen af kulkassen

Kulkassen er forhgjet og forleenget. Vinkeljerne-
ne, der stotter traekasseopbygningen, er lavet af
strimler af Evergreen 0,25 mm plast, der er ska-
ret ud i strimler pd 0,75 mm bredde og limet
sammen i vinkel - da blev jeg grdharet pa én dag!
Erfaringen siger, at de er for spinkle, der skal
ingen ting til for at knaekke dem af. Det hele
sprojtelakeres med blank sort Humbrol Enamel.



Der anbringes litrering (KM Text) og skorstens-
band. Sa samles maskinen og den fir en gang
patina. Til sidst fyldes der aegte kul, der sikres
med fortyndet hvid lim, i tenderen. De oprinde-
lige plastkul er blevet filet ned, sd jeg ikke behga-

ver at fylde helt op med kul, jeg synes bedre om,
at det ser ud som om, der har veret et forbrug.
Jeg er endnu ikke ndet til ror og fedevandsventi-
ler, men det kommer, nar begge maskiner er klar
til det.




Billederne viser tydeligt, hvorfor jeg er sa samlet dele til en ombygning, og projektet er

begejstret for Jan Eddies E maskine, og jeg er netop rykket mange trin op pa ventelisten, over
meget glad for at kunne vise "lidt” flere billeder "modeller jeg skal bygge” En uendelig liste jeg
af maskinen med tekst. Inspirerende er nok aldrig bliver feerdig med! Nyd billederne og
ombygningen til en "Svensker” ogsd! Jeg har selv bliv inspireret!

Venstre og Hajre side af Rocos N maskine, her udsat for losdele fra Freja og maling / patinering, udfert af
Jan-Eddie.




MO 1827 med en let patinering, der giver et fint billede af en MO der er neesten ny / nyrevideret, men dog
veeret i drift leenge nok til at fd et fint lag rustbrunt “jernbanemeg” pd undervogn og op af siderne! MO
vognen er tilmed udstyret med fuglegitre fra Freja Modeltog.



http://www.freja-modeltog.dk/
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"Rundt om husene” i Kebenhavn

Weekenderne 3.-4. og 10.-11. september 2016

"Rundt om husene” med Vestsjzellands Veterantog. Kereplanen for turene i Kebenhavn den 3. og 4.samt
. ) 10. og 11.september offentliggeres pa www.vsvt.dk
En enestidende chance til at se Koebenhavn fra "en an- primo august.

den side” kombineret med nostalgi og teknisk historie. e :
1 det gamle damptog bringes man ind i en tidslomme g":;,'ﬁ' }'g:;",:,‘f,,?n i 7
og samtidig en scene med sceneskift pd turen rundt om
Kebenhavn. Turen “Rundt om husene”tager en time.

Billetter kobes i veterantogene
Vestsjaellands Veteranttog

Ret tl sendringer forbeholdes



http://www.vsvt.dk/k-plan/2016/2016-06-12_VSVT_Plakat_Nk-Kb-Kh_2016_A4.pdf

Endnu en gang har jeg “"edslet” penge pa bla
vogne, Forhistorien er den ”sorgelige” eller nok
nermere, den sedvanlige historie om
manglende rettidigt omhu! Hver gang LS Models

Min del af "rovet”

Sovevogn type F blev bygget til natforbindelsen
"Night Ferry" mellem Paris og London, i mod-
seetning til dag-forbindelsen blev vognene i
"Night Ferry” sejlet over den engelske kanal. Det
beted, at CIWL matte bygge vogne, der var til-
passet det noget mindre engelske profil, og der-
for kom til at se meget anderledes ud. Vognen
var 4 meter kortere, lavere og smallere end de
ovrige CIWL vogne. De var de eneste Wagon
Lits vogne, der korte i England, og de var vel lige
sa fremmedartede der, som pd kontinentet.

har udsendt udgaver af den specielle sovevogn
WL type F har jeg abenbart sovet grundigt i
timen! For det er hidtil ikke lykkes mig at kebe
et eksemplar af denne skenne model.

Vognene var hgjt specialiserede til faergetrans-
port, bl.a. var redningsbeelter, senere rednings-
veste, fast udstyr i hver kupe! I drene omkring
1950 var der stor mangel pa sovevogne hos
CIWL, og ikke sa stort pres pa ruten til England,
sa type F korte en hel del andre lgb end Night
Ferry, her i blandt Paris - Kebenhavn. Det vil
sige, at vogne af F typen i model kan vi bruge i
vores model-eksprestog! De har aldrig veeret
stationeret i Danmark, men de har kert i Dan-
mark i forste halvdel af halvtresserne.



LS. Models har lavet en peen maengde udgaver af
modellen, dels som enkeltvogne og dels i sat
med 3 vogne. De hidtil udkomne udgaver af de
tidlige epoke III vogne er alle blevet "revet” vk,
hver gang der er kommet nyt oplag. Pa ebay
afspejler manglen pd nye vogne sig i priserne pa
de "nye” og brugte modeller, der forlanges rask

vk 180 - 240 euro for et set med tre F vogne,
det er efter min mening alt for meget, lidt tdl-
modighed kan give fine modeller til en meget
lavere pris! Vi (Michel, LT og undertegnede) fik et
meget fint set til 149 euro, hvilket er en ok pris,
for vogne solgt som brugte, men uden nogen
brugsspor!

Overst er det LTs vogn og Michels nederst! Det er yderst fint detaljerede vogn; de vil veere en pryd i ethvert

“ordentligt” (model) eksprestog.

Nu skulle man sa tro, at vi snart har bla vogne
nok i klubben — men der er altsa stadig vogne, vi
mangler. Kort tid efter kebet af F vognene,
dukkede der en France Train sovevogn type Z op
pa ebay. Disse vogne var ret lig type STU, som vi
jo har i "dansk” udgave fra LS Models. Type S,
med diverse underlitra, var var kombinerede 1. /

EISENBAHN

2. klasse kupeer, hvor type Z var en ren 2. klasse
vogn. Hvis man kigger grundigt efter, ser man
tydeligt, at vogsiderne pa type Z er fuldsteendig
symetriske i vinduesinddelingen, hvor type S har
en inddeling, der retter sig efter kupeernes
forskellige storrelser. Det er groft sagt de eneste
synlige forskelle pa typerne.

SCHLAFWAGEN

GESELLSCHAFT

e - e

e ————— AL ;
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Kupesiden af France Train WL type Z 3045. De hvide felter pd boggierne er tilfgjet af den tidligere ejer, de

harer til en langt senere periode end den vognens ovrige udseende angiver!
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Pa LS Models type STU ses det tydellgt at vmduesmddelmgen er noget anderledes De smalle vmduer er
uden Bricacds lamellerne, de var fjernet, for vognen blev stationeret i Danmark.

INTERNATIONALE __ DES __ WAGONS - LITS ET  DES
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Gangsiden pad France Train modellen udviser en dansk paskrlft Sovevogn og en fuldstcendlg symetrisk
vinduesinddeling
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Pd STU vognen ses de samme vinduer, dog med en vis form for uorden i fordelingen!

Modellen ses ind i mellem pa ebay, men er dog
ikke den hyppigst forekommende. Priserne er
steerkt varierende, op til 128 euro for en France
Train CIWL vogn er jeg stedt pa - det vil jeg
altsa ikke give, selv om den er nok sa sjelden.
Nok er det fine vogne, iser hvis man tager
COMPAGNIE : alderen i betragtning. Der er ingen tvivl om, at
det var ’State-of-the-Art” modeller firmaet
producerede - men der er trods alt sket en vis
udvikling siden. Jeg gav 45 euro for vognen,
hvilket efter min mening er tet pa grensen af,
SOVEVOGN hvad en sidan model skal koste. Jeg har altid
troet, at France Trains modeller var sjeldne,
s 3045 [RURPOEEEE men det er mest uden for Frankrig! I La France
er der paent mange af dem, hvilket ogsa afspejler
sig i priserne (og udvalget) pd den Franske
udgave af ebay. Jeg soger via den Tyske udgave
af ebay, sd dukker de franske tilbud op pa et

Den danske pdskrift "sovevogn” er den autentisk? sprog, jeg kan tyde!!




Et nermere eftersyn af modellen afslgrer, at
paskrifterne er et sammensurrium af forskellige
epoker pd samme vogn. Revisionsdato er 27.06.
1937. Det passer (mdske) fint med det hvide tag
og paskriften i modsatte vogside "Schlafwagen”
og klassemarkering nedenunder. Det er bare
ikke sa heldigt, at der star "I - II class” - nu vi
ved, at vognen er fodt som ren 2. klasse vogn!
Mens vi er i gang med “grovfilen”, sd var jeg
mere end skeptisk over for den danske paskrift
pa modellen. Z 3045 har ikke varet stationeret i
Danmark, RIC rasteren pa vangen er ikke DK
merket. P4 den anden side var en del af de
vogne, der i halvtresserne korte Wien -
Kgbenhavn - Wien, udstyret med paskriften
"Sovevogn”, og det kunne sagtens vere 3045. Jeg
kan bare ikke dokumentere det!

Kun to vogne 3035 og 3036 var i 1960 - 61
stationeret i Danmark. Om de ndede af fa
danske paskrifter, ved jeg ikke. Langt senere
1970 - 73 blev to vogne atter stationeret i
Danmark, 3040 og 3042, men nu med UIC
paskrifter.

Som tidligere naevnt er det en ret fin model, dog
vil et par opgraderinger gore den mere passende
at putte ind i et tog, der bestdr af mere nutidigt
fremstillede modeller. Maling af tag og
undervogn med bogier er et godt skridt pa vejen.

Vognen skal ogsa udstyres med kortkoblinger og
tilhgrende kulisser fra Symoba.

Nu har jeg sa veret lidt "hdard” mod Z modellen,
og det er altsd ikke helt retferdigt at demme
den ud fra nutidig produktion af modeller, heller
ikke selv om den samlede pris ligger lige under
400.- kr. For sin tid var det en supermodel.
Dengang gik man ikke lige sa meget op i,
hvorvidt alle paskrifter var korrekte, som man
gor i dag. Det var bestemt ikke hverdagskost, at
en given model fik nyt litranummer. Til gengeeld
var modellerne i kataloget i arevis, sd man ikke
nodvendigyvis skulle "fleekke” bankbogen for at fa
nok af en type modeller!

Type Z sovevognen skal hos os anvendes i en
"Skandinavien - Holland express” model ca.
1949. Sammen med to "Ovaalramer” vogne (en 1.
/ 2. klasse og en 3. klasse), en Hollandsk "Stalen
D” rejsegodsvogn. Det danske modlgb var en
litra Ec (senere Eco). Hobby trade Eco vognen er
aldrig lavet med stafferinger og er desverre
meget for lav. Danske personvogne var en DSB
Av og en Ca, ligeledes med stafferinger. Heljan
har lavet en Ca 1026 med stafferinger, men den
er uden RIC raster og 3. klasse markeringer. Det
kunne vaere en opgave for KM Text? RIC
rasteren og 3 klassemarkeringerne kan jo
anvendes pa flere andre vogne!

R s it b
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1. / 2. klasse versionen af de meget smukke "Ovaalramer vogne fra Artitec,

"Stalen D” bagagevognen til vores "Scandinavien - Holland Express”. Foto.: Artitec.
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Morten Flint Larsen har i "Spor & Baner” nr. 26.
skrevet om samme tog og anmeldt Artitec
Ovaalramer vognene. En artikel der bestemt er
vard at laese, hvis emnet interesserer en! Lige
som eders foreslar MFL, at man kan anvende
sovevogn type Z, strengt taget ber modellen sa
ikke have den danske paskrift, fordi der forst lob
Z vogne i fast lgb til Danmark fra 1950. Alterna-
tivt kan man anvende type Y sovevogne. Faktisk
er det nok mere sandsynligt, at det var en type Y,
frem for en type Z.

At holde rede pa, hvilke vogne (litra) der har
kort et bestemt arstal i de internationale, er for-

bundet med vanskeligheder. DSB togplan 6 an-
giver kun, hvilken slags vogn (ikke litra, eller
hvilket land) de udenlandske var. Billeder er en
stor hjaelp, nar man ellers kan se vognene sa
tydeligt, at de kan identificeres, og har man kun
et eller fa foto af et tog i et bestemt drstal, sd er
der "fare” for, at det er den sjeldne gaest, man
har og ikke vognen i fast lob.

De fleste af os valger vel at tage til takke med, at
den eller den type har kert herhjemme i det ars-
tal, man har valgt - det kan hurtigt blive noget,
der ligner "insektformering”, og det synes jeg, vi
skal lade insekterne om!

ME 1511

Danske McK har i de sidste par ar cementeret
sin position pa det danske marked. Den ene su-
perfine model efter den anden er kommet i en
naermest endelos strem. Desvaerre for mig er det
ikke epoke III, der er kerneproduktet, selv om

der er lidt til de "gamle” ogsa. Det er epoke IV og
V folket, der bliver forkalet med en masse me-
get fine ting. Jeg kikkede pa de fine sager hos DF
Modeltog pa Baneberstedagen hos Naestved
Model Jernbane Klub. P4 McKs hjemmeside kan



http://mck-h0.dk/
http://www.dfmodeltog.dk/
http://www.dfmodeltog.dk/
http://www.nmjk.dk/
http://www.nmjk.dk/

man overbevise sig selv om, at det er serigse
folk, der star bag firmaet, og man gar meget
malrettet efter de nyere epoker og den gode kva-
litet — det kan kun blive godt. Jeg kunne godt
teenke mig, at der blev gjort meget mere ud af
nogle epoke III modeller, men det kan vere, at
det kommer af sig selv. For med den fart, der er
pa udgivelserne, er de moderne epokers "smalle-
re” udvalg af forbilleder vel snart brugt op!! Sa vi
er nogen, der fatter godt mod og hab.

Bg vognen kommer ogsd i en vaskeaegte Cc ud-
gave, 2 varianter fra perioden 1953 - 1960. Vog-
nene far pladsnumre under vinduerne; McK
2601. Cc 1130. 0og McK Cc 1138.

Heljan har, mod forventning og deres egne udta-
lelser, bebudet, at der kommer et genoptryk af
Cc / Cp vognen, 100 stk. af hvert valgt type-
nummer. Uanset motivet for denne beslutning
er det selvfplgelig rart, at der kommer nye vari-
anter og til en ganske fornuftig pris (399.-). Man
skal nok skynde sig, hvis man vil benytte sig af
denne mulighed til at fa suppleret beholdnin-
gerne, der kommer 5 varianter.:

5091. Cc 1109. Vognen bliver med de flotte staf-
feringer, som Heljan mestrer. Vognen er RIC
meerket. Det placerer modellen i tidlig epoke III
fra 1950 til den internationale klassereform i
1956. Det er den perfekte model til vores (model)
internationale tog.

5092. Cc 1080. Denne model viser en vogn fra
den sene del af epoke III (1960 - 1966). CC 1080
blev leveret i 1960. Modellen er med sglvfarvet
tag og udviser en vogn til indenlandsk kersel.
5093. 51 86 29-52 182-5. Denne vogn blev leveret
med elvarme til international trafik og var RIC
meerket. Modellens udseende svarer til tidlig
epoke IV omkring 1970.

5094. Cc 1190. [ 1956 blev der leveret 10 Cc vogne
med elvarme RIC meerket og med pladsnumre
under vinduerne. De var altsd udstyret til inter-
national trafik og aflgste de noget aldre Ca vog-
ne. Modellen viser vognen fra 1956 til ca. 1960,
hvor de udvendige pladsnumre “gik af mode”.
1956 var ogsd dret, da den internationale trafik
fik klassereformen, der afskaffede 3. klasse, og
den gule markering, der angav 1. klasse, blev
indfort.

5095. CD 1210. Vognen blev leveret i 1953 uden
stafferinger. Det var vogne med bernekupeer, og
de blev anvendt i landsdelstogene. Modellens
udseende svarer til perioden 1953 - 1960, ifolge
Heljan.

Det er en god ide, man har fdet i Senderse.
Fremstillingsomkostningerne holdes pd et mi-
nimum, ndr der ikke er tale om egentlige nyud-
viklinger. Vi fir flere danske modeller eller
nummervarianter, og de har masser af fine mo-
deller at lave genoptryk pa.

KMK - Styringen af anlaegget

2. Afsnit.

Et causeri over, hvordan vi kom dertil, hvor vi er i dag!

Se, det var jo ikke planlagt, men takket vaere
vores hdardtarbejdende “Smudsredater” blev
denne artikel offer for en fremrykket deadline i
seneste nummer af Mosebanen. Nuvel, jeg har
stor forstdelse for gnsket om, at bladet skal ud-
komme til tiden (eller et par dage for), men det
har betydet, at I, keere lasere, er blevet efterladt
i andelgs spending om, hvorvidt vi rent faktisk
fandt en losning pa vores digitale styringscirkus
eller ej.

Da der, siden forste del blev bragt, er gdet 3 ma-
neder, s kommer her forst et kort referat til
dem, der ikke orker at leese nummer 58 igen
(selv om et sd udmeerket blad burde leeses mange

gange).

Nuvel, vi fortalte i nummer 58 om udfordringer-
ne med overhovedet at komme i gang med at
kere med vores kere tog. Primeert fordi det
medlem, der havde anbefalet systemet, ikke var i

klubben langere. Samtidig var problemet, at
banen lgber gennem 7 lokaler og ikke lader sig
overskue, hvilket kreever at betjeningen kan di-
stribueres til flere “understationer”, samtidig
med at det skal kunne lade sig gore at folge "sit”
tog fra den ene ende til den anden.

Med en ulmende revolte fra utilfredse medlem-
mer, der gnskede at kere med tog, og en bane
der overordnet set 13 helt stille, ja s var der kun
en losning: NOGEN madtte gore noget!

Her holder vi en kort pause indtil I alle, fyldte af
nysgerrighed, har leest nummer 58 hvorefter vi
fortseetter med:

Beslutningen (!)

Der var tydeligvis brug for endnu en beslutning,
men denne gang blev det kompliceret af det
faktum, at det var absolut nedvendigt af vide
noget om sagen for at fremkomme med forslag
til en lesning, hvilket nok var arsagen til, at in-


http://www.heljan.dk/shop/h0-vogne-1-18c1.html

gen havde reageret pa Bents klagesange i lang
tid. Og beslutninger truffet pd et intelligent og
oplyst grundlag er en mangelvare, ogsd ude i
samfundet. Bare se pa vort folkestyre, hvor man
tit har pd fornemmelsen, at meningerne skifter i
takt med folkestemningen. Sd hvordan skulle en
lille klub som vores dog klare denne udfordring?
Lesningen blev, inspireret af vore folkevalgte: At
sagen blev sendt i udvalg!

"Og hvorfor er et udvalg lesningen pa vore pro-
blemer?” sporger du, keere leser. Jo, fordi i et
udvalg skal der altid sidde NOGEN! Sdledes er
NOGEN genfundet, og arbejdet kunne komme i
gang igen.

Sagen sendt i udvalg.

-

KMK leserservice iler til med et billede af NOGEN! Nogen bliver tilsyneladende belcert af nogen. Nogen

kunne godt have fortalt nogen - at det var dem!

Dette udvalg, der godt nok var temmelig uoffici-
elt, men tilsyneladende alment accepteret, idet
NOGEN endelig havde taget fat i problemerne,
kom til at bestd af vores elektronik- og strom-
ekvilibrist (stadig Bent) og undertegnede, idet
jeg pa et tidspunkt var kommet til at formatere
en Pc og leegge nyt operativsystem pd, hvilket
abenbart kvalificerede mig til at vide noget om
styringssoftware. Leeg dertil moralsk opbakning
fra yderligere 2 medlemmer samt en udpraeget -
”vi skal ikke have noget i klemme”- holdning fra

flertallet, ja sd er grunden lagt til et fint udvalgs-
arbejde (jo feerre der blander sig, jo nemmere
bliver vi enige).

Udvalgets forste udfordring blev at finde ud af,
hvorledes 4 Pc’er kunne komme til at samarbej-
de i et netvaerk via det interface, som forbandt
en af computerne med digitalstyringen. En
brevdue blev afsendt til den bortrejste "fadder”
til digitalsystemet, der endda kom pa besgg, og
fik forelagt problemerne. Han nikkede klogt og
lovede at tenke over sagen - tilsyneladende



med succes, idet der ad omveje (og efter et styk-
ke tid) kom svar: Problemet var lgst. Trods en
iheerdig indsats viste det sig at veere et endnu
storre problem at fa forelagt lasningen. Sa den
sveever stadig i det uvisse over Fyn. Manglende
tid og lennet arbejde er harde rivaler.

Men det skulle i hvert fald ikke forhindre udval-
get i at tage fat pa naeste problem: Softwaren, for
sadan en skal man jo have.

Vores elektronik- og stremekvilibrist havde ogsa
tegnet sporplaner, bade i Train Controller og i
Rocrail, sd de var sa at sige prakvalificerede.
Den ene af den moralske opbakning havde varet
pa kursus i Windigipet, et program jeg ogsa
kendte fra en tidligere klub, sa det blev ogsa
indfojet pa listen, der dermed var komplet (3
kandidater er mindstekravet i et offentligt ud-
bud). Men hvem skulle vi satse pa?

Jeg tillader mig lige at afvige fra hovedhistorien
endnu engang: Ved offentlige indkeb opstiller
man nogle kriterier, f.eks. pris, kvalitet, support
osv. Men for dem, der kender os, sd ved man, at
vi har en kasserer, der tager sit arbejde meget
alvorligt og fast og bestemt holder rede pa hver

en 5-gre. Sa uden egentlig at sperge, sa vidste vi,
hvad vore kriterier skulle vaere: Pris, pris, pris og,
ja, pris.

Sa vi havde valget mellem Windigipet til € 449.-,
Train Controller fra € 111.- til € 509.- eller Rocrail
til € 10.-, i sandhed et sveert valg.

Men takket vere vore objektive kriterier faldt
valget til sidst pa Rocrail. Beslutningen (/) var
truffet, og arbejdet kunne begynde.

Loesningen

Der findes computerprogrammer, der er intuiti-
ve, lette at installere, med gennemskuelige me-
nuer, der let leder brugeren hen til det rigtige
sted. Samtidig er de robuste og lette at konfigu-
rere i forhold til det tilsluttede udstyr.

Lad det veere sagt med det samme: Rocrail er
ikke et af slagsen, overhovedet ikke!

Men i al fairness sd er programmet ogsa udviklet
af een enkelt mand, Robert Versluis (neeh, ikke
Hollender, men Tysker) og er et ikke-
kommercielt program, der er gratis at bruge. De
tidligere naevnte 10 € skal ses som en "frivillig”
donation til Hr. Versluis som tak for det gode
arbejde. Mere om det senere.
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Tradles DHCP router

LAN konfiguration

Jeg har tidligere omtalt besgget af vort systems
"fadder”. I forbindelse med dette besog udfaerdi-
gede jeg 3 forslag til layoutet pa vores anlaegssty-
ring. Dvs. forslag og forslag, pa daveerende tids-

punkt kunne vi ikke engang fa "den eksisterende
konfiguration” til at virke, men man har jo lov til
at dremme, sd det var mere et "inspirationsop-
leeg” over de scenarier, jeg kunne se i fremtiden!



Og den samlede forsamling, som gennemsa for-
slagene, blev voldsomt inspireret, og forelskede
sig ojeblikkeligt i forslag 3, "den mulige konfigu-
ration” og fandt, at det var lige den, vi gnskede
os med tradles styring vha. smartphones/tablets
i stedet for Lenz’ dyre handkontrollere.

Sa i stor enighed blev det palagt udvalget (der pd
dette tidspunkt ikke havde faet s@ meget som en
fladvogn ud at kere) at implementere lgsning 3,
hvorefter forsamlingen, tilfredse over at have
taget en beslutning, gik hver til sit.

Hvis, der er en morale her, sd er det, at man al-

drig skal reekke fanden en lillefinger og i hvert
fald aldrig nedfzelde det pa skrift.

Men, der var ingen vej uden om, og forste step
var at fd Rocrail til at snakke sammen med Lenz
udstyret. Det havde Bent og jeg brugt rigtig lang
tid p4, ja faktisk var min mest benyttede Google-
sogning "Lenz+Rocrail+usb”. Men Google er din
ven, og faktisk lykkedes det til sidst bade at for-
std og udfere opsatningen, dog kun med 1 Pc,
men der var i hvert fald hul igennem, for vi kun-
ne stille sporskifter fra Pc’en, sd vi var helt bla i
hovederne.

En uforudset detalje var imidlertid, at hvis man
flyttede rundt pa usb-stikkene pa Pc’en (eller
bare flyttede Pc’en), ja sa kunne man begynde

forfra med konfigureringen. Det er nu under
fysisk strafansvar FORBUDT at pille ved noget i
dag. Sa er I advaret.

Forste step var at fd etableret et netveerk, sa flere
Pc’er kunne arbejde pa samme (spor) plan. Hel-
digvis 1d denne opgave inden for mit kompeten-
ceomrade, sa efter indkebet af en ny tradles rou-
ter og lidt fiflen sad Pc nummer 2 fint pa det nye
netveerk.

Naeste udfordring var varre: At fa den nye Pc til
at fungere med Rocrail. Jeg har tidligere naevnt,
at Rocrail ikke er intuitivt. Der findes ikke en
egentlig vejledning, men en slags "Wiki” som
man kan lede efter emner i. Der mdtte hjeelp til.

Tilfeeldigvis (og heldigvis) havde jeg opdaget
eksistensen af en facebookgruppe, "Os der bru-
ger Rocrail i DK”, hvori der sidder et par "guru-
er”. Som gruppens 19. (/) medlem blev jeg pa
kort tid vejledt til den rigtige dokumentation, og
ved alle Olympens Guder, pludselig var "Rocrails
shared Service" pa hele netvarket, og anlegget
kunne betjenes fra alle Pc’erne.

Indrommet, dette keempe gennembrud affedte
en ekstatisk sejrsdans gennem klubbens lokaler,
noget der ikke kunne undga de tilstedeveerendes
opmarksomhed. Heldigvis havde vores Smuds-
redakter ikke kameraet klar til at forevige dette
pinlige optrin.

jubelscener.

Men, men, men! Een svale gor ingen sommer og
pé trods af, at alle anleeggets (fungerende) spor-
skifter nu kunne betjenes decentralt, sa var vi
ikke helt i mdl med den "mulige konfiguration”.
Hvis gnsket var at kere med et tog, og det er det

jo i en mj-klub, sa matte man stadig ty til klub-
bens enlige handkontrol.

Utilfredsstillende for de tidligere naevnte de-
monstrerende medlemmer, sa det var pa hove-
det i manualerne igen.



Se, nu er det sddan, at Rocrail skam understotter
trddles betjening, bade pd Ipad/Iphone vha.
TouchCab (der desveerre er udgdet) samt Andro-
id med en applikation, AndRoc, udviklet af
Rocrail, desvaerre med en lille kringle: Den vir-
ker ikke, hvis man ikke indbetaler et "frivilligt”
bidrag til Robert Versluis. Godt nok kun 10 € (pr.
dr), men igen madtte arbejdet stoppes, mens net-
banken blev aktiveret og det “frivillige” bidrag
(samt diverse bankgebyrer) sendt til Tyskland
med onsket om en aktiveringskode.

I mal

Jeg vil ikke naevne de utallige sten pad vejen til
malet, f.eks. at Rocrails webserver skulle konfi-
gureres ikke eet sted (det logiske), men to steder

(udokumenteret), og mange forseg blev foretaget
for at etablere en trddles kommunikation med
smartphone/router/Rocrail/Lenz samt nedven-
digheden af, at Jan brugte et par timer til at ind-
kode samtlige lokomotiver i systemet, men jeg
vil springe til hgjdepunktet: Testen.

For koden ankom fra Tyskland, og efter aktive-
ring bar Udvalget, i hojtidelig procession og un-
der afsyngelse af en passende jubelhymne, Den
Udvalgte Skinnebus (DUS) ind i rum 3, anbragte
den omhyggeligt pa sporet, startede AndRoc pa
min smartphone og med tilbageholdt andedraet
trak skyderen til hastighedskontrollen helt i
bund. Og smukt trillede min nr 24, som i nok
kan se pa billedet.

e

Henks nummer 24 pd vej.

Efterskrift

Ovenstdende er en aldeles sandferdig beretning
om en del af indforelsen af digitalstyring i KMK,
men langt fra den komplette.

Ud over det allerede navnte, sd er ogsa tilbage-
melding og blokstyring sat i funktion pd anlaeg-
get, men endnu ikke i en sddan grad af feerdig-
gorelse, at vi kan leene os tilbage og klappe os
selv pa skuldrene for veludfert arbejde. Men et
meget langt stykke af vejen er vi ndet.

Imidlertid fik det mig til at teenke pa, hvorfor jeg
egentlig har modeljernbane som hobby, og hvor-
for jeg er medlem af en klub. For man kan vel
med en vis ret sige at ip-range, DNS-servere og

kommunikationsprotekoller ikke har meget med
hobbyen at gore. Specielt nar man, som jeg, bare
onskede at samle pa flotte modeller og lave lidt
landskab indimellem?

Men er det nu ogsd rigtigt? Eller er jeg faldet
over en ny dimension af hobbyen, noget som
selv jeg har fundet morsomt og som kan interes-
sere og tiltreekke yngre generationer, og som pa
sigt vil sikre modelhobbyens overlevelse, ogsa
selvom mange (gamle) modeljernbaneentusia-
ster samstemmende har forudsagt dens snarlige
ded. Det haber jeg pa.

Henk.



Erfaringer ved bygning af modeljernbane

Af Henrik Donby, medlem af KMK

Jeg vil i dette og kommende numre af Moseba-
nen beskrive mine erfaringer med bygning af
modeljernbane i privat regi.

Denne artikel omhandler lidt historie og det
grundleggende arbejde med bygning af ram-
merne for modelbanen, der folges op med omta-
le af digital styring og landskabsbygning.

Lidt historie, om mine anleg gennem
tiderne

Gennem snart 60 ar har jeg "leget” med model-
tog. Fra sidst i 50'erne at bygge en lille oval
Marklinbane pa spisebordet og samle de forste
huse fra Faller og Heljan til i dag med 2-skinne
system og digital styring via computer.

Efterhdnden blev der mere fokus pd landskab efter dansk forbillede



Overgang til 2-skinnesystem og landskab fra det nu i julen 2015 nedlagte anleg. Husene bagved erfr;
TripTrap.




I mange ar var modelbanen bygget med
Marklins metalskinner, der stgjede en del. Flere
forseg med stgjdempning hjalp ikke meget.

Vi var flyttet i hus, og der blev et varelse indret-
tet til bygning af modeljernbane. Omkring 1990
besluttede jeg at skifte til 2-skinne drift og fik
solgt de fleste af Marklinskinnerne og nogle lo-
komotiver. Hos Din & Min Hobby kebte jeg en
del brugte sporskifter af maerket PECO samt et
ROCO begynderset med den rede mus til digi-
tal styring. Sa kom de forste erfaringer med digi-
tal styring, og en ny verden dbnede sig. Efterfol-
gende kobte jeg en Roco Kef, hvor der blev mon-
teret dekoder hos Gentofte Togcenter. Jeg hav-
de ingen erfaring med montering af dekodere og
@ndring af CV-verdier.

Togcentret anbefalede senere anskaffelse af Uh-
lenbrock Intelliboks med 70W transformator, i
forbindelse med at jeg ville bygge nyt anleeg.
Spar ikke pa kraften, du vil fortryde det senere,
var budskabet.

Men hvad hjelper digital styring af lokomotiver,
hvis ikke sporskifterne ogsa skal styres digitalt?
Hvordan skal man oprette og styre togveje gen-
nem stationerne, hvis ikke sporskifterne kan
styres digitalt? Derfor anskaffede jeg sporskifte-
dekodere fra LDT som samleszet og dermed lod-
ning af komponenter. Der var dog et problem
med releerne fra engelske PECO, der trak for
meget strom og brendte kredslgbene af i spor-
skiftedekoderne.

Via segning pa nettet fik jeg kontakt til Haakon
Hansen fra Litra.dk i Frederikshavn. Han frem-
stiller selv dekodere til styring af PECO sporskif-
ter, signaler, tilbagemelding s88. Pa det tids-
punkt var interessen begyndt med at kunne sty-
re banen via computer og anskaffelse af system
til digital styring. Jeg provede at anvende syste-
met RailRoad og WinDigiPet, som begge kan
proves i begraenset omfang.

Haakon havde oversat en del af vejledingen til
WDP til dansk, som hjalp mig en del. Efterfol-
gende har jeg haft stor gleede af kontakten til
Haakon og hjelp med diverse udfordringer og
problemer med den digitale styring af banen og
bygning af diverse dekodere.

[ Banen nummer 9o er en artikel om min forste
bane med brug af Intellibox. Det var en enkelt-
sporet bane med flere krydsningsstationer. Men
igen, digital styring er en storre udfordring og
kraever mere forberedelse i opbygning af iser det
elektriske system og dekodere. Der var ikke
taget hojde for blokstyring og dermed manglen-
de overblik over, hvor de enkelte tog befandt sig.
Ny bane blev bygget og denne gang med brug af
reedkontakter kombineret med s88 tilbagemel-
ding. Med reedkontakter blev banen inddelt i

logiske blokke. Det var enkelt og kraevede ingen
sporisolationer. Der kunne blot traekkes ledning
rundt til de 2 skinnestrenge for hhv. minus og
plus. Reedkontakterne blev loddet til "plus-
skinnen" og fort frem til s88 dekodere.

Reedkontakter monteret mellem skinnerne. Un-
der hvert lokomotiv blev monteret en lille magnet.

Landskaberne blev bygget og lysdioder fandt vej
til gadelys og lys i huse mm. Men det skete at et
tog kerte og tabte en vogn, hvorefter det efter-
folgende tog kerte ind i vognen, hvilket i veerste
fald resulterede i at et lokomotiv reg pa gulvet,
eller det var svert at komme til den afsporede
vogn under anlegget. Hvad gor man?

Radet var at anskaffe besatmeldere, dvs. at den
digitale styring kan male, om der er et tog eller
en vogn pad sporet. Vognene forsynes med en
modstand mellem akslerne.

Dekodere til styring af sporskifter samt besatmel-
dere og tilbagemelding (s88) fra Litra.dk

Men jeg anvendte jo reedkontakter og havde
ikke delt sporene op i blokke. Efter lang tids
overvejelse om at skaere sporene op i blokke,
hvilket var sveert for de skinner, der 1d gemt un-
der anlaegget, besluttede jeg at begynde forfra
igen med ny bane og denne gang planlegning
med total digital styring. Det er denne opbyg-
ning af ny bane jeg vil beskrive efterfolgende.
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Billede fra anlegget inden det blev pakket ned i julen 2015. Vandposten i forgrunden er forsynet med servo
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motor og kan dreje ind over skinnerne. Gadelamperne er hjemmebyggede af spisepinde, clips og lysdioder

fra juletreeskeede.
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Et sergeligt syn. Modeljernbane under nedpak-
ning, men en ny skal rejse sig af resterne.
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Det skal siges at anskaffelse af digitalt udstyr
ikke er billigt, men jeg har foretaget det gennem
ca. 15 ar, sa indkeb er jeevnet ud over arene, men
jeg er ogsd blevet klogere undervejs.

Indretning af rum og lysforhold

Jeg er sad heldig at have et pent stort lokale pd
ca. 23 m” til rddighed. Det er 2 begrneverelser,
hvor skillevaeggen er fjernet, efter vores bern er
flyttet hjemmefra.

Hos KMK blev jeg inspireret til at bygge balda-
kin over det nye anleeg. Baldakin giver mulighed
for bdde at montere lys over anlaegget og lyse
direkte ned pad anlegget, samt anvende baldaki-
nen til opbevaring. Baldakinen er bygget 65 cm
over rammerne og bygget i 35x55 mm laegter, der

er monteret i veeggen med hyldeknaegte og et
par 20x20 mm lister op til loftet, hvor de er fast-
gjort med vinkelbeslag. Foran er monteret en
plade pa 100 mm bredde til afskeermning af ly-
set.

Jeg har valgt lysstofrer med LED lysdioder i
varm gul farve, der illustrerer sommerdag med
sol. P4 en anden del af banen monteres lysror
med kold hvid lysdiode til illustration af vinter
over Martofte station. Bagved lysstofrerene er
monteret bind med bld lysdioder, der kan
dempes som natbelysning. De bla lysdioder er
tilsluttet en eldre Marklin-transformator, sd de
kan dempes.

Forseg med bla lysdiodebdnd under baldakinen og
med fuld power.

Modeljernbanen er bygget pd ramme langs med
veeggene og ud i midten. Se tegning nedenfor.
Afstand fra vaeg til forkanten er mellem 75 og 9o
cm, men jeg kan na alle hjgrner.



Sd er rammerne ved at blive monteret langs
veggen og der er monteret baldakin med
lysstofror.

Rammerne er bygget laegter pd 35x55 mm. Til-
svarende er ben bygget af legter 35x55 mm.
Hojden pd anleegget er 105 cm fra gulv til neder-
ste skinner. Der bliver 2 lag mere af skinner med
ca. 10 cm. mellemrum, sd de @verste skinner
kommer op i ca. 125 cm hgjde. Langs med yder-
siden af rammerne er monteret kant og kabel-
bakke til traek af ledninger fra sporafsnit og
sporskifter og frem til centralstedet for styringen
og opbygning af dekodere mm. Sa skal der ikke
kravles sd meget under banen for at traekke led-
ninger.

Der legges krydsfinerplade pd rammerne, hvor
der forinden er lagt stejdempende materiale.

\

Krydsfinerplade skdaret ud, og der skal limes stoj-
dempende plader pa.

Overblik over pladsen for kommende modeljern-
bane. Pladsen i forgrunden bliver til Dybvad stati-
on og det centrale punkt for lokalbanen.

Oven pa rammerne er limet stojdempende ma-
teriale som anvendes ved laegning af treegulve. Er
kebt hos Jem & Fix. Det er med til at dempe
stojen.

Oven pa rammerne har jeg valgt 9 mm. finerpla-
de, der skeres til sporlegningen. Pa pladerne
limes igen stgjdeempende materiale. Det har en
gron farve, som jeg maler over med lysebrun
farve, inden der laegges skinner. Skinnerne limes
pa med limpatron med "No more Nails" fra Pat-
tex. Der leegges en tynd strimmel af lim, som
glattes ud og skinnerne laegges. Skinnerne fast-
holdes med knappendle i 5-10 minutter, hvoref-
ter de ligger fast. I lgbet af en times tid er limet
haerdet.

Jeg har genbrugt skinner fra tidligere anlaeg, som
dermed er varierende farvet. Desuden kan der
ses rester af lim. Derfor har jeg efterfolgende
malet skinnerne i merkebrun farve (Maimeri
Acrilico, 476 Mars brun)

Stgjdeempende plader monteret og malet lysebru-
ne. Klar til at leegge skinner. Baggrundsbilleder er
fra det forrige anleeg og genbruges.
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Der er lagt skinner. Den hvide lim kan ses, men
det males efterfolgende. Sporene er del af dobbelt-
strekningen. I midten er til og frakersel til lokal-
banen, der bygges pd neeste niveau. De 3 sporskif-
ter mellem de lyserode markeringer, skal tilsluttes
som vendeslgjfe losning, for at undgd kortslut-
ning. Mere herom nceste gang.

Skinner limet fast og malet. De gule og lyserode
sedler er markering af isolerede sporafsnit.

Overvejelser og idegrundlag for spor-
plan og valg af trafik og periode
Grundlaget for min modeljernbane er en kom-
bination af paradekersel og lokalbane. Udgangs-
punktet er et dansk anleaeg i tidsperioden 1960 -
70. Der kores bade med damp og diesel.

Vi har flere bernebegrn, der gerne vil se toget
kore og folge det rundt pd banen. Jeg har derfor
valgt, at det nederste niveau (kaldt niveau o)
bygges som en dobbeltsporet bane, hvor 4 tog-
seet kan kere automatisk. Det ene hovedspor vil
vare tilsluttet lokalbanen, sd togene kan kere fra
nederste niveau op til neeste niveau, hvor lokal-
banen bygges.

Paradekorsel bygges i princippet op som en
ringbane, hvor der er 2 steder med overhalings-
Spor.

Hovedsporerne er opdelt i blokke /sporafsnit,
hvormed det er muligt at lave et sikringssystem,
sa togene ikke korer op i hinanden. Sikringssy-
stemet styres ved hjelp af WinDigiPet, som vil

blive omtalt i kommende numre af Mosebanen.
Der kan sdledes uden problemer kore 4 til 6 tog-
set som paradekorsel til gleede for barnebgrne-
ne.

T
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Sporplan".for den dobbeltspor‘ede bane .(parade-
karsel).

Sporplan for lokalbanen. Undskyld kvaliteten af
billedet.

Niveau 1 og 2 er til bygning af lokalbanen, der i
princippet bygges som en punkt til punkt bane
med en reekke lokalstationer. Grundlaget for
lokalbanen er forbindelse mellem 2 storre byer,
kaldet Dybvad og Seholt, der begge har havne-
anleeg. Fra Dybvad er der udtrak til feergetrafik
med godsvogne. Ligeledes er der fra Dybvad
forbindelse til et storre remiseomrdde med dre-
jeskive og anleg for museum. Hermed er det
muligt at kere med forskelligt materiel som mu-
seumstog.

Pa streekningen er der flere mindre stationer
med forbindelse til diverse industri og virksom-
heder, hvorfra der skal transporteres gods samt
personbefordring. Lokalbanen er ikke bygget
efter et konkret forbillede, men er fri fantasi og
inspiration fra andre modeljernbaner, der blandt
andet er vist i bladet BANEN gennem tiderne.
Lokalbanen kores med mindre lokomotiver,
skinnebusser samt 2-akslede vogne.



I naeste nummer af Mosebanen vil jeg beskrive
erfaringerne med anvendelse af digital styring og
landskabsbygning.

Til venstre for teksten er vist et eksempel pa
vinterlandskab ved aftenstide over Martofte sta-
tion. Billedet er fra det anleg, der blev pakket
ned i julen 2015. Perronlampe er hjemmelavet af
messingror og lysdiode.

HD.
Tacl-rain
NS Hbs / Gbs

Classichotsr®

NS Hbs (1 :87) = Epoke 1} Vejl. udsalgspris

20180 NS Hbs 32003 & 32027 658,-

Brun med Aluminium Luger
20181 NS Hbs 32146 Brun med Aluminium 348,-

Luger & twijnstra Viehfutter plakat

NS Gbs (1:87) — Epoke VI-V

20182 NS Gbs med marke lukkeluger 658, -
(uden NS Logo), 21 84 150 1 222-6
& 2184 150 1 522-9

20183 NS Gbs EUROP mearke lukkeluger 658, -
(med NS Logo), 01 84 150 1 532-2
& 01 84 150 1 444-0

20184 NS Gbs EUROP brune lukkeluger og 368,-
tag (med NS Logo) og Indesit-Plakat
'voor vervoer van koelkasten uit Italié’,
01 84 150 1 450-7

20185 NS Gbs EUROP metalfarvet lukkeluger 658,-
(med NS Logo) og Indesit-Plakat
'voor vervoer van koelkasten uit Italié’,
0184 150 1 501-7 & 01 84 150 1 480-4

Exacrttrain’s Hbs/Gbs er et OEM projekt fra McK, dvs. 20186 NS Gbs EUROP brune lukkeluger og 658, -
vognene er udviklet og produceret af Dekas for exacttrain. tag (med NS Logo) og Indesit-Plakat

v chassis i metal
v rigt detaljeret undervogn
v handbgijler i metal
Vv aetsede hjgrnetrin
og meget mere....

Der tages forbehold for feji, 2ndringer og udsolgte varer.

'voor vervoer van koelkasten uit Italié’,
01 84 150 1 485-3 & 01 84 150 1 465-5

- Deka

Keb hos din Dekas Forhandler eller pa order@dekas.dk




BVt fra iefibben

V. i emmlng

Onsdag d. 30.03. 2016. Den sidste onsdag i
marts ndede af gode grunde ikke at komme med
i nr. 58. I skal dog ikke snydes for lidt tekst og
foto fra denne klubdag. Et tydeligt tegn pa at vi

snart for alvor skal i gang med kerslen pa anleg-
get er de store meengder af rullende materiel der

kommer til gennem og eftersyn, meget har jo
stdet i flere ar! Vi er nogen der synes at det er
uhyggeligt speendende at gennemga indholdet at
diverse aesker og kasser. Mine egne ting skal
have det store eftersyn, hjulrens og smering, for
det vil kere ordentligt.

Der arbejdes iheerdigt pd huse og ve]anlwg, ja selv den beerende del af landskabet er pad vej!




S

Er du nu sikker pd at Michel ikke opdagéf det hvis der mangler noget?




Assistentkokken er her travlt beskceftiget med tilberedning af VORES MAD!

Vi ndede ikke at fa et billede afaen, men her kan vi preesentere de sidste hertuger der sidder og fordajer
det herlige maltid!




y

ver nok en adskillelse af tenderen!

Oh! Skreek! Min ellers sé velkorende E maskine har faet nykker, ndget er ikke som det skal v;é, og det krce-

Tablet-styring af kerselen er det nye sort her i klubben! Det samler altid mange nysgerrige!

I rum 3 blev der testet Ipads som kerekontrolle-
re nogen virkede og nogen gjorde ikke, min
’dims” ville ikke vaere som de andre, s den lgb
bare tor for strem! LT og undertegnede keempe-

de nok en gang med et par Heljan maskiner, der
har holdt stille alt for leenge. Hvad veerre er -
min ellers altid sa godt kerende E 978 har plud-
selig faet nykker. Min mistanke er, at der er no-



get i tenderen, der gar i speend. Knud og eders
fik endelig placeret Sukkerfabrikken, det gjorde,
at han kunne begynde pd sporlegningen pa fa-
briksomrddet. Nar smalsporet er placeret mang-
ler der kun det sidste af det normalsporede side-
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Bent og eders fortsatte "kampen” med mine
skaeve streger pa kalkepapiret, skjult og synligt
spor i rum 4. fandt sin endelige form og arbejdet
med “Valleby” station der skal ligge i rum 7.
skred fint fremad, det vil sige vi boksede en del
med stigninger og fald, der gav en del udfor-
dringer. Bent fik ”lidt” opgaver til naeste onsdag
med hjem! Som seadvanligt gik tiden hurtigere
end forventet, det blev tid til at vende snuden
hjem - tak for i aften.

Onsdag d. 06.04. 2016. Bent havde anmodet
Team Slagelse om at mede lidt tidligere denne
onsdag, arsagen var at han skulle ga tidligt og
der var en del "udfordringer med planen i rum 7.
Vi ankom kl. 14® og straks efter ringede Witzel
for at hgre om vi kom forbi ----- Ups! Havde jeg
glemt noget? For en gangs skyld var det ikke
tilfeldet, men den gode Witzel havde tid til at
komme med sit skaereland, s vi kunne f3 frem-
stille de manglende stykker til fremstillingen af
helixen. Det sagde vi ikke nej tak til, og pa kort

Sd langt ndede Knud med sporet!

spor ned til siloerne ved sukkerfabrikken - sa er
sporleegningen ferdig i rum 3.

Kl. 18° blev arbejdet til vores velbehagelighed
afbrudt ved, at kokken proklamerede, at maden
var anrettet. Menuen var spaghetti og kadsovs.

til var de manglende 8 store plader skaret ud -
det betyder at konstruktionen af helixen, meget
snart kan begynde.

Opgaven med sporplanen til Valleby skred
planmeessigt frem, dog matte der utroligt mange
justeringer og flytninger af transversaler m.m.
til, for end at vi fik acceptable stigninger / fald
alle steder pa planen. Hele stationen ligger i

»_»

flere plan, generelt er det hgjde "0” (teoretisk set
90 cm over gulvet) og hejde "1 12,5 cm hgjere
(teoretisk set 12,5 cm over gulvet) I praksis vil
alle hgjder forekommer mellem "0” og "1” hej-
derne. Faktisk vil S banen et sted (skjult) ligge 6
cm under hgjde "0”, det er ngdvendigt da S ba-
nen skal krydse under stationen, for at komme
til at ligge pad den fjerne side af stationen. De
mange niveauer og stigninger / fald kommer til
at stille store krav til pracision og akkuratesse
hos de banebgrster der skal leegge stationen, for
ulejligheden far vi til gengeeld en spaendende og
"dramatisk” banegard og tilhgrende landskab.



-
-
-
-
~
-
-
-

Hr. Nyudnceevnt pensionist Henrik kigger leengselsfuldt efter kokken, der skal sige at der er serveret!



Uha - hvad har vi her?? En leekkerbisken for smudsredakteren! Nogen (!) har vist glemt at flytte privatba-

nens trace, sd sporet kan gd fri af backdroppet i rum fire — sdee deeet! Savforer Madsen tog affcere!

Madsnedkeren” in action!” Beffer i storrelse “En er nok”




Endnu en onsdag hvor Kok-A-Mok drev os til med. Endelig! Efter hvad flere oplevede som en

vanvid med den lifligste duft af mad og krydde- evighed, kom det magiske ord! Versdgod! End-
rier, til tider var det umadeligt sveert at bevare nu en gang bred smilene frem, fred og fordrage-
focus og koncentration pd det man var i gang lighed bredte sig!

~
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Kom du bare neermere Henrik, nok er bafferne store — men neeppe farlige!

Se nu at blive feerdig Madsen!
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Knud har fdet lagt roebanens spor, det har vaeret
en lang og trang vej at na sa langt. Et uhyggeligt
godt eksempel pa at man (vi/) stdr sig rigtig godt
ved at fa planlagt projekter, hvor sma de end ma
synes, grundigt for man gdr i gang med den
praktiske del af festen! Roebanen er en spontan
ide (mdske ikke helt uforudsigelig!), hvor vi op-

Bt
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Dette nummers “mysteriebillede” Hvad er det Henk afprever med fritrumprofilet???

hoje grovskitsen til plan, "den kan vi sagtens
putte ind mellem de andre ting i omrddet”. Efter
flere forsog matte vi erkende at det stadig kun er
Jesus der har gdet pd vandet! Nu er hele omradet
hvor roebanen er impliceret synligt eller skjult,
planlagt ret detaljeret - eftertiden ma vise hvor
gode vi var til det.

Sa ligger sporet, nu mangler vi bare det sidste!



Projekt Iphone korekontroller fortsatte under
Henks kyndige vejledning, selv om der stadig er
nogen der virker og nogen der ikke vil ser det ud
til at feenomenet er kommet for at blive, jeg kan
ligefrem forestille mig vendinger som “har du
snakket med dit lokomotiv i dag?” eller "ring lige
til P 917 og bed det om at tage 20 Prince med fra

Korsgre” kunne blive helt "normale” her i klub-
ben!! Meget andet foregik pa denne skenne dag,
men det er vist gdet min naese forbi! Det kan
vaere svert at veere snushane og dybt koncentre-
ret omkring en sporplan eller andre problem
stillinger pd en gang, derfor er der jo nok noget
jeg ikke fik med - tak for i dag.
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Knud fik ogd lagt sdsporet til sulkerfrilké‘z. ‘




Torsdag d. 07.04. 2016. | dag stod der NMJK pa
programmet, som bekendt aflagde Naestved
klubben os et besag onsdag d. 03.02. Under be-
soget blev vi opfordret til at gore gengeeld, hvil-
ket vi ikke var sene til at gare. Vi havde sat hin-

anden i mede kl. 19*° pa parkeringspladsen ved
Sydbyskolen hvor Nestved Model Jernbane Klub
bor. "Bussen” fra Slagelse var pinlig ngjagtig ret-
tidig og vi kunne derfor ga direkte ned i de dejli-
ge varme lokaler.

Y

De forst ankommende cerede medlemmer, med "kagemanden” ifrot bliver her modtaget a Thomas,
NMJKs formand, ved nedgangen til de hellige haller!

. 4

Klubbensfofmand gav os en god velkomst og en grundig orientering om klubbens historie




De artige drenge lytter intenst!

En dansk landsbykirke i 1:87 i realistiske omgivelser — utroligt smukt!
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Sug til dig Maden, frge md gerne veere lige sd@ smuk!!

Str&tag pd modelbanen er sjceldent set og tekkere der er ved at teekke nyt tag har jeg aldrig set for, fanta-
stisk fin detalje.




Detaljer omkring Vordingborg studeres gru
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Ole nyder det fantastiske scenariefr Maglemolle Papirfabrik.
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Hele scenariet er et mylder af speendende detaljer!

Klubben har boet pa den nuvaerende adresse ret havde fiet lidt farve og saederne blevet befol-
siden 1985 og rader over ca. 180 m* Ombkring 20 ket med en peen sjat figurer. Det er utroligt som
m” er indrettet til et velindrettet opholdslokale, det pynter.

med bibliotek og andre bekvemligheder, bl.a. Knud og Per tog hul pa bordbygningen i rum 4,
udstyret med seder fra Cc (senere Bg) vogne,. naeste skridt er helixen, men forst skal bordet
Masser af jernbaneeffekter, plakater og foto ser- bygges plus en ramme som Helixen skal hvile i!
ger for den helt rigtige stemning og klubbens Bordet fylder af gode grunde en del og nu er det
medlemmer sorger for at den gode stemning er i slut med den bekvemme vej igennem rummet.
hgjsaedet. Jeg har besogt klubben en del gange, Det bliver speendende at folge byggeriet!

altid i forbindelse med deres velbesggte bane-
berstedag, sd det er mange ar siden jeg sidst har
set hele anlegget, pa baneberstedagen er det
stort set umuligt at komme til! Nu var vi knap sa
mange sa jeg kom rundt alle steder og gensa
anlaeg det var 15 - 20 ar siden jeg havde set sidst!
Deres anleg er ganske enkelt fantastisk og har
en for os misundelsesvaerdig grad af feerdighed!
Nar man er i godt selskab drener tiden hurtigt af
sted og forst taet pa 23 fik de sidste sagt tak for
en god aften, vi ses til Baneborstedag!

Onsdag d. 13.04. 2016. 1 dag fylder vi, klubben,
15 ar, tenk at der allerede er gdet sd mange ar!
Dagen blev fejret med (ekstra) god mad og hele
to lagkager!

Henrik havde medbragt en CP vogn med ind- >
bygget LED belysning monteret i taget. Interig- Den ene af to lagkager, lige inden den blev spist!



http://www.nmjk.dk/Banebørstedag/Baneborstedag2.htm
http://www.nmjk.dk/Banebørstedag/Baneborstedag2.htm

Optimisten Madsen troede til det sdste, at en ﬂake Gammel Dansk havde klaret at std med en uteet prop i
leengere tid. Vidner pastdr, at han havde tdrer i gjnerne — da han heeldte det udrikkelige spraojt ud!



Jeg mdtte op i de hgjere luftlag for at fd rengjort printeren og senere fa den installeret pd klubbens PC. Jeg
arbejdede tydeligvis under pres, maden var ncesten feerdig!

f

Sd har vi faet "cement” ror pd underforingen af roebanen.

7




430 cm

wo 662

Det synlige spor i rum 4. Fjordby station, den sorte linje angiver det omtrentlige sted hvor sporet forsvinder

ud af'syne! Sporplanen er tegnet med Tillig spor.



Pd ncer de 8 spor gverst pd tegningen, er det nederste etage af det skjulte spor i rum 4. Helixen er antydet,
den deekker tre etager og forbinder alle stationer med hinanden, undtagen Korsere og Sukkerkebing. Den
skjulte station voldte store problemer i planlegningsfasen, men til sidst fik vi temmet den! Alt skjult spor
er tegnet med Roco spor, fordi vi har sideforlagte drev pd de skjulte skifter.



SRR AL
> ;#g_hék ERGEEG A ™
R
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Til sidst lidt fremtidsmusik, den sidste station, vi skal lave inde i rum 7 er Valleby. Det er en "halvstor” sta-
tion hvor hovedbanen rebrousserer og sidebanen udgdr / Ender fra, det bliver et spektakulcert sporterren
med masser af forskellige niveauer. En rebroussementsstation er en meget arbejdskrevende station, alle
person og godstog skal som minimum omlebes, for det kan fortscette korslen. Med damplokomotiver skal
der skiftes maskine, da afstanden mellem Korsere og Valleby er sd stor at lokomotiver der korer pa “det
kogende vand’, alligevel treenger til at blive forsynet. Derfor har Valleby en ret stort maskindepot hvor ad-
gangen er hgjt prioriteret. Af samme drsag er ankomst / afgang risten udstyret med 4 spor, der vil altid her-
ske travlhed i disse spor.



Onsdag d. 20.04. 2016. Endnu en aktiv dag i
klubben. Knud og Per har fart pa bordbygnin-
gen, Bent matte nermest “flygte” med sit ar-
bejdsbord ned i rum 2.

Rum 2 som er vores bibliotek ligger stadig i rui-
ner efter den massive oversvommelse i julen
2015, en masse gdelagte papirer og blade venter
pa at blive smidt ud! Noget kunne tyde pa at vi
ma genoverveje hvad vi ensker at have i vores
bibliotek, bl.a. har vi en anseelig mangde aldre
og nye tyske tidsskrifter, dem har vi ogsa i digital

udgave pa vores PC - kunne vi ikke ngjes med
de digitale udgaver? Det store stalskab i rum 1 vil
gerne ind i rum 2 og nu er Bent "forvist” hertil
0gsa — noget md gores!

I rum 3 er Jorgen, Henk og Jan travlt beskeeftiget
med at lave landskab bdde det grundleggende
og de landskabelige detaljer, sidstnaevnte er Jor-
gen i gang med. Det er baggdrde til husene i
Jernbanegade, plankevaerker og ukrudt er pt
steerkt repraesenteret. Det lover godt for hel-
hedsindtrykket af byen.

Baggdrde pa stribe, det blivérﬁne miijtfz;er,i;zar alt L.lgstyreliver placeret.




Stedet, hvor roebanen forsvinder ud i det ukendte, forgrunden formodes at blive plantet til med skov.
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Vejbyggerne har haft travlt sd nu ligger "Svinget i Solred” pad sin plads, broen over banen er blevet afkortet
og nu mangler kun geleenderet. Snart er der landskab og smd huse pd omrddet.




Jeg keempede naesten hele dagen med sidste
uges nyt fra klubben og lidt om vores besag hos
de rare mennesker i Naestved Model Jernbane
Klub. Sdledes fik vi atter givet en god onsdag
ben at ga pd!

Onsdag d. 27.04. 2016. Normalt szetter jeg pris
pa at fd at vide at jeg skal forfatte ugens klumme
for dagen oprinder og ikke 2 dage efter, hvilket
vores smudsredakter dbenbart er uenig i. At han
sd kun har gulvbraedder og jord i hovedet for
tiden kan maske tjene som en delvis undskyld-

xg.

Reek fanden en lillefinger - eller ldn Jan ens kamera - sé bliver man straks udsat for dette.

Oh?

ning idet normale klubaktiviteter synes at vare
"raderet ud” af en overbebyrdet hjerne!

Nuvel, fremmedet var beskedent denne dag, kun
6 styk, til gengeeld var der den fordel at alle
kunne arbejde uden nogen der gik i vejen. Og
det med at gd i vejen tog Per og Knud meget
seripst. De fortsatte ufortrodent med ramme og
helix i rum 4 med et sidant engagement at
rummet hurtigt kom til at fungere som en regu-
leer forhindringsbane for dem der enskede at
forcere det.
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Skovruller og radvin - de efterladte forstod at gere sig det behageligt.

| ? &
Pé med de bld handsker og i gang med plastringen - 10 kg polyfilla gik til i dag.-w



Og nogen var ngdt til at forsege at komme forbi;
Bent lavede stremkreds til Pc’erne med negleaf-
bryder sd visse personer fremover ikke utilsigtet
kan tage stremmen til styringen mens Jan og jeg
genoplivede det store “gipscirkus” i en sddan
grad at vi pd 4 timer forbrugte 10 kilo polyfilla.
Den eneste der ikke blev fanget var Michel der
trofast sad og rev den af i rum s5; til landskabs-
bygning medgar der mange strimler lagen!

Med alt dette arbejde var det naturligt at vi s
frem til middagen der i dagens anledning blev
tilberedt af Knud. Det viste sig at veere Skovrul-
ler (igen) hvilket der blev taget godt imod, de
smagte lige sa godt som tidligere.

Hvor leenge der blev arbejdet denne onsdag ved
jeg ikke, da jeg drog hjemad var der stadig stor
aktivitet. Bent ville veere ferdigt for han tog til
Mallorca (pa cykel!), Per og Knud forsegte at
fierne den sidste mulighed for gennemgang i
rum 4 og Jan havde blandet en (alt for stor) balje

Polyfilla som han forsegte at fa has pa. Hvad vi
ndede? Det ma vi se pa naste gang.
Henk.

Onsdag d. 04.05. - 11.05. 2016. Henrik og LT
tog fat i den resterende oprydning og udmug-
ning af forurenet og odelagt jernbanelitteratur —
ikke nogen rar eller ufarlig beskaftigelse! Planen
er at fd puttet alle boger, blade m.m. i plastik-
sekke og bortskaffet. Vandet der har odelagt de
store mengder, var kloakvand og det er ikke
noget man skal tage let pd. Nar alt affald er bort-
skaffet, vil resten af biblioteket blive flyttet ind i
rum 1. Reolerne adskilt og vasket grundigt af.
Gulvet i biblioteket skal renses for taepperester
og sammen med den nederste halve meter af
vaeggene, vaskes GRUNDIGT af. Der er ikke
stemning for flere gulvtepper, sd det bliver en
pen gang maling, lige som de andre rum skal
have. Vi teor ikke regne med, at der ikke kan
komme vand igen!

I rum 4 er der voldsom gang i det store "Gips-
show” de to "gipsbredre” bruger ca. 10 kg (!) gips
pr. onsdag, det er da ligegodt noget. Arbejdet
nermer sig sin afslutning, det er ikke meget der
mangler at blive deekket! Efter gipsen folger den

Her kan man da snakke om farlig smudslitteratur!

"smukke” grenne grundfarve - den er ikke for
sarte sjaele! Til gengeeld bliver den endelige ud-
smykning sand kurage for sind, sjal og farvesans
- det "rigtige” landskab folger som regel ret hur-
tigt efter.



Jan er i gang med sin yndlingsbeskceftigelse!!!!

E

Forste omgang af Helixen er nu klar,
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Proveopstilling af broen over hovedbanen

Martin og LT er ncesten klar med "personale plejen”



Den efterfolgende onsdag 11.05. er lagt med i
denne reportage, da det meste der skete den
dag, "bare” var en fortsaettelse af foregaende
onsdags arbejde. LT “pakkede” det inficerede

materiale fra biblioteket i plasticsekke og jeg
har tenkt mig at tage det, der kan veare i baga-
gerummet med hjem, og s pa genbrugspladsen.

Det gdr stot "opad” for Helixen, diverse gevindstenger er placeret

Knud arbejdede alene med Helixen, det skrider
fint fremad. Det i ser pa billedet er det halve af
Helixen, en omgang mere giver de tre plan vi har
brug for - aarrrhh! Sa lyver jeg neesten, for vi

skal faktisk, naesten en etage hgjere op! Sa vi
ogsa far det synlige spor frem i lyset. Det er et
STORT arbejde at skrue / justere de lange ge-
vindstenger pa plads



Vi slutter denne rapport med endnu et stykke landskab der har fdet den scerlige blanding, der ifolge Henk
har féet koden "Flemming”, angiveligt fordi jeg er sd "glad” for den!!

Onsdag d. 18.05. 2016. Ugens hgjdepunkt!
Onsdag, i klubben med vennerne! Sd bliver det
ikke meget bedre. Min aldrende "Volle” var atter
kampklar, en ny tandstang matte der til (uha det
var dyrt!) Jeg tog straks vi ankom, fat i stevsuge-
ren og fik stevsuget rum 6, 5, 4 og 2, dernaest

blev 4 sekke vandskade baret op i bagagerum-
met - til bortskaffelse! Naeste onsdag kerer vi
mindst en tur pa genbrugspladsen i Koge, det
bliver vi ved med indtil der ikke er mere affald
tilbage i klubben og det er ikke pjat! Det er nem-
lig utroligt hvor meget affald vi har.

Flere scekke med odelagt litteratur — suk!




WM

Henrik har efterhdnden fdet ryddet peent op!

Alle de fritstdende reolsektioner er blevet tgmt
og adskilt, den nederste 0,5 meter og de hylder
der har fiet forurenet vand, er blevet vasket

grundigt af. Henrik har arbejdet malbevidst de
sidste to onsdage pa dette keempeprojekt! Gulvet
er stadig fyldt rester af teeppebagside, Det sidder
f..... godt fast men resterne skal fjernes inden
gulvet kan males. Vi overvejer hvordan bibliote-
ket i naeste version skal tage sig ud. Der er ikke

stor segning pa de udenlandske tidsskrifter (som
vi har mange af) s maske der skal skeeres ned pa
deres antal. Det store metalskab i rum 1 skal,
hvis vi vil beholde det, std i biblioteket, ligesom
der er tanker om opbevaring af "ting” / veerktoj
fra rum 7. Dette rum skal jo som bekendt ryddes
helt, Da vi inden for en overskuelig fremtid (Ca.
1 -2 dr) skal i gang med bordbygning og anlegs-
bygning.

Bent har travlt med noget strem - tror jeg!




Kempefrikadeller med og uden baconsveb, hertil kartoffelbdde og en gron salat! Velbekomme!
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Madsen har bygget Roebanens remise med tilhorende skur, vegetationen er allerede kommet op!



Hvad vi ellers leerte? Jo ser i, det er meget nemmere at lodde forsyningsledninger pa skifterne, inden sporet

bliver lagt!

Knud fik sig en serigs udfordring, da den sidste
meterskinne i et skjult spor slap sit tag i den
ovrige del af spornettet — nu var gode dyr radne!
Tilgaengeligheden er naermest lig nul (hva gor vi
nu lille du!) Men ved hjap af en lygte, et spejl og
Madsens hjelpsomhed mener jeg de herrer fik
ordnet problemet.

Ikke nok med det, i rum 3 fik vi atter en gang
demonstreret hvad en uklar detalje i planleg-
ningen kan betyde for en detalje i udsmyknin-
gen. Henk og Jan arbejdede med gips omkring
sukkerfabrikkens omrade og fik lagt lidt bulet

landskab lige der hvor den sidste bygning af
fabrikken skal veere, jeg skal skynde mig at be-
klage den manglende preecisering!!
Uanset hvad, sa gik denne klubdag lige sa hur-
tigt som de andre af slagsen - selv om vi kerte
hjem tidligt, var vi de sidste der gik!

Onsdag d. 25.05. 2016. Reservedelene til Jans N
maskine er endelig dukket op, og det tog ikke
lang tid at fa monteret drivhjul og gangtej. Det
blev ganske vellykket og maskinen kerer fuld-
steendig upaklageligt igen.

Anden omgang er nu godt i gang, sporet er lagt pa forste omgan!



Efter det hyggelige pillearbejde med Jans N ma-
skine, stod den pa sortering af tvivlsomme ele-
menter nede i biblioteket. Der er faktisk en mas-
se som ikke leengere er brugbart, af den ene eller
anden arsag, store mangder af papir er blevet
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Det seedvanlige "gruppebillede”, menuen er frikadeller med kold kartoffelsalat og blandet salat!

arkiveret til senere behandling, i biblioteket!
Rigtigt geettet — det er aldrig blevet gjort, det fik
vi, Henrik, LT og eders ordnet indtil maden blev
serveret. Der er ingen tvivl om at vil veere fint
med en tur mere!




\

"Hold nu op du fik jo lov til at velge forst!” "THrmmph! - det er meeegeet muligt, men min vogn skal veere
forrest!”

Inde hos "spartelsvingerne” var der som altid fart bejdsjunkier! Som sa ofte for var dagen brugt op,
pa, ingen ved hvor mange kilo polyfilla der ef- neesten inden den var begyndt, men hvad det er
terhanden er stroet ud, de er simpelthen ar- vi snart vant til.




Onsdag d. 01.06. 2016. Dagen startede med en

tur til Witzel, da han noget "rystet” erfarede at
dagens menu var stegt flaesk med nye kartofler
og persillesovs skyndte vi os at invitere ham pa
mad - et tilbud han ikke kunne modsta! Jergen

gik straks i gang med at lime strips pa kanterne
af Sukkerkebings lange mellemperron, for at
gore arbejdet lidt nemmere (for Jorgen, han er jo
ikke helt purung!) var perronen blevet afmonte-
ret.

Ja! Det var sd strip nr. 157 — det var jo nemt nok, nu mangler der kun 349 strips — piece off cake!

LT medbragte bygningerne til sukkerfabrikken,
og hvilke bygninger! Det hele er farvemaessigt
behandlet og selvom mange danske sukkerfa-
brikker er meget tyskpreeget, sd er detaljer, som
eksempelvis tagene endrede sdledes at det har
et umiskendeligt dansk praeg! Det var en herlig
fornemmelse at placere bygningerne pa den re-
serverede plads. Jeg er sikker pa at der er bred
enighed, ndr jeg pastdr at "det var lige sddan at

fabrikken skulle se ud”. Bygningernes storrelse
gor at der skal taenkes alternativt pd to punkter,
roekulens placering og udbredelse skal andres
og den udtenkte passage i bygningsraekken fun-
gerer ikke med de forhandenveerende bygninger.
Den lille bygning med gennemkerslen virker
forkert og det endte med at LT vil @&ndre byg-
ningen til en administrationsbygning.

Enten sover han, eller bliver der tenkt grundigt lgennem?
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Prove opstilling afsukkerfabrzkken, der skal veere lidt storre afstand mellem de to store bygnmger
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Man kan neesten fornemme den lidt kvalme lugt fabrikken udsender ndr den eri drlft’

Henk lagde asfalt pd perronen i Sukkerkebing
(helt rart at se ham male andet end “Flemming-
grent”), nylagt asfalt er jo meget sort, men jeg
haber farven bliver deempet lidt ned, jeg vil geet-
te pa at mellem perronen til spor 2 og 3 far
samme tur, ndr den gode Madsen er feerdig med
alle de mange strips!! Ogsa Jan svingede penslen
med den gronne, i ved nok! Jeg gleeder mig me-
get til at den "smukke” farve af rigtigt landskab.

Bent var tilbage efter en af de utallige ferier han
har veeret og skal pa i ar, man ma da hdbe han
selv har styr pa hvorndr han er hvor? Nar han er
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her, har manden vealdig travlt med at traekke
kabler, efter udseendet at demme (kablernes -
ikke hans!) ligner det noget med forbindelser til
de forskellige stationers computere. Efter lydene
at demme, ved han godt hvad han laver!!

Per og Knud arbejder stot pd Helixen og det er
ikke meget der mangler i at selve Helixen er
feerdig, sa kommer alle til / fra spor og sidst men
nok ikke mindst, den perfekte justering af stig-
ning og afstand.

Martin kreerede en pragtfuld gang stegt flaesk
med nye danske kartofler og persillesovs, det var
bare mums!



Sa er der fundament til Martins fine gdrd.




Og her nyder drengehe:Martins gode mad




Hvis I synes, vi ser skremmende

-~ = e

ud, sd skulle I séfotografen!

Sd mangler der kun en kvart omgang af Helixen.

Onsdag d. 08.06. 2016. Velkommen til endnu
en onsdag i klubbens sked! Eders lagde hardt ud
med et stykke hgjteknologisk praecisionsarbejde
- afvaskning af taepperester pa gulvet i bibliote-
ket!! Jeg tager kun et lille stykke ad gangen, for
det er et treelsomt arbejde, Jan bistod med spar-
tel og opbyggelige tilrab! Det er meningen at

gulvet skal have en gang "tyk” maling, sa de
mange sma huller i betonen bliver fyldt ud og
gulvet hermed er nemmere at holde rent - en
proces alle gulvene skal igennem efterhdnden vi
ndr til de mest treengende rum - naeste rum bli-
ver vores opholdsrum, det treenger meget til at
blive ordnet.



Henks prioriterede arbejdsskitse for ballastlegning (bogstaverne) og landskabets udbygning (tallene)

Nogen (Henk!) har nu fremstillet en plan over
anlegget i rum 3, denne udviser rekkefolgerne
af landskabets og ballastleegning! Hovedbanen
skal have stenballast og spor 1, 2 og 3. Privatba-
nen og de gvrige spor pa Sukkerkgbing kommer
til at ligge i grusballast, det laves af meget fin-
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kornet sand der er indfarvet. I forbindelse med
planen, fik vi snakket "justeringer af den bebyg-
gelse der skal vaere ved og omkring fabrikken,
der blev fostret flere gode ideer og vi skal bare
lige have det finpudset og merket op pa anleg-
get!

ors hvor der teenkes!



Kraftstationen til Valleby slagteri

Ja-ja - det er ganske vist!




Det er ingen hemmelighed at sporplanen til Val-
leby har veeret feerdig i et stykke tid, vi har vist,
lidt tidligere i denne beretning, en helt malfast
tegning lavet med et sporplanprogram, sd nu
ved vi hvad kalorius kommer til at fylde i rum-
met. Vi har ogsa "placeret” nogle vigtige indu-
strier pa planen; en mebelfabrik, et mejeri og et
storre slagteri. Hvis pladsen tillader det, har vi
planer om en Kosangas fyldestation og et udsnit
af et gasveaerk, saledes at begge dele ikke fylder
meget pa anleegget. Man kan i et ®ldre nummer
af Lokomotivet (jeg kan ikke tjekke hvilket num-
mer det var, da al min litteratur er pakket ned PT)
finde en udmeerket beskrivelse og tegninger til
sadanne en virksomhed. Nu kan man sperge sig
selv om det er godt at spekulere pd detaljer an-
gdende anlaegget i rum 7, der er trods alt 2 til 3
ar til det for alvor er aktuelt! Erfaringerne har
dog vist os at det er meget smart at veere pa for-
kant med planlaegningen - jo mere jo bedre, det
er sveert for ikke at sige umuligt at holde trit
med sporbyggere og landskabsfolk, ndr de forst
er gaet i gang! Og det er ogsa en del sveerere at
vere kreativ ndr man er jaget vildt!! KMK Laeser-
service kan med sedvanlig stolthed praesentere
bygning til det der skal blive til Valleby Andels
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Vis mig en gAr;eslcene og j/eg skal
hullers golfbane - med indbygget handicap??

vise dien golﬂ)ae, er det Madsen der har veeret pa spil(!) og lavet en 18

Slagteri; "Kraftstationen” fabrikkens dunkende
hjerte. Nyd den fornemme patinering af bygnin-
gen (gad vide, hvad de fyrer med?), man er ikke i
tvivl om at det er en brugsbygning, ikke noget
pjat med rengering og vedligehold!

Henrik havde inviteret sin ven, Leif Tibak, pa
besog hos os i kalderen. Leif deltog ogsa i vores
middag der i dagens anledning bestod af "Nak-
kekoteletter, flodekartofler og blandet salat” Vi
haber Leif fik en god oplevelse blandt os.

Onsdag d. 15.06. 2016. Pa baneborstedagen
havde vi faet plastik lim med hjem til Henk fra
Witzel, det var desveerre det forkerte, sa det ma
byttes naeste onsdag og sd glemte jeg selvfolgelig
at fa det med hjem - tju-hej hvor det gar! Det er
en (stor) trost at de ovrige @rede medlemmer er
stort set lige sd glemsomme.

Bent erklerede at elektronikken til tilbagemel-
dinger m.m. nu fungerede pa hele det etablerede
anleeg og at der nu vil blive lavet planleegning af
det kommende anlaegs elektronik. Det betyder
at vi skal indlede et storre arbejde med rensning,
stovsugning og eventuel fejlretning af sporlege-
met.



.

De mest sultne har sat sig, Knud havde kreeret Skovruller og kogte nye kartofler.

Pa landskabet i rum 3 er man ”langt om leenge”
gdet i gang med at minimere omfanget af
"Flemming grent” det ma siges at det gleeder den
gamle redakter. Sma golfflag er placeret pa stra-
tegiske steder, mon ikke der skal plantes traer
og buske disse steder! Martin pjaekkede fra

klubben, Knud var sa venlig at traede til med en
gang "Skovruller og nye kartofler” sd vi ikke syg-
nede hen. Efter den splendide middag, var det
tid til et bestyrelses mgde. Det gjorde et paent
indhug i styrken og det var forst teet pa fyraften
der kunne sige farvel og tak for i aften.




Onsdag d.22.06. 2016. Sidste afsnit i dette kvar-
tal om livet i vores klub. Denne onsdag fejrede vi
Jan, havde fodselsdag neeste dag. Hr. Klemmen-
sen tradte ind i de "rigtig” voksnes raekker ved at
fylde 50 ar, stort tillykke fra os alle i klubben.
Martin havde lavet 2 (!) lagkager og bagt fine
boller til alle - sa vi savnede ikke aftensmaden,
heldigt nok, for vi fik heller ingen!

Hr. paelehulsborer og pzeleplanter Madsen havde
travlt med at montere pale til trddhegn ved
bagkanten af perronen i spor 1. pd Sukkerkebing,
han havde fremstillet en fin "Mikado” pind, den

Der arbejdes koncentreret med landskaliée d;‘.&ljer.‘

fungerede som afstandsmal for hullerne til pae-
lene.

Jan og Henk for rundt med “elektrostaten” og
sdede grees allehdnde steder. Sa det gar vel som
det skal!! I rum 4. var der stor opstandelse. Hele
sporbyggergruppen var samlet og det er efter-
handen nogen tid siden det sidst er sket, Ole
matte hore meget for sit fraveer, jeg fik "neesten”
ondt af ham - naesten! Det forhindrede dem ikke
i at fa noget arbejde fra handen. Helixen, som
Ole var veldig imponeret over, blev justeret
efter alle kunstens regler.
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De fandt tilsyneladende fastnoglen, resultatet ser meget ferdigt ud.




Nej men se der! Hvad mon der er sket? Ja rigtigt der er sagt der var serveret! Nogen havde travlt, jeg ved
hvem synderen er og her er det brugt i mod ham!!
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Vi startede en storre omgang medlemsmader, der skal tjene det formdl at gore vore beslutningsgrundlag

bredere og bedre!

Vi tog hul pad en lang serie af medlemsmeoder. der lukkede og slukkede biksen. Tak for denne
Her skal vi finde ud af alt, hvad der handler om gang og pa gensyn i naste nummer af Moseba-
vores modelbane. Pludselig var dagen forbi, folk nen.

begyndte at sive hjem, som sadvanlig var vi fire, Flemming.




! /m\ Noget for ajet N,

Tidligere pa dret, da det stadig var koldt, var Henrik en tur pa Stengade i Helsinger, her er der rige mulighe-
der for at finde fine bygninger til vores epoke III anlceg.

SLAGTER JENSEN SLAGTER JENSEN
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Forbilledet for vores Sukkerkebing. Postkort, egen samling.
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Kokken laver varm mad hver onsdag, af hensyn til maengden bedes i tilmelde til Martin.

Normal spisetid er kl. 18

alt hvad der ror sig i vores hobby! Nar du sa er pa hans side, sa er der masser af andre spaenden-

Eksterne aktiviteter

Folg dette link.: www.my1287.dk her finder du Danmarks mest detaljerede oversigt, pa (nesten)

de emner, at fortabe sig i.



http://www.my1287.dk/

HANDLAVEDE MODELLER
| SMASERIER

som f.eks. DSB litra C - K - O m.fl.

Skovgardsvej 5 - DK-8310 Tranbjerg |
f.lekbo@mail.dk < Mobil +45 40 54 34 09 - Fax +45 86 29 99 34
Abningstider:

Mandag 15.30-19.00 - Torsdag 15.30-18.00 - Lerdag 10.30-13.00
eller efter telefonisk aftale.

Vi farer et stort udvalg i kendte og sjeeldne maerker i HO - DC modeltog,
lokomotiver - vogne - huse - landskabsmaterialer og byggedele

www.felixteam.dk




